Bilag om kgreplansandringer

I nedenstdende skema fremgar de aendringer der er foreslaet for de enkelte ruter samt en vurdering af sendringerne. De
foresldede aendringer bestar af rutesendringer for 1-4 og 6a samt kgreplansaendringer for rute 2 og 4-6.

Ligeledes fremgar enkelte hgringssvar med forslag til aendringer, som det ikke er muligt at medtage i sendringerne af
den kollektive trafik, da forslagene ikke vil vaere udgiftsneutrale for kommunen.



Ruteaendringer:

Kort og beskrivelse af &endringer:
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1. Ruten @ndres sa den kgrer ad Indre Ringvej i stedet for Faelledvej. |
krydset Indre Ringvej / Treldevej svinger bussen til venstre ind pa
eksisterende rute. Denne del af ruten har tidligere vaeret busrute.
Zndringerne er angivet med lilla pa kortet.

2. Ruten andres sa den kgrer af Ngrre Voldgade og Kongensgade i
stedet for @ster Voldgade, dvs. denne del af ruten spejlvendes. Den
forslaede nye rute har tidligere vaeret en del af en busrute.
Zndringerne er angivet med lilla pa kortet.

Vurdering af &n

dring:

Ad 1. Vej & Park vurderer, at det vil forbedre ruten og g¢ge passagergrundlaget.
I henhold til passagerteaellingerne er der meget fa brugere af
stoppestederne pa Falledvej.

Fordele:

Ulemper

Ad 2. Vej&Pa

Kgrsel af en stgrre vej med stgrre passagerpotentiale grundet
omradets karakter.

Bussen kgrer ind i omradet og er derved tilgeengelig for flere.
Bussen kgrer forbi skolen, Kirstinebjerg Skole afd. Indre Ringvej.
Pa trods af eendringerne vil der stadig veere mindre end 800
meter til stoppestederne for den potentielle passager langs
Feelledvej.

Bussen har tidligere kgrt af denne del af Indre Ringvej og flere af
stoppestederne er allerede placeret her med busskur.

Passagerer lang Fzlledvej far lengere til stoppesteder.

rk vurderer, at det vil forbedre ruten og gge passagergrundlaget.

I henhold til passagerteallingerne er der meget fa brugere af

stoppestederne pa @ster Voldgade.
Fordele:
e Kgrsel gennem et omrade med stgrre passagerpotentiale
grundet omradets karakter.
e Bussen kgrer ind i omradet og er derved tilgaengelig for flere.
e  Patrods af @ndringerne vil der stadig vaere mindre end 800
meter til stoppestederne for den potentielle passager langs
@ster Voldgade.
e Der har tidligere kgrt bus pa Kongensgade og der er derfor
allerede busperroner til busserne.
Ulemper:

Passagerer lang @ster Voldgade far laengere til stoppesteder.




Kort og beskrivelse af @endringer:

o ((\a\ agervej o Kobbelvej
T
2
2
3
o o
LY 2 REM
o
g 3
2 =
2
1 2

Ruten andres sa den kgrer af Indre Ringvej i stedet for den nordlige
del af Ngrrebrogade (nord for Indre Ringvej) og Smalagervej, dvs. en
udretning af rute 2. £ndringerne er angivet med lilla pa kortet.

Ruten andres sa den laver en loop fra Treldevej via Heerupsvej,
Anchersvej og Thorvaldsensvej og ud pa Treldevej igen. Z£ndringen er
angivet med lilla pa kortet.

Vurdering af andring:

Ad 1. Vej & Park vurderer, at det vil forbedre ruten og gge passagergrundlaget.
I henhold til passagerteaellingerne er der meget fa brugere af
stoppestederne pa Smalagervej. Stoppestedet ved gymnasiet har mange
brugere. Smalagervej er en boligvej med begransning for tung trafik, men
efter kgreplansaendringen er bustrafikken pa Smalagervej fordoblet.

Fordele:

o Kgrsel af en stgrre vej med stgrre passagerpotentiale grundet
omradets karakter.

e Smalagervej nedlaegges som busvej.

e  Bussen har nemmere ved at komme ind pa Randalsvej, hvor de
for skulle vente for at krydse Egeskovvej.

e Kortere kgretid for denne del af ruten.

Ulemper:

e Passagerer i omradet nord for Indre Ringvej far laengere til
stoppesteder. Der vil vaere omkring 800 meter til stoppestederne
for den potentielle passager i yderkanten af omradet.

e  Buspassagerer til gymnasiet far l&engere fra stoppestedet. Der
etableres et stoppested tzet ved krydset Indre
Ringvej/Ngrrebrogade, hvorfra der er stiadgang til gymnasiet.

Ad 2. Vej & Park vurderer, at eendringen kan gge passagergrundlaget. | dag har
potentielle passagerer fra Sybergsvej over 800 meter til naeermeste
stoppested.

Fordele:
e Kgrsel gennem et omrade med stgrre passagerpotentiale
grundet omradets karakter.
e Bussen kgrer ind i omradet og er derved tilgeengelig for flere.
e Der har tidligere kgrt bus pa Heerupsvej og Thorvaldsensvej,
hvorfor der er mulighed for placering af stoppesteder.
Ulemper:
e Stoppesteder pa Anchersvej kan vaere til gene for beboerne.
e Laengere kgretid for denne del af ruten, men det opvejes af

besparelsen ved forslag 1.




Rute 3

Kort og beskrivelse af andringer:
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Ruten @&ndres sa den kgre ad Handvzerkervej og Brovadvej, Sgsknevej i
stedet for det yderste af Snaremosevej og Erritsg Mgllebanke.

Forslag B:
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Ruten @&ndres sa den kgre ad Handvzerkervej, Brovadvej, Sgsknevej og
Erritsp Bygade i stedet for det yderste af Snaremosevej, Erritsg
Mgllebanke og R@de Banke. Tidsgevinsten her benyttes til at a2endre ruten
til at kgre forbi Erritsg Butikstorv og gennem Sandal (Herredsvej,
Holmansvej, Sandalvej, Sandal Bakke, Snoghgj Landevej) for at komme
ind pa den eksisterende rute ved Snoghgj Landevej. Der har tidligere kgrt
bus gennem Sandal. | stedet fjernes Gl. Landevej fra busruten.

Vurdering af andring:

Forslag A:
Vej & Park vurderer, at ruteaendringen vil gge passagerantallet.

Passagertallingerne viser, at der er meget fa brugere af stoppestederne pa den
del af ruten som foreslas nedlagt.

Fordele:
e Rgde Banke bliver betjent som hidtil.
e Brovadvej og Handvaerkervej bliver ligeledes betjent.
e Bussen kgrer ind i omradet og er derved tilgengelig for flere.
Boligomradet syd for Rgde Banke f.eks. Sgsknevej har ikke adgang til
Rgde Banke og har derfor langt til naermeste stoppested.
Ulemper:
e De fa passagerer der har benyttet stoppestedet Snaremosevej v Erritsg
Mgllebakke i det yderste industrikvarter
e Risiko for varigt passagerfald for brugere af den nedlagte del af ruten.
Der etableres et stoppested pa hjgrnet af Hindvaerkervej og
Snaremosevej for at til gode se disse passagerer.

Forslag B:
Vej & Park vurderer, at ruteandringen kan gge passagergrundlaget, szerligt ved

k@rsel gennem Sandal. Ligeledes har potentielle passagerer i Sandal i dag over
800 meter til et stoppested. De dele af ruten som nedlaegges bliver ifglge
passagertaellingerne benyttet af meget fa passagerer.

Fordele:
o Kgrsel gennem Sanddal vil fa flere pensionister i bussen.
e Fremtiden for omradet er tilflytning af unge bgrnefamilier med behov
for busadgang f.eks. til skole, sa en investering i bil nr. 2 undgas.
e Etablering af stoppested ved Erritsg Butikstorv til gavn for erhvervslivet
og beboerne i omradet.
Ulemper:
e Stoppesteder pa Sgskendevej kan veaere til gene for beboerne.
e Omradet nord for Rgde Banke bliver ikke betjent.
e Ruten er 1 minut leengere. Stop ved banegarden reduceres tilsvarende.
e Behov for @ndringer i signalanlaegget ved Sandal Bakke.
e Udfordringer med stoppested pa Strandvejen.




Rute 4

Kort og beskrivelse af andringer:
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1. Ruten @ndres til at kgre via Europavej, Bgrupvej, Stakkesvang og

Tarupvej i stedet for at k@re via Prinsessens Kvarter i ydrekanten af
Taulov.

2. Dupleringsbus pa rute 4 for en afgang om morgenen andres til at

kgre direkte fra Taulov Station til Banegarden, da bussen er fyldt.

Vurdering af andring:

Ad 1.

Ad 2.

Vej & Park vurderer, at ruteandringen vil gge passagerantallet.
Passagertallingerne viser, at der er meget fa brugere af stoppestederne
pa den del af ruten som foreslas nedlagt.

Fordele:

o Kgrsel gennem et stgrre industriomrade med flere store
virksomheder og derfor med stgrre passagerpotentiale.

e Bussen kgrer ind i omradet og er derved tilgaengelig for flere.

e Skolebgrn i omradet vil ligeledes kunne tage bussen i skole frem
for, at kommunen betaler taxakgrsel grundet farlig skolevej

e Buschauffgrerne har ligeledes udtalt at de har store problemer
med udkgrsel fra Prinsessens Kvarter til Skaerbazkvej med
forsinkelser til fglge.

Ulemper:

e  Tarup betjenes ikke leengere af bus. Gene for buspassagerer
herfra. Det overvejes at placere et stoppested pa Skaerbaekvej
ved Prinsessens Kvarter.

e Ruten er 1 minut lengere og stop ved banegarden reduceres
tilsvarende, hvilket medfgrer at bussen ikke lzengere kan afvente
mindre forsinkede busser pa de andre ruter.

e Den foreslaede rute er 1,3 km leengere end den nuvarende rute,
der foreslas at nedlaegge 4 stoppesteder pa hele ruten med
udgangspunkt i de stoppesteder, som benyttes mindst.

Dupleringsbussen er fyldt ved Taulov Station og kan ikke medtage flere
passagerer til banegarden. Der kan spares i kgretiden, hvorfor
dupleringsbussen bliver billigere.




Kort og beskrivelse af @endringer:
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Skolebus @ndres til at kgre en mere direkte rute ad Nordre Kobbelvej og
Treldevej. Skolebussen vil ikke kgre direkte forbi Kirstinebjergskole, afd.
Indre Ringvej, hvilket ifglge passagertaellingerne pavirker 1 elev.

Vurdering af andring:

Vej & Park vurderer, at andringen vil minimere rejsetiden og derved sikre at
skolebgrnene mgder i skole til tiden.




Kgreplansaendringer:

Nedenstaende kgreplansaendringer vil medfgre en bedre koordinering af busruterne pa banegarden, hvilket er til fordel
for buspassagerne, pendlere, buschauffgrerne og for den kollektive trafiks image i Fredericia.

Der arbejdes pa at opna en bedre koordinering af rute 2 med de @vrige
busser ved banegarden.

En @&ndring af kgreplanen for rute 2 kompliceres af bussernes vognlgb,
busfrekvensen og afhaengigheden med andre ruter.

Ved en &ndring, hvor der opnas en bedre koordinering mellem de gvrige busruter
og togtrafikken pa banegarden, vil forholdene for passagerne pa rute 2 forbedres
vaesentligt. Primaert grundet at ventetiden ved banegarden mindskes.
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Kgreplanerne andres til at starte 10 min. tidligere i yderomraderne for
hele kgreperioden.

Ved denne andring vil der opnas en bedre koordinering med de gvrige busruter og
togtrafikken pa banegarden. Forholdene for passagerne pa rute 4, 5 og 6 forbedres
vaesentligt, da ventetiden ved banegarden mindskes.




Ikke udgiftsneutrale forslag:

I de indkommende hgringssvar kom der flere gode forslag, som det ikke har vaeret muligt for at tilgodese, da de er
vurderet at medfgrer en merudgift til den kollektive trafik. Nedenfor er oplistet de 4 med flest henvendelser:

1. Andring af rute 1 til at kgre forbi sygehuset samt etablering af stoppested ved sygehus.

a. En rute forbi sygehuset medfgrer at rute 1 forlaanges med en merudgift til fglge. Det naermeste stoppested
er placeret 160 meter fra sygehusets indgang hvilket vurderes acceptabelt. Der er andre tilbud i
kommunen til zeldre borgere som er darligt gdende.

2. /ndring af rute 1 eller 2 til at kere gennem omradet mellem Ngrrebrogade og Treldevej.

a. Omradet bliver betjent i udkanten af linie 1 og 2 og borgerne har en afstand p& maksimalt 400 meter til

naermeste busstoppested. En a&ndring vil medfgrer en merudgift til den kollektive trafik.
3. Hgjere frekvens pa rute 4, 5 og 6, som i dag betjenes med 1-timesdrift.

a. Dette vil medfgre en vaesentlig udgift for kommunen til den kollektive trafik. Forventningen er at de
foresldede aendringer med en fordelagtig koordinering med de andre busser pa banegarden vil forbedre
forholdene for passagerer for rute 4, 5 og 6.

4. fEndring af rute 6 til at kgre modsatte vej rundt p& Lumbyesvej.

a. Det har ikke vaeret muligt indenfor tidsrammen at vurdere konsekvenser og fordele ved en sadan aendring.

Vurderingen vil kraeve et bedre kendskab til brugernes behov og stoppestedsbenyttelsen i omradet.



