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1. Forord

Med denne evalueringsrapport ggres der status over projektet Fredericia cykler — et cykelbyprojekt.
Beslutningen om at sg@ge Vejdirektoratets puljemidler til fremme af cyklisme blev taget tilbage i 2009
pa baggrund af kommunens cykelhandlingsplan og pa baggrund af et gnske om at forbedre
kommunens sundhedsprofil. Med det endelige tilsagn fra Vejdirektoratet var projektet klar til at blive
skudt i gang i 2010.

Erfaringer fra andre byer, bade inden for og uden for landets graenser, har vist, at ved at forbedre de
fysiske forhold for cyklisterne, og gennem kampagner og imageskabende markedsfgring at szette
fokus pa cyklisme som en attraktiv livsstil, er det muligt at fa flere til at cykle og flere til at cykle mere.
Gevinsterne ved, at flere cykler, er abenlyse. Ikke alene forbedres det fysiske helbred markant, ogsa
det psykiske helbred og den generelle tilstand af velvaere gges, hvilket igen ggr mennesker i stand til
at praestere mere og bedre.

| de seneste ar har der i Fredericia Kommune veeret et gget fokus pa bosaetning, og ogsa her spiller
indsatsen for at fremme cyklisme en aktiv rolle i bestraebelserne pa at fremme byens livability. | en
by, hvor flere far lyst til at faerdes som cyklist eller pa ga-ben, og hvor de fysiske rammer er med til at
understgtte det uformelle mgde mellem mennesker, der skabes muligheden for, at der kan opsta det
livi byen, som sa mange sgger og finder attraktivt.

Cyklister og de gvrige blgde trafikanter er derfor vaerd at arbejde for, da nytteveerdien af indsatsen er
stor. Men det generelle fald i antallet af cyklister pa landsplan bevidner ogsa, at det er ngdvendigt
med en vedholdende indsats. Denne udfordring tager Fredericia Kommune serigst, og der er derfor
allerede sat nye projekter i sgen. De kommende ar vil der blive bygget flere cykelstier, blandt andet
med midler fra Vejdirektoratets cykelpulje. Samtidig er Fredericia udnaevnt til trafiksikkerhedsby, og i
arene frem vil Fredericia Kommune, i samarbejde med Vejdirektoratet, forbedre trafiksikkerheden
iszer for de blgde trafikanter.

Vi

Mogens Bak Hansen
Direktgr for Vaekst
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2. Sammenfatning og konklusion

"Fredericia Cykler” - et cykelbyprojekt

Fredericia Kommune indgik i april 2010 en kontrakt med Vejdirektoratet om stgtte til projektet
Fredericia Cykelby. Projektets overordnede formal var at fa flere borgere til at cykle, fa flere til at
cykle mere, samt at skabe bedre forhold, herunder forbedre trafiksikkerheden, for cyklisterne.

Projektets mal var:

At borgere i Fredericia efter eget udsagn skal opleve en forbedring i trivsel og velvaere i relation til
cykeltrafik og opleve, at byen er blevet bedre at cykle i.

At cyklens andel af den samlede transport i Fredericia Kommune skal gges med basis i arene 1998 —
2001 (18%)

At skabe sammenhang og sikkerhed i cykelrutenettet, saledes at antallet af ulykker med cyklister
ikke overstiger 2000-niveauet.

Budgettet var fordelt over 5 ar og malrettet til at udvikle og afprgve forskellige initiativer i
bestraebelserne pa at fremme cyklismen i Fredericia. Projektet omfattede bade fysiske forbedringer
og kampagneaktiviteter for alle aldersgrupper. Indgangsvinklen til at na de forskellige malgrupper
var, at malrette kampagnerne til hhv. bgrneinstitutioner, skoler og arbejdspladser. For ogsa at fange
55+’erne blev indsatser malrettet denne gruppe arrangeret med fokus pa fritidsoplevelser.

Cyklisterne har faet en veludbygget hjemmeside, som samler viden og informationer om cyklisme
bade inden for og uden for kommunens graenser.

Projektet har gget cyklisternes fremkommelighed med infrastrukturelle forbedringer i form af
cykelstier, cykelshunts og saerlige cyklistsignaler i lyskryds.

Cykelparkeringen bade i bymidten og ved stationen er forbedret markant, og der har vaeret szerlig
fokus pa tyverisikring og tilpasning af designet til det konkrete bymiljg.

De seks cykelbarometre og 23 cykelscore checkpoints er med til at fastholde opmaerksomheden
omkring cyklismen og signalerer, at cyklisterne teeller i Fredericia.

Kampagneaktiviteterne malrettet de mindste bgrn var tilrettelagt i samarbejde med padagoger og
en bevaegelseskonsulent og med baggrund i viden om, at bgrn laerer gennem leg. De lidt st@rre bgrns
opmaerksomhed og engagement forsggte vi at nd gennem kampagneaktiviteter, hvor
konkurrencemomentet var et afggrende parameter.

De voksne har igennem projektet faet tiloud om at fa afprgvet nye transportformer i form af en
pendlerkampagne, hvor bilen blev skiftet ud med tog og cykel. Igennem konkurrencepraegede
kampagneaktiviteter har der vaeret fokus pa at gge cykelandelen samtidig med at styrke det sociale
sammenhold og engagement pa arbejdspladserne.
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Trafiksikkerheden er sggt fremmet dels ved udarbejdelsen af trafikpolitikker pa skolerne, dels ved en
seerlig kampagne, som handlede om at uddele cykelhjelme til omkring 1700 borgere.

Til at evaluere projektet er der dels gennemfgrt tilfredsheds- og transportvaneundersggelser i hhv.
2010, 2011 og 2015, dels er der foretaget teellinger og foretaget opggrelser over uheldstal og antallet
af deltagere i de aktivitetspraegede kampagner.

Panelundersggelsen viser, at tilfredsheden med det at vaere cyklist i Fredericia generelt er steget
igennem projektperioden. Samlet set har 85 % ikke noget negativt at sige omkring det at vaere cyklist
i Fredericia. Nar de sa bliver spurgt om tilfredsheden med en raekke konkrete ting, sa er det stadig
vedligeholdelsen af veje og cykelstier, som flest er utilfredse med. Til gengeeld udtrykkes stor
tilfredshed med standarden, antallet og placeringen af cykelstativer, og der er ligeledes vaesentlig
gget tilfredshed at spore hvad angar antallet af cykelstier og cykelbaner.

Blandt de adspurgte i panelundersggelserne oplever lidt flere nu stgrre sikkerhed i trafikken, men
samtidig er st@rre trafiksikkerhed efterspurgt. Saledes svarer nasten en fjerdedel af de, der cykler
mindre end 2 gange om ugen, at arsagen hertil er, at de fgler sig usikre i trafikken. Naesten en
tredjedel af alle adspurgte svarer, at gget trafiksikkerhed kunne motivere dem til at cykle mere.

| panelundersggelserne blev der ligeledes spurgt til deltagernes transportvaner. Besvarelserne viser,
at iszer pa de korte og de lidt laengere afstande er cyklen blevet flere borgeres foretrukne
transportmiddel. Men ogsa pa de helt lange afstande er der nu flere, der vaelger cyklen. Samlet set
svarer 39 % flere i 2015 end i 2010, at cyklen er deres primaere transportmiddelvalg.

Konklusion
Fredericia Kommune har igennem ”Fredericia cykler” — et cykelbyprojekt opnaet at flere borgere
generelt er tilfredse med at vaere cyklist i byen.

Dette pa trods af, at meget store besparelser pa kommunens driftsbudgetter de senere ar har
medvirket til, at vedligeholdelsesniveauet pa veje og cykelstier ikke har vaeret sa hgjt, som det var
projektets og borgernes gnske.

Til gengzeld har de gvrige fysiske tiltag, isaer i form af nye cykelstier og forbedret cykelparkering,
vaeret meget vaerdsat blandt borgerne. Desuden er det lykkedes, bl.a. gennem muligheden for nem
og hurtig internetbaseret indberetning af fejl og mangler, at rigtig mange borgere i hgjere grad er
blevet medspillere og har pataget sig en del af ansvaret for at medvirke til vedligeholdelsen af byen.
Kommunen kvitterer, i det omfang det er muligt, med en hurtigere udbedring af skaderne.

Den ggede tilfredshed kan ligeledes tilskrives Cykelbyens kampagner og aktiviteter.
Tilbagemeldingerne pa de ivaerksatte kampagner og aktiviteter har vaeret meget positive, og der er
gjort meget ud af at synligggre og berette om Cykelbyens aktiviteter. Cyklisterne, og cyklisme
generelt, er i projektperioden blevet fremhaevet og eksponeret i medierne i langt stgrre omfang end
tidligere, og iseer den vedvarende kampagne “Cykelscore” og de opstillede cykelbarometre er med til
at fastholde opmaerksomheden p3, at cyklisterne prioriteres i Fredericia.
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Cykelandelen i Fredericia er, ifglge de panelundersggelser der er gennemfgrt i perioden 2010-2015,
steget betragteligt (fra 11,3 % i 2010 til 39 % i 2015). Transportvaneundersggelser foretaget af
Danmarks Tekniske Universitet i samme periode viser det modsatte, men tallene herfra er, efter eget
udsagn, ikke valide pa grund af et meget lille antal besvarelser. Usikkerheden i panelundersggelsen,
primaert i relation til sa mmensaetningen af respondentgruppen, sammenholdt med at cyklisttzaellinger
pa udvalgte steder har vist et ret konstant antal cyklister ggr, at den beregnede cykelandel pa 39 %
for 2015 sandsynligvis er for hgj. Dog kan det konkluderes at cykelandelen er steget i Igbet af de ar
Fredericia har vaeret cykelby.

De nyanlagte cykelstier har medvirket til at skabe en bedre sammenhang og en stgrre sikkerhed i
cykelrutenettet. Dette i kombination med kampagner og aktiviteter med fokus pa trafiksikkerhed, har
medvirket til en generelt positiv udvikling i uheldsstatistikken for byens cyklister. | Ipbet af
projektperioden har der ikke vaeret draebte cyklister pa de kommunale veje, dog har antallet af
tilskadekomne varieret en del. | to ud af projektperiodens fem ars varighed, har antallet af
tilskadekomne cyklister ligget lavere end i ar 2000. Udviklingen kan ses i figuren nedenfor.

14
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4 M Antal draebte

N
]

2000
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

2001
2002
2010
2011
2012
2013
2014

Oversiaqt over antallet af tilskadekomne cyklister bd kommunale

Den generelt positive udvikling til trods, er der ganske mange borgere, der i deres besvarelser i
panelundersggelserne efterlyser mere sikkerhed for cyklister i den fredericianske trafik. Det er et
omrade, der ogsa de kommende ar vil vaere meget fokus pa. Der vil i Igbet af 2015 og 2016 blive
arbejdet pa at opna en endnu bedre sammenhaeng og sikkerhed i cykelrutenettet, idet der er afsat
midler til etablering af flere cykelstier og sikrere cykelruter blandt andet med stgtte fra
Vejdirektoratets cykelpulje.

| 2013 blev Fredericia desuden udpeget til trafiksikkerhedsby med tilskud fra Vejdirektoratet, og der
vil i dette regi blive arbejdet malrettet pa at g¢ge trafiksikkerheden yderligere i Fredericia.

Det kan hermed konkluderes, at Fredericia Cykelby har indfriet de opstillede mal.
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3. Baggrund

Fredericia Kommune har en god og lang tradition for at planlaegge byens infrastruktur for cyklisterne.
Kommunen har gjort en stor indsats for at forbedre cyklistsikkerheden og udbygge faciliteterne for
cykeltrafikken, samtidig med at der jeevnligt er gennemfgrt kampagner med henblik pa at gge
kendskabet til mulighederne for at komme hurtigt og sikkert rundt pa cykel.

Tal fra 1998 — 2001 viser, at 18 % af alle ture i Fredericia foretages pa cykel, og at der cykles 1,2 km
pr. tur i gennemsnit. | 2008 var der 21 cyklistulykker med 9 personskader.

Fredericia Kommune fik i 2005 udarbejdet en cykelhandlingsplan. Cykelhandlingsplanen udpeger et
hovedstinet, omfattende 140 kilometer stier, som bl.a. deekker de vigtigste funktioner i Fredericia by.
Hovedstinettet forbinder Fredericia by med oplandsbyerne, og i en vis grad oplandsbyerne med
hinanden. Derudover omhandler cykelhandlingsplanen interne stier i boligomrader og rekreative
stier. Planen anskueligggr en lang raekke udfordringer som arsag til, at potentialet for cyklisme i
Fredericia langt fra er udnyttet. Mange kortere bilture vil stadig nemt kunne erstattes af cyklen.

Cykelhandlingsplanen dannede baggrund for ansggningen til Vejdirektoratets ”Pulje til mere
cykeltrafik” og er saledes en vigtig del af baggrunden for og historien om Fredericia Cykelby.

| cykelhandlingsplanen blev udpeget de straekninger, hvor der skulle anlaegges cykelstier i forbindelse
med Fredericia Cykelby.

Ligeledes er Fredericia Trafiksikkerhedsplan tilbage fra 2009 en vigtig baggrund for ansggningen, da
der i denne var fokus pa en ggning af trygheden og trafiksikkerheden for kommunens trafikanter.

| bade cykelhandlingsplanen og trafiksikkerhedsplanen konkretiserede Fredericia Kommune gnsket
om, at flere borgere skulle lade bilen sta og i stedet veelge at cykle eller ga.

Pa tveers af sektorerne var der ligeledes fokus pa cyklismen. De sundhedsmaessige gevinster ved at ga
eller cykle frem for at kgre var et element i kommunens sundhedsplan "Sundhed gennem livet" fra
2008, som satte fokus pa en sundere levevis med motion og bevaegelse, og i Fredericia Kommunes
naturplan "Rum til det grenne" var der ligeledes fokus pa cyklisme; smukke naturomrader er et
vigtigt incitament, nar befordringsmidlet til og fra arbejde meget gerne skal vaere en cykel.

| 2010 Fik Fredericia Cykelby tilsagn om stgtte fra Vejdirektoratets cykelpulje 2010. Siden da har
Fredericia Kommune arbejdet med Fredericia Cykelby.

Organisation og samarbejdspartnere
Projektet har vaeret forankret i Fredericia Kommunes afdeling Vej & Park.

Internt i kommunen har der veeret samarbejdspartnere fra afdelingerne Bgrn & Unge, HR, Kultur,
Idreet & Turisme, Kommunikationsafdelingen, Fredericia erhvervsudvikling og Grgnt sekretariat. *

* De omtalte forvaltninger og afdelinger referer til organisationen i projektperioden.


http://www.fredericiacykelby.dk/Sundhedsplanen
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Politikerne har undervejs faet praesentation af status pa projektet. Dette har veeret af afggrende
betydning for at fastholde ejerskabet i en tid, hvor der har vaeret nyt politisk udvalg.

Af eksterne samarbejdspartnere kan navnes:

o Kofoed&Co: Udvikling af Fredericia Cykelbys hjemmeside samt Cykelscore.

e Rambgll: Radgiver pa cykelstiprojekterne. Projektering og tilsyn.

o Veksg: Udvikling af cykelstativer til bymidten, cykelbarometre og cykelvaerksted. Levering af
cykelparkering ved stationen og luftpumper.

e Veksg mobility: Konsulenter i forbindelse med Cykelstafetten og Jorden rundt pa 80 dage.

e Byens cykelhandlere

e Fredericia Cycle Club

e Politiet
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4. Fredericia Cykelby - panelundersggelse

| 2010 blev der, pa foranledning af Fredericia Cykelby, etableret et borgerpanel for Teknik & Miljg.

| august 2010 gennemfgrte Fredericia Cykelby den f@rste undersggelse i borgerpanelet. Da panelet
stadig var under opbygning, blev undersggelsen foretaget i kombination med YouGov Zaperas
Danmarkspanel.

| september 2011 blev undersggelsen gentaget. Denne gang blev borgerpanelet suppleret med
respondenter fra en kampagne omhandlende uddeling af cykelhjelme

Teknik & Miljg’s borgerpanel blev i Igbet af 2013 nedlagt, da der var et politisk gnske om at fa
oprette et nyt borgerpanel for hele Fredericia Kommune. Ca. 400 paneldeltagere fra Teknik & Miljg’s
borgerpanel indvilligede i at blive tilknyttet det nye borgerpanel. Fredericia Cykelby har ikke adgang
til at benytte dette nye borgerpanel, men fik tilladelse til at gennemfgre en undersggelse blandt de
400 paneldeltagere fra det tidligere borgerpanel, og undersggelsen blev igen suppleret med
respondenterne fra cykelhjelmskampagnen.

Respondenternes aldersfordeling i hhv. 2010 og 2015 ses nedenfor. Aldersspredningen i 2015 er
markant stgrre end i 2010, hvilket kan medvirke til en skaevvridning af resultaterne. Isaer er gruppen
af respondenter i de yngste aldersgrupper 18-29 ar og 30-39 ar i 2015 meget lille.

45%
40% —
35% —
30%
25%
20%
15% -
10% -
5% -

O% I T
18-29 ar 30-39ar 40-49 ar 50-59 ar 60+ ar

m 2010

w2015

| gennemgangen af resultaterne har vi valgt at koncentrere os om sammenligning af resultaterne fra
undersggelserne i 2010 og 2015, idet det viser udviklingen fra cykelbyens spaede opstart til projektets
gennemfgrelse. Sammenligningen af resultaterne fra disse to undersggelser har den indbyggede
usikkerhed, at respondenterne fra gruppen af cykelhjelmsmodtagere kan forventes generelt at vaere
mere interesserede i cykling og cyklisme end borgerne gennemsnitligt i Fredericia. For at
kompensere for dette anvendes resultaterne fra undersggelsen gennemfgrt i 2011 som kontrol, idet

EsFreder Cu’iit“" K
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resultaterne her er opdelt i respondentgrupper. Det kan saledes aflaeses, hvor besvarelserne afviger
betydeligt mellem hhv. paneldeltagere og cykelhjelmsmodtagere.

Fokuspunkter i undersggelserne:
Undersggelserne er inddelt i nedenstaende temaer:

e Borgernes tilfredshed generelt med at veere cyklist i Fredericia

e Borgernes transportmiddelvalg

e Hvad kan fa flere borgere til at cykle, og fa flere til at cykle mere

e Sikkerhed og tryghed.

e Borgernes hgjest prioriterede gnsker til forbedring af forholdene for cyklister.

Borgernes tilfredshed generelt med at vaere cyklist i Fredericia

Lidt over halvdelen af de adspurgte er i dag godt tilfredse med det at vaere cyklist i Fredericia. Figuren
nedenfor viser, at tilfredsheden er steget svagt siden projektets start. Samlet set har naesten 85 %
ikke noget negativt at sige om det at veere cyklist i Fredericia.

Hvor tilfreds eller utilfreds er du generelt med at vaere cyklist i Fredericia Kommune?

50 - 44,4
40
40 - 35 32,6
30
%
20 - 16 m 2010
1,9
7,7 2015
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Meget utilfreds (2)  Hverken tilfreds (4) Meget Ved ikke

utilfreds (1) tilfreds eller tilfreds (5)

utilfreds (3)
Da undersggelsen blev foretaget i 2011 blev der malt en endnu hgjere grad af tilfredshed blandt de

adspurgte. De fglgende ars omfattende besparelser pa kommunens driftsbudget har medvirket til, at
vedligeholdelsesniveauet pa veje og cykelstier ikke har veeret sa hgjt, som man kunne gnske.

FsFredericiaCykelby.dk
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Det er da ogsa netop vedligeholdelsen af veje og cykelstier, som flest er utilfredse med, hvilket kan
ses i nedenstaende figur.

Huvor tilfreds eller utilfreds er du med fglgende som cyklist i Fredericia Kommune?

Vedligeholdelsen af veje uden cykelstier og cykelbaner
(2010)

Vedligeholdelsen af veje uden cykelstier og cykelbaner
(2015)

]
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vedligeholdelsen cykelstier og cykelbaner (2015)
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Antallet og placeringen af cykelstativer (2010)
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Antallet og placeringen af cykelstativer (2015)
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Mulighederne for at komme nemt og hurtigt gennem
trafikken (2010)

Mulighederne for at komme nemt og hurtigt gennem
trafikken (2015)
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Skiltning og rutevisning (2010)

M Megetutilfreds M Utilfreds M Hverken tilfreds eller utilfreds M Tilfreds M Megettilfreds WVedikke

Til gengeeld udtrykkes stor tilfredshed med standarden, antallet og placeringen af cykelstativer, og
der er ligeledes vaesentlig gget tilfredshed at spore hvad angar antallet af cykelstier og cykelbaner.

Borgernes transportmiddelvalg

| panelundersggelserne blev der ligeledes spurgt til deltagernes transportvaner. Resultaterne af
undersggelsen tyder pa, at der i Igbet af projektperioden er flere, der vaelger at lade bilen sta og
springer pa cyklen i stedet for. | figuren nedenfor ses respondenternes primaere transportmiddelvalg
i hhv. 2010 og 2015 sammenholdt med afstanden til arbejdsplads/ uddannelsessted. Iseer pa de korte
(0-5km) og de lidt leengere (5-10km) afstande er cyklen blevet flere borgeres foretrukne
transportmiddel. Men ogsa pa de helt lange afstande(over 20km) er der nu flere, der vaelger cyklen.
Samlet set svarer 39 % flere i 2015, at cyklen er deres primzere transportmiddelvalg.
(Respondenterne kunne markere flere svar).

Der er dog stadig 37 % som foretraekker bilen som transportmiddel pa de korte afstande (0-5km), og
64 % pa de lidt leengere afstande (5-10km). Vurderingen er derfor, at der med fortsatte tiltag og
forbedringer og et vedholdende fokus pa cyklisme, stadig er potentiale for at flytte nogle borgere fra
bilen over pa cyklen pa deres daglige ture.

FsFredericiaCykelby.dk
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Tallene fra undersggelsen i 2011 viser, at der er en overvaegt af cykelhjelmsmodtagere, der vaelger
cyklen som det primaere transportmiddel, i forhold til paneldeltagere.

Til beregning af, hvor stor cykelandelen er af den samlede transport, blev respondenterne spurgt om
hvor mange ture, de foretog i gdr, og hvilke transportmidler de benyttede pa deres ture.

| gennemsnit foretog respondenterne ca. 3 ture hver i alle tre undersggelser. 1 2010 blev
cykelandelen af den samlede transport beregnet til 11,3 %, i 2011 til 17,2 % og i 2015 til 39 %. Til
sammenligning ligger tallene fra Danmarks Tekniske Universitets transportvaneundersggelser for
Fredericia pa hhv. 20,5 % i 2010, 15,2 % i 2011 og 13,4 % i 2014, baseret pa hhv. 122, 91 og 30
besvarelser. Ifglge DTU er resultaterne af deres undersggelser ikke repraesentative pga. de meget
lave antal besvarelser. Vurderes stigningen i cykelandelen pa baggrund af panelundersggelserne ma
den siges at vaere steget ganske betragteligt. Tages den tidligere beskrevne usikkerhed i betragtning,
sammenholdt med at cyklisttzellinger pa udvalgte steder har vist et ret konstant antal cyklister, er
den beregnede cykelandel pa 39 % for 2015 sandsynligvis for hgj. Dog kan det konkluderes at
cykelandelen er steget i Igbet af de ar Fredericia har veeret cykelby.

Hvad kan fa flere borgere til at cykle, og fa flere til at cykle mere

Fredericia Kommune vil ogsa gerne fremadrettet arbejde for at fa endnu flere til at cykle. Derfor er
det vigtigt at vide, hvad der skal til for at opna dette. | undersggelserne blev deltagerne spurgt til,
hvad der kunne motivere dem til at cykle mere. Her er der iszer fire faktorer, der ggr sig geeldende.
Flere cykelstier og cykelbaner, mere tryghed for cyklister, mere sikkerhed for cyklister og sa at cykling
giver god motion og et sundere liv. Den gruppe af respondenter, der cykler sjeeldnere end to gange
om maneden, svarer desuden at kortere afstand til deres arbejdsplads kunne motivere dem til at
cykle mere.

Flere cykelstier og cykelbaner og st@rre trafiksikkerhed er omrader, der er afsat midler til at arbejdet
pa de kommende ar.

FsFredericiaCykelby.dk
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At sundhed og motion er en sa betydelig motivationsfaktor peger p3, at der ligger en oplagt opgave i

en yderligere styrkelse af samarbejdet med sundhedsstaben omkring adfaerdspavirkende kampagner

og aktiviteter.

Sikkerhed og tryghed

Som nzevnt i afsnittet ovenfor viser besvarelserne, at mere sikkerhed og tryghed for cyklister kunne

motivere flere til at cykle. Omvendt kan mangel pa samme vaere medvirkende til, at flere vaelger at

lade cyklen sta. | undersggelsen har vi derfor spurgt respondenterne, hvor sikre og hvor trygge de

foler sig som cyklister i Fredericia.

Hvor sikker eller usikker faler du dig som cyklist i Fredericia Kommune?

50 - 46,7
45 -
40 -

Meget Usikker (2)  Hverken Sikker (4) Meget sikker
usikker (1) usikker eller (5)
sikker (3)

39
35
35 - 32,3
30 -
% 25 - 20
20 - m 2010
15 - 2,1 %2015
10 - 6,4
5 - 2 215 1 2
O T T T

Ved ikke

Hvor tryg eller utryg foler du dig som cyklist i Fredericia Kommune?

45 -
40 -
35 -
30 -

Meget utryg  Utryg (2) Hverken Tryg (4) Meget tryg
(1) utryg eller (5)
tryg (3)
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Som det fremgar af ovenstaende figurer, fgler langt hovedparten af respondenterne sig overvejende
bade sikre og trygge som cyklister i Fredericia. Det tyder saledes p3, at cyklisterne generelt fgler sig
bade sikre og trygge, men at der set i relation til st@rre trafiksikkerhed som motiverende faktor,
stadig er plads til forbedringer.

Borgernes hgjest prioriterede gnsker til forbedring af forholdene for cyklister

| panelundersggelsen var der lagt op til, at borgerne kunne udpege specifikke lokaliteter, hvor de
mente der var mest brug for forbedringer for cyklisterne, og samtidig kunne de beskrive, hvad de
mente forbedringerne skulle besta af. Spgrgsmalene var sat op med abne svarmuligheder. Det har
resulteret i en reekke besvarelser, hvor iseer 18 lokaliteter er naevnt gentagne gange.

Pa en top 5 liste ligger fglgende lokaliteter og gnsker:

Kolding Landevej — Cykelsti og Belysning

Pjedstrup/Bredstrup til Fredericia — Belysning og cykelsti

Ydre Ringvej — Cykelsti ved Carlsberg

Krydset ved 6. Julivej og SOSU skolen

Vejlevej — Forbedring af signalreguleringen sa der kommer mere grgnt lys til cyklerne

vk wnNE

Generelt gar gnskerne i gvrigt pa, sikring af krydsningsmuligheder, udbygning af cykelstinettet, bedre
vedligeholdelse og fejning af belaegninger og gnsker om st@rre trafiksikkerhed generelt
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5. Fysiske forbedringer

Formalet med Fredericia Cykelby har vaeret at fa flere til at vaelge cyklen som transportmiddel, og
fastholde cyklisterne. En af de ting, som cyklisterne prioriterer hgjt i dagligdagen, er cykelstier og
dermed bedre fremkommelighed som cyklist. Derfor har en vigtig del af cykelby projektet bestaet af
fysiske forbedringer i form af etablering af cykelstier, fergrgnt for cyklister, cykelpumper,
cykelstativer og meget mere. Dette afsnit indeholder en beskrivelse af de fysiske forbedringer der er
gennemfgrt, samt tzellinger, service og driftsforhold.

5.1 Nyanlagte cykelstier i byen
Som en del af Fredericia Cykelby er der etableret cykelstier pa Nymarksvej, 6. Julivej (fra Nymarksvej
til Treldevej) og pa Treldevej (fra Feelledvej til Indre Ringvej).

Der er samlet etableret
enkeltrettede cykelstier langs med
ca. 3 km vej. Stierne er tilpasset de
lokale forhold og sa vidt muligt
anlagt i 2 meters bredde. Stierne er
alle anlagt i asfalt og afgraenset mod
vejen med en granitkantsten.
Stierne er etableret saledes, at de
skaber en sammenhang med det
eksisterende stinet. De etablerede
stier er beliggende som vist pa
kortet.

Tilpasningen til lokale forhold og
@nsket om 2 meter brede cykelstier
har betydet, at der pa

delstraekninger er mindre plads til

=== Nymarksvej =-=6.Julivej =--Treldevej

parkerede biler, end fgr stierne blev
etableret. P4 Nymarksvej har dette vaeret en saerlig udfordring, da kun fa af de tilstgdende
ejendomme har mulighed for parkering pa egen grund. Der er af samme grund pa denne straekning
etableret en parkeringszone, hvor der kun ma parkeres i afmeaerkede p-base. Etablering af p-basene
har betydet en vaesentlig lavere hastighed pa straekningen, og beboere langs straekningen beretter
samtidig, at antallet af gennemkgrende biler er faldet.

| forbindelse med parkeringsudfordringerne har der Igbende vaeret dialog med de erhvervsdrivende
for at finde en Igsning, der tilgodeser alle parter. Ligeledes blev der afholdt et offentligt
orienteringsmgde i forbindelse med planlaegningen af stierne. | forbindelse med anlaegget af stierne
har der veeret Igbende dialog med de bergrte lodsejere for at fa tilgodeset borgernes gnsker og fa
tilpasset cykelstierne til mindst mulig ulempe for beboerne pa streekningen.
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Etableringen af cykelstierne blev ramt af forsinkelse, da Davidsen Partnere, det lokale firma som
vandt udbuddet ved den offentlige licitation, gik konkurs kort efter, at arbejdet blev igangsat. Efter
en periode uden anlaegsaktiviteter blev projekter overdraget til Din Entreprengr Partner, som
faerdiggjorde arbejdet.

Nymarksvej

Pa Nymarksvej er der anlagt 1,5 km enkeltrettet cykelsti i begge retninger, samt 0,25 km delt sti.
Cykelstien fgrer cyklister fra midtbyen ud til den nordlige del af byen og sikrer stiadgang mod savel
skole som fritidsaktiviteter.

Stien er etableret i 2,0 meters bredde pa straekningen fra Treldeve;j til Randdalsvej. Fra Randdalsve; til
Indre Ringvej var de eksisterende forhold anderledes end forventet, hvorfor der her er etableret delt
sti. For at tydeligggre opdelingen er stien udfgrt med midterstribe og forskelligt farvede belaegninger.
Fra Indre Ringvej til 6. julivej er stien

igen etableret i 2,0 meters bredde, og
der er ved Havepladsvej etableret en

havet flade, der sikrer krydsningen af

S

Nymarksvej.

Randdalsvej cykelsti

Fra Huslodsvej til 6. julivej er der

etableret parkeringszone, og

hastighedsgraensen pa 40 km/t er Indre Ringvej
bibeholdt. Havepladsevej

Nymarksvej

= delt sti

Treldevej

Herunder ses de delte stier pd \_\u,,\od‘«'\'é‘
straekningen fra Indre Ringvej til
Randdalsvej

o WS
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Etableringen af cykelstier pa
Nymarksvej betgd ligeledes,
at det pa en delstraekning var
ngdvendigt at flytte
gadebelysningen til
modsatte vejside. Dette viste
sig fgrst ngdvendigt sent i
processen og fordyrede
derfor anlaegsprojektet.

Nymarksvej efter etablering af cykelstier. Parkeringsbdse fungerer som
hastighedsdeempende foranstaltning.

Stopinterviews

| forbindelse med evalueringen af stierne pa Nymarksvej blev der i december 2014 udfgrt
stopinterviews med cyklisterne pa straekningen.

Cyklister pa streekningen blev stoppet om morgenen, og som tak for deres deltagelse fik de udleveret
et rundstykke. 55 cyklister blev interviewet, og resultaterne af de gennemfgrte interviews viser, at
etableringen af stierne har medfgrt knap 20 % flere cyklister pa straekningen. Ca. 40 % fgler sig mere
trygge ved at cykle pa straekningen efter etablering af cykelstier.

Cyklister der dagligt

Fgler du dig tryg ved at cykle pa
benytter straekningen ¢ s trys yKiep

streekningen?

40
50
35 45
30 40
25 35
30
20 25
0 15
10 I
5 . []
. 0 — |
Ja Nej Hverken eller

For etablering af ~ Efter etablering af

stierne stierne B Fgr etablering af stierne M Efter etablering af stierne

Ingen af de adspurgte har vaeret involveret i uheld efter etableringen af stierne, mens lidt flere har
veeret involveret i et neerved uheld efter etableringen af stierne. Stigningen i antallet af naerved
ulykker skyldes formentlig udviklingen af omraderne langs med straekningen, hvor der efter stiernes
anlaeggelse er etableret to nye dagligvarebutikker. Dette har givetvis genereret en stgrre maengde

FsFredericiaCykelby.dk
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trafik pa tvaers af cykelstierne, og ydermere ligger bygningerne helt ud til stierne, sdledes at der, iseer
ved hgj hastighed pa stierne, kan opsta farlige situationer omkring overkgrslerne pga. forringede
oversigtsforhold. Ligeledes er antallet af cyklister pa straekningen gget. Der kan pa den baggrund
spekuleres i, om cyklisternes ggede fglelse af tryghed pa straekningen betyder, at de er mindre
papasselige, og dermed kommer i nogle situationer, der kan give anledning til naerved uheld.

Har du oplevet naerved Har du veeret

uheld pa streekningen? inovolveret i uheld pa
0 streekningen?

60

50
40
30
20
10
0 —
MNej

Ja

40
30
20

10

o =l
la

Nej
m For etablering af stierne B Far etablering af stierne

B Efter etablering af stierne

M Efter etablering af stierne

Treldevej

Pa Treldevej er der etableret 2,0 meter
brede cykelstier pa straekningen fra Indre
Ringvej til 6. julivej. Cykelstierne forbinder
de eksisterende stier pa Indre Ringvej og
Treldevej med vejnettet mod bymidten og

sikrer gode og trygge cyklistforhold pa en e talede]

— cykelsti

Nymarksvej

straekning, der tidligere var uheldsbelastet.

| 2010 blev udfert en teelling, der viste en Indre Ringvej
arsdegnstrafik for cyklister pa 88. De nyeste

spoletzellinger viser en gennemsnitlig

arsdggnstrafik pa ca. 145 cykler.

Etableringen af cykelstier pa Treldevej har

Treldevej

altsa betydet at ca. 60 % flere cyklister

benytter straekningen dagligt. o ulivel

EsFredericiaCykelby.dk
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6. julivej

Pa 6. julivej er der etableret cykelstier fra
Treldevej til Nymarksvej. Stierne forbinder
de to gvrige nye stianlaeg og giver cyklister
mulighed for mere trygge og sikre forhold
pa 6. julivej, som tidligere var bred og med

‘T
mange parkerede biler. % Randdalsud)

s‘ = cykelsti
Pa straekningen er hensynet til
parkeringsbehovet indarbejdet i TR

anlaegsprojektet, og der er derfor etableret

Treldevej

flere parkeringsspor pa straekningen, som er
afgraenset af plantebede med traeer og
bunddakke.

%

De bergrte straekninger er fgr og efter
anlaeggelsen af nye cykelstier gennemkgrt
og filmet.
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5.2 Cykelparkering og cykelservice

Fredericia Cykelby har gnsket at udbygge cykelparkeringsmulighederne og servicefaciliteterne
centrale steder i byen. Cyklisterne i Fredericia skal have mulighed for at parkere bade centralt og
sikkert, og der skal veere mulighed for at klare mindre udfordringer med cyklen undervejs.

Cykelparkering i gagaderne

| 2010 gennemfgrte Fredericia Cykelby en analyse af den davaerende cykelparkering i Fredericia
bymidte. Her var fokus pa cykelparkeringens type, omfang og placering. Alle cykelparkeringspladser
blev optalt, og det blev noteret, hvor stor belastning der var pa de enkelte stativer.

Pa baggrund af analysen blev det besluttet at udvide antallet af
stativer samt udskifte den eksisterende cykelparkering i bymidten
med en ny type stativ. De nye stativer blev specielt fremstillet til
byen og udviklet i samarbejde med Veksg ud fra kriterier om
funktion, robusthed og design.

Stativerne var dengang de fgrste i landet med indbygget wirelas.
Fordelen ved, at Iasen er integreret i stativet er, at man i en og
samme arbejdsgang parkerer sin cykel og traekker wirelasen ned til
cyklens egen Ias og fastggr den der. Hensigten er at ggre det let for

cyklisten at fastlase sin cykel, og samtidig ggre livet surt for
cykeltyvene. Princippet er siden blevet kopieret flere steder i landet.

Der er opsat 270 cykelstativer i bymidten, som alle er udfgrt i galvaniseret stal. Selve lasen er
udformet som en "haengelas” og udfgrt i messing. Lasen er specialstgbt, fordi det var vigtigt at det er
en las man har lyst til at tage fat i. Den ma ikke virke beskidt eller kantet, tveertimod ma den gerne

vaere lidt eksklusiv.

| december 2014 blev Fredericia Cykelby
nomineret til at modtage en donation fra
forsikringsselskabet Almindelig Brand som led i
selskabets bestraebelser pa at komme
cykeltyverier til livs. En raekke tilmeldte borgere
havde mulighed for at stemme pa to udvalgte
projekter, hvoraf cykelstativerne i Fredericias
gagader var ét af dem. Desvaerre for Fredericia gik
donationen til Furesg, som fik 56 % af stemmerne,
men alene nomineringen ma siges at vaere en
cadeaux til Fredericia Cykelby.

[ 2011 blev der talt 121 parkerede cykler i gdgadesystemet. Efter etablering af
nye cykelstativer er antallet af parkerede cykler steget. Der er sdledes talt
199 cykler i februar 2015. Antallet af cykelstativer viser sig stadig at vaere i
underkanten.
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Montering af cykelstativer ved radhuset syd

| forbindelse med opsaetning af nye cykelstativer i gagaderne blev de eksisterende stativer nedtaget.
50 af de nedtagne stativer blev forsynet med wirer til fastggrelse i cykellas, og efterfglgende opsat pa
sydsiden af radhuset. Disse fungerer i dag dels som cykelparkering for radhusets personale, og dels
som cykelparkering for byens borgere med arinde pa eller i neerheden af radhuset.

Cykelparkering ved Banegarden

Fredericia Station er et af landets vigtigste knudepunkter for kombination af togrejser og bus, cykel,
gang og bil. Imidlertid er stationsomradet hverken visuelt eller funktionelt optimalt. Derfor har
Fredericia Kommune og DSB i 2010 i feellesskab udarbejdet "Helhedsplan for Fredericia
Stationsomrade". Blandt intentionerne i helhedsplanen er etablering af langt flere
cykelparkeringspladser i umiddelbar naerhed af stationens hovedindgang.

En cykelteelling pa stationens
omrade foretaget primo september
2014 har vist, at der er en
praeference for at benytte de
uaflaste overdaekkede
cykelparkeringspladser taet pa
stationsbygningen. Der er saledes
talt en belaegningsgrad pa hhv. 111
% pa gstsiden og 113 % pa
vestsiden med Igst henstillede
cykler til fglge.

Samtidig har taellinger vist, at der var overkapacitet pa den tidsbegraensede skraparkering
umiddelbart foran stationsbygningen, og at der er uudnyttet kapacitet pa de gvrige parkeringsarealer
rundt omkring stationen.

Halvdelen af skraparkeringen
blev nedlagt, og pa arealet blev i
stedet for opsat 208
overdaekkede
cykelparkeringspladser i to
etager. Fredericia Cykelby har

finansieret halvdelen, mens DSB
har finansieret resten.
Cykelparkeringen blev taget i
brug ultimo december

o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Em e e e e e Em e e e e e e e e e e e e

En taelling foretaget i februar 2015 viser, at der i omraddet umiddelbart foran
stationens hovedindgang nu er langt faerre cykler uden for stativ. Den reelle
effekt vil dog farst kunne vurderes senere pa sasonen.

e —
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Sarlige bgrnecykelstativer
Et seerligt fokuspunkt har veeret at fa flere bgrn og deres familier til at
cykle mere. For at signalere og synligggre dette har Fredericia Cykelby

Forleden fik Madsby Legepark et

par nye cykelstativer - og de forste
valgt at opsaette cykelstativer, som stgrrelsesmaessigt og visuelt “anmeldelser” kom fra barnene pa

appellerer til bgrn. Cykelstativerne er importeret fra England og Ullerupbzek Skolen, afd.
udmeerker sig ved, at det ogsa er muligt at fastlase Igbehjul. Skjoldborgvej 5d og 6d:
Cykelstativerne er opstillet ved Fredericia Idraetscenter, ved Madsby - T

) : : Orv, de er seje!
Legepark og pa gasveerksgrunden, en urban idraetslegeplads i

bymidten. Med andre ord tre centrale steder med stor tilstrgmning af

publikum.

Cykelservice

For at sikre bedre forhold for cyklisterne i Fredericia er der opsat fem cykelpumper, som alle placeret
centrale steder i byen. Fire af pumperne er manuelle pumper, som er placeret ved indfaldsvejene til
bymidten - Danmarks Port, Kongens

Port, N@rre Port samt Sjaellandsgade.

Alle fire manuelle pumper er placeret

] .
sammen med et cykelbarometer. . Kongens Port
| ___' - Marre Part
L Indre Ringve|
/ .
“ Danrmarks Port

f 4 .

ey Prangervej
.

Cykelpumpernes placering
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Cykelpumpen placeret ved Ngrre Port

Den sidste pumpe er en elektrisk pumpe, placeret i et centralt kryds ved Banegarden. Samme sted er
indrettet en servicestation, som fungerer som ”Ggr-det-selv” veerksted for cyklister.
Servicestationen, den fgrste af sin art i Danmark, er udviklet i samarbejde med Veksg og udstyret
med fastgjort vaerktgj og en slangeautomat. Cyklisterne har her bekvem mulighed for at foretage
mindre reparationer pa stedet, da cyklen kan hanges op. Vaerktgjet kan frit benyttes, og det er
muligt at kgbe cykelslanger i automaten. Slangeautomaten serviceres af en lokal cykelsmed.

| panelundersggelsen svarer lidt over 40 % af borgerne, at de er tilfredse

eller meget tilfredse med antallet og placeringerne af cykelservice
faciliteterne. Tilfredsheden med standarden og vedligeholdelsen er lidt
lavere. | begge tilfaelde svarer ca. 50 % af borgerne hverken utilfreds eller
tilfreds, hvilket sandsynligvis skal tolkes som at mange ikke, eller kun meget
sjeeldent, benytter faciliteterne.

e e e o e e e -
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Cykelbarometre

Baseret pa forsgg og erfaringer, primaert fra Odense og Arhus, valgte
Fredericia Cykelby at opstille cykelbarometre, i fgrste omgang ved de fire ["Hvorfor talte
byporte. Barometrene fungerer som faste tallestationer for cykeltrafik, . 4
men lige sa vigtigt er det, at de synligggr cykelaktiviteten. Signalvaerdien Jeg ikke med?”

af et barometer er hgj for sdvel cyklisterne, som dagligt geres - Nar man er kommet forbi
opmaerksomme pa, at de veerdsaettes og “teeller” i statistikkerne, samt og man kan se, at man ikke er
for andre passerende, som mindes om brugen af cyklen som blevet talt med, sa bliver vi ofte
transportmiddel. Intentionen dermed er at motivere flere til at cykle og gjort opmzrksomme pa det.
flere til at cykle mere. Ved de to stgrste indfaldsveje til bymidten er siden - Kommunens driftschef]

opsat endnu to barometre udfgrt i maxi stgrrelse. De store barometre

blev udviklet for at sikre synlighed i forhold til det brede vejprofil og for
at cementere, at cyklisterne tzeller i Fredericia.

Cykelbarometrene teeller cyklisterne hele dggnet via spoleregistreringer, og alle data kan udtraekkes
online og eksporteres til Excel. Cykelbarometrene er udfgrt i pulverlakeret stal og udover at vise
antallet af cyklister hver dag, viser barometrene temperaturen samt en summering af det samlede
antal cyklister i Ipbet af aret. For at gge synligheden og hgjne signalvaerdien bliver det samlede tal fra
byens seks barometre streamet pa cykelbyens hjemmeside.

Her ses billeder fra indvielsen af det
farste cykelbarometer ved Kongens
Port.

Formanden for Teknisk udvalg, Mads
Lund, klipper snoren, og byrddsmedlem
Lars Ejby Pedersen ifgrte sig cykelhjelm
og passerede som den fgrste
barometret ved Kongens Port.

EsFredericiaCykelby.dk
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Der er i august 2012 fremstillet et stikort, som er

udfgrt i et format, sa det i sammenklappelig stand

ikke fylder mere, end at det kan vaere i en

brystlomme. Formatet er bevidst valgt, sa det er )
enkelt at handtere og nemt at have med pa ’ @
cykelturen. Stikortet viser alle cykelstier,

cykelbaner, rekreative stier, servicemuligheder samt
de regionale og nationale cykelruter i kommunen.
Pa kortets bagside, der grafisk er opbygget, sa den
matcher cykelbyplakaten, kan findes informationer
om blandt andet oplevelsesmuligheder,
cykelparkering, servicemuligheder og der er

henvisning til den landsdakkende
cykelruteplanlaegger ”Cyclistic”.

Cykelruter i Fredericia

<

Stikortene er uddelt til biblioteker, turistbureau, sportshaller og ligger desuden til fri afbenyttelse i

radhusets forhal.

5.3 Driftsforhold

Driftskvaliteten af byens cykelstier er en vigtig faktor for at kunne fastholde byens cyklister.

Panelundersggelsen foretaget i august 2010 viste, at blandt de borgere, der cykler mindst et par

gange om maneden, pegede 56 pct. pa, at darlig vedligeholdelse af cykelstier og veje var det, der

generede dem mest.

Fredericia Cykelby fik derfor
indfgrt muligheden for, at
borgerne via cykelbyens
hjemmeside kunne indberette fejl
og mangler digitalt pa et kort.
Systemet er sidenhen
implementeret, sa det i dag ogsa
kan tilgas fra Fredericia
kommunes hjemmeside og
omfatter et bredt udsnit af

kommunens gvrige driftsomrader.

-redericiaCykelby.dk

Job ved kemmur

BORGERE ERHVERV FORENINGER POLITIK

@ FREDERICIA
KOMMUNE

Du er her. » Trafik, parker ogveje > Indberet » Fejimeld huller i veje og stier

Artikler Fejlmeld huller i veje og stier

> Fejlmeld afvanding

Share this [

Her kan du anmelde huller i veje og stier. Beskriv gerne hullets starrelse og dybde,
samt et billede, hvis det er muligt.

» Fejlmeld byinventar
> Fejlmeld Fortove

> Fejlimeld gadelys og Selvbetjening

signalanlzg
« Fejlmeld huller i veje og stier

Fejlmeld huller i veje og
stier
Cpdaterst 27-03-2014 02:15 af Fradenicis Kommune
> Indberet
» Kommunens
ansvarsforsikring - Veje

Kontakt Abnings-fif. tider Hjemmesiden Leve

Fredericia Kommune > Radhuset og Jobcenter > Hjelp til hjemmesiden > Kor
Gothersgade 20 » Cookies > Ser
7000 Fredericia > Fi siden l=st op > EAI
TIf.: 7210 7000 CVR-

> Mail: Bank
kommunen@fredericia.dk

> Mail:
sikkerpost@Tredericia.dk
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Ligeledes fik borgerne mulighed for at sende en sms med oplysninger om huller og skader pa veje og
stier. Den digitale indberetningsmulighed har nu kgrt i en arraekke, og det er oplevelsen, at systemet
er blevet taget godt imod blandt borgerne. Rigtig mange borgere er i hgj grad blevet medspillere og
har pataget sig en del af ansvaret for at medvirke til vedligeholdelsen af byen. Kommunen kvitterer, i
det omfang det er muligt, med en hurtigere udbedring af skaderne.

Fejning og vintervedligeholdelsen af de primaere cykelstier prioriteres hgjt i Fredericia Kommune, da
fremkommeligheden pa cykel, ogsa i vintermanederne, er vigtig for at holde cyklisterne i sadlen,
helst hele aret rundt.

Omfattende besparelser pa kommunens driftsbudget har dog medfgrt, at vedligeholdelsesniveauet,
isaer pa de sekundaere veje og stier, ikke er sa hgjt, som vi og borgerne kunne gnske. Det viser sig da
ogsa i underspgelsen foretaget februar 2015, hvor der nu, blandt de borgere, der cykler mindst et par
gange om maneden, er hele 69 %, der peger pa, at darlig vedligeholdelse af cykelstier og veje er det,
der generer dem mest.

I 2010 peger 56 % af de borgere, der cykler mindst et par gange om maneden
pa, at darlig vedligeholdelse af cykelstier og veje er det, der generer dem
mest. 12015 er tallet steget til 69 %

A
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6.  Aktiviteter og kampagner

Fredericia Cykelby har gennemfgrt en reekke aktiviteter og kampagner, der sgger at motivere flere
borgere til at cykle og flere til at cykle mere. Gennem forskellige kampagner, aktiviteter og events har
Fredericia Cykelby faet borgere i Fredericia til at afprgve nye tiltag i relation til cykling. Aktiviteternes
forskellige karakterer har haft til formal at eendre borgernes adfzaerd i relation til transport og fa
borgerne til at se de fordele, der er forbundet med at vaelge cyklen som transportmiddel. | flere
sammenhange har oplevelser og konkurrencer vaeret det motiverende element, som har tiltrukket
folk.

6.1 Cykelscore

Fredericia Cykelby lancerede i 2011 CykelScore, et nyt helarligt kampagnekoncept til fremme af
cykeltrafik baseret pa moderne teknologi. Deltagernes indsats eksponeres online pa internettet, og
de preemieres aret rundt. Konceptet var i udgangspunktet malrettet skoler og virksomheder, men er
udvidet til ogsa at omfatte bgrneinstitutioner og seniorer, der har forladt arbejdsmarkedet. |
realiteten kan alle, der gnsker det, deltage.

Baggrund

Kampagnerne Vi cykler til Arbejde og Alle Bgrn Cykler har igennem mange ar vist, at bade bgrn og
voksne gerne cykler mere, nar der er konkurrencer og praemier forbundet med indsatsen. Imidlertid
kraever det tidskraevende manuelle indtastninger og afkrydsninger, og kampagnerne kgrer kun i fa
uger hvert ar. Derfor var det et stort gnske at fa udviklet et nyt koncept til vedvarende
cykelkampagner, baseret pa en kost-effektiv teknologi. Prisen for startinvesteringen matte godt veere
hgj, hvis bare investeringen pr. ny cykeltur blev lav.

Konceptet

Fredericia Cykelby har derfor udviklet et koncept — CykelScore — hvor man eksponerer og pramierer
god adfeerd — jo oftere du cykler, jo stgrre er din chance for praemier.

En elektronisk RFID-chip monteres pa cyklen, og
cyklisten registreres derved hver gang, de
ankommer til jobbet eller skolen eller
idreetscenteret. Hver chip har et unikt nummer.
Deltagerne monterer selv chippen pa cyklens eger
og indtaster deres personoplysninger pa
hjemmesiden, saledes at chippen tilknyttes
personen. Sa skal de ikke ggre mere. Nar cyklen
ankommer til skolen eller arbejdspladsen, bliver
det automatisk registeret af en elektronisk boks —
et checkpoint. Pa boksen viser et kvitteringslys, at cyklen er registreret. Kommer man forbi andre

checkpoints i Ipbet af dagen, giver det ekstra CykelScore og dermed flere lodder i lotteriet. Data
tidsstemples og overfgres lgbende.
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Cykel Score skal fa skoleelever og medarbejdere til at konkurrere om at have flest cykeldage. Ved at
registreringen foregar elektronisk, er det utrolig nemt at vaere med, og kampagnen kgrer
kontinuerligt aret rundt — populaert sagt 12 gange sa lang tid som Vi Cykler til Arbejde. Det koster
ikke noget for arbejdspladserne og cyklisterne at deltage. Alle data er fortrolige og benyttes kun til
statistik og til kontakt med deltagerne. Alle deltagere kan stoppe straks, hvis de gnsker det. Med
Cykel Score holdes der hele tiden gje med, hvor tit der cykles til arbejde. Arbejdspladserne/ skolerne
sammenlignes i forhold til hinanden, og arbejdspladserne/ skolerne kan konkurrere imod sig selv
eller hinanden.

Man behgver ikke at have et lokalt
checkpoint for at deltage i konceptet,
eksempelvis har Center for Hgretabs
medarbejdere gnsket at deltage.
Medarbejderne benytter bare de
checkpoints, der er opstillet rundt i byen.

CykelScore er et koncept, som
umiddelbart kan opskaleres til at deekke
hele Danmark, og alle kommuner, skoler
og arbejdspladser er derfor velkomne til
at deltage i CykelScore. Kommunerne kan

sta som lokal initiativtager, men reelt kan
bade skoler og arbejdspladser medvirke,
uden at den pageeldende kommune er aktiv part. Man kan som arbejdsgiver abonnere pa CykelScore
som et sundhedskoncept, séledes at de definerer deres egen preemiepulje. Konceptet rummer
mulighed for, at man kan opstille cykelture, hvor deltagerne skal forbi bestemte checkpoints/virtuelle
zoner i enten en tilfaeldig eller en fast raekkefglge. P4 den made kan aktiviteten sidestilles med de
store motionslgb og orienteringslgb, og savel tilmeldinger som registreringer vil veere fuldt
automatiserede.

www.CykelScore.dk

Hjemmesiden fungerer som en database, der modtager alle registreringerne, der lagres med
oplysninger om sted, tidspunkt og ID. Brugerne anfgrer mobiltelefonnummer, postadresse og e-mail,
hvilket giver mulighed for en tovejskommunikation med brugerne, herunder nyhedsbrev og
brugerundersggelser.

Hver deltager kan logge ind og se en opggrelse pa dage, uger og maneder. For skolerne vises tallene
klassevis, for hver skole og totalt for alle skoler. For arbejdspladserne vises tallene for hver afdeling,
for hver arbejdsplads og totalt for alle arbejdspladser. Databasen kan generere udtraek af vindere,
saledes at hver registreret cykeldag giver et lod i lotteriet — dermed kan selv de mindst aktive godt
vinde, men de mest aktive har stgrst chancer. Passeres en boks flere gange pa en dag, teeller det kun
som 1 CykelScore, mens passage af 2 bokse pa en dag giver en CykelScore pa 2.

EsFredericiaCykelby.dk
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Hjemmesiden indeholder et administrationsmodul, som holder styr pa checkpoints, deltagere,
preemier mv. Et preemiemodul udtraekker det gnskede antal vindere inden for den brugergruppe og

tidsperiode, som der gnskes.

yiter, Fredericia Radhus M re - Ma 5 > Log ud

MIN SIDE NYHEDER RANGLISTE CHECKPOINTS

iz

MIN AFDELING MIN VIRKSOMHED

I Nanette Simonsen Rytter ({{n] Traflk & Natur

Trafik & Natur hos Fredericia Rddhus e —

Marts - 2015 B Henriette Voss

& Gitte Sejr Hansen

05. jun 2014 §i; Dikte Damkjzr Bruus Idag
Kl 13:25 Odense Zoo [Sdr. Boulevard 304, 500. Kl 1313

Axeltorv 01. jun 2014 Birthe Dyreborg Idag
Axeltorv, 7000 Fredericia, Danmark Kl 09:46 Dalumskolen, Odense [ Demantsvej 30, Kl 1313

Ll Fredericia Rddhus 01. jun 2014 : Didde Petersen Idag
e
. ! Danmarksstrede 26, 7000 Fredericia, ... KI. 08:08 Afd. Narre Allé, Ullerup Bzk Skalen [ ... Kl 1312

ot Fredericia Rddhus 26. maj 2014 William Rugtved Idag
il |
N Danmarksstrde 26, 7000 Fredericia, ... Kl 10:14 Nordstjerneskalen, hovedindgangen [ .. Kl. 13:08

=& Fradariria R3dhic 1 mai 0L ®  Mariann Brnhara Idam

CykelScore GPS App

Systemet er udvidet med muligheden for at anvende GPS. Ved at

anvende en gratis applikation far man automatisk registreret s posiion
cykelturene i CykelScore, uden brug af fysiske installationer. gl 'YHHANDSGADE 124

App’en abner mulighed for, at stgrstedelen af den danske ] E’? g
befolkning potentielt kan deltage i CykelScore uden at have faet ! H %

tildelt en RFID chip. Det vil vaere muligt at oprette virtuelle meFdercieli E
checkpoints i CykelScore, som kan fungere akkurat som i
almindelige RFID bokse i forbindelse med pointgivningen. Teknisk | + R “
set er det en mobil hjemmeside, hvor brugeren kan checke ind pa = B v
de virtuelle checkpoints, nar der er opnaet satellitforbindelse. Nogle | | et ol

Registreringerne sendes til CykelScore databasen, som tjekker —————ee=e
data og tildeler point. Loggen viser en liste over de sidste
registreringer og CykelScoren i forhold til andre deltagere.

App’en er en lidt mere teknisk Igsning end brug af chip, sa den er
mindre egnet for isaer bgrn og zldre.

Start Historik Cykelscore

FsFredericiaCykelby.dk



Status

| Fredericia star der i dag 23 fysiske
checkpoints, og der er ca. 1200 aktive
brugere. Senest er CykelScorefamilien
udvidet med fire bgrneinstitutioner i
kommunen. Pa baggrund af en
sporgeundersggelse er der lavet en
infographic for perioden 2011 til 1013,
som ses pa figuren til hgjre. Her skitseres
i hovedtraek effekterne af konceptet.

CykelScore udbydes i dag af
virksomheden Kofoed&Co., og siden
opstarten i Fredericia anvendes
konceptet nu ogsa pa skoler i
Frederikshavn, Naestved og Odense.

Bike the Track — Track the Bike

Projektet er desuden udgangspunkt for et
EU projekt 2012 - 2015, som vil udbrede
konceptet til mange lande. Projektet har
ni europziske partnere og et antal
felgebyer. Fredericia deltager som
demonstrationsby og som ekspert for de
gvrige byer.

Projektet Bike the Track — Track the Bike
skal reducere energiforbruget ved
fritidsture, saerligt for bgrnefamilier.
Disse erfaringer kan viderefgres i andre
byer og lande i EU.

EsFredericiaCykelby.dk

CYKELSCORE | FREDERICIA

Fredericia Kommune har kert med i CykelScore siden august 2011. Mere end 1200 borgere —
bern savel som voksne - cykler | dag med som deltagere i CykelScore. Der er i alt 23 fysiske
checkpoints og 5 virtuelle checkpoints placeret ved skoler, private og kommunale arbejds-
pladser samt rundt i Fredericia by.

Nedenstaende dala bygger pa de ved siden

opstarten i august 2011 og indtil november 2013 samt interviews fra 2012 og resultater fra

to ira 2012 agg 2013. Tallene er minimum.
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6.2 Aktiviteter og kampagner malrettet bgrn og unge

Skolepolitikker

Fredericia Cykelby gnskede at seette fokus pa trafikpolitik pa skolerne. Hensigten var at involvere
bgrnene, foreeldrene, skolerne, politiet og forvaltningen, ud fra ideen om, at selve arbejdet med
trafikpolitikken kan vaere lige sa vaerdifuldt som den nedskrevne trafikpolitik. Det var dog op til hver
enkelt skole og deres bestyrelse at vurdere, hvordan emnet skulle prioriteres, og hvor meget skolen
gnskede at deltage.

En trafikpolitik er et dokument, der beskriver, hvad skolen ggr for at ruste bgrn og unge til at faerdes
sikkert i trafikken. Det kan vaere et stgrre eller mindre dokument eller blot 10 gode rad som bliver
fulgt — essensen er, at der seettes fokus pa trafik i undervisningen, pa afviklingen af trafikken omkring
skolen og pa trafikvaner hos bgrn og voksne.

Trafikpolitikken kunne bygges op pa den made, som den enkelte skole fandt mest hensigtsmaessig,
men som udgangspunkt anbefalede Fredericia Cykelby, at skolerne fulgte den udarbejdede skabelon,
der imgdekommer anbefalingen fra Radet for Sikker Trafik og dermed saetter fokus pa:

. Pa vej - trafikken i og omkring skolen.

. Undervisning gennem hele skoleforlgbet.
. Rollemodeller.

. Samarbejde mellem alle parter.

Fredericia Cykelby opfordrede skolerne til at nedsaette en arbejdsgruppe og tilbgd at bista processen
med workshops og sparring. Gruppens sammensatning kunne variere og kunne f.eks. besta af
faerdselskontaktleereren, lzerere, paedagoger i SFO, skolens bestyrelse, skolens ledelse, elever og
seerligt engagerede foraeldre.

Pa flere skoler blev afholdt workshops under ledelse af Fredericia Cykelby med deltagelse af elever,
skoleleder, feerdselskontaktlzerer, foraeldrerepraesentanter mfl.

| 2013 besluttede byradet at eendre
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Cykelbane og cykelhjelme til skoler

Radet for Sikker Trafik og TrygFonden forzerede i 2011 landets kommuner en nyudviklet cykelbane,
som eleverne i 4. - 6. klasse kunne traene deres cykelfaerdigheder pa. Politiet oplevede nemlig ofte, at
det kneb med elevernes feerdigheder, nar de mgdte op pa skolerne til cyklistprgven i 6. klasse.
Cykelbanen var taenkt til at skulle bruges i feerdselsundervisningen, i idraetstimerne og af SFO'erne.
Fredericia Cykelby koordinerede i den anledning en testkgrsel med deltagelse af politiet, en politiker
fra Bgrne- og Ungdomsudvalget og 4.c pa Skjoldborgvejens skole.

Arrangementet fik mediedaekning i bl.a. TVSYD.

Selve banen bestar af forskellige dele, der skal samles til ti forskellige gvelser, hvor bgrnene leerer at
blive bedre til at kere med én hand, orientere sig bagud og i det hele taget mangvrere cyklen. Alle
kommunens skoler har nem og hurtig adgang til at booke cykelbanen gennem skoleafdelingens
elektroniske bookingsystem.

Som tak for indsatsen blev der uddelt et gratis klassesat af cykelhjelme til de sma test-piloter fra 4.c
pa Skjoldborgvejens skole.

Aktivitetsdag med lgbecykler

| 2011 blev der afholdt Tallship Town i Fredericia. | denne anledning afholdt Fredericia Cykelby en
aktivitet for mindre bgrn. Cykelfanten, som var kendt fra Arhus, blev inviteret til at bevaege sig rundt
pa pladsen ifgrt sin flotte grgnne cykelhjelm og en kurv fyldt med karameller.

Der var 10 lgbecykler, som bgrn under 6 ar kunne komme forbi og prgve pa den til formalet
opstillede cykelbane. Der var cykelhjelme til de sma, som de skulle have pa, nar de cyklede.
Efterfglgende fik b@rnene udleveret et diplom som bevis p3, at de havde klaret turen.

De f@rste 50 bgrn, som gennemfgrte turen, vandt en praamie i form at et smart bathorn til deres
egen cykel.
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Jorden Rundt pa 80 Dage

6. - 8. klasserne i Fredericia var i august til november 2011 inviteret til at deltage i cykelkampagnen ”
Jorden rundt pa 80 dage”. Kampagnen var pa dette tidspunkt helt ny. Hver klasse fik tildelt to GPS-
enheder, og pa skift skulle bgrnene cykle med dem, saledes at de tilsammen skulle prgve at na hele
jorden rundt - 40.000 km - pa 80 dage.

Cykelturen bringer Dr. Glob og eleverne rundt til kendte og mindre kendte steder i verden, hvorfra
Dr. Glob sender postkort hjem om meerkvaerdige feenomener, som han observerer. S3 udover sjov
motion og fede pramier kan eleverne
0gsa laere en masse om bergmte
turistattraktioner, lokale trafikforhold
og andre skgre ting, som Dr. Glob hitter
pa at skrive hjem om.

Ruten gik fra Fredericia til Paris, Frankrig
- Madrid, Spanien - Casablanca,
Marokko - Cairo, Egypten - Bagdad, Irak
- New Delhi, Indien - Beijing, Kina -
Ulaan Baatar, Mongoliet - Magadan,
Rusland - Anchorage, Alaska - Los
Angeles, USA - New York, USA - Nuuk,
Grgnland - London, England - Berlin,

Tyskland og slutter, hvor det hele
startede i Fredericia, Danmark.

Formal med kampagnen

Intentionen er gennem venskabelig kappestrid at give eleverne en masse gode oplevelser med at
cykle, sa de far bedre sundhed og bliver mere sikre i trafikken. Malet er, at de efter kampagnen af sig
selv veelger cyklen frem for bagsaedet af foraeldrenes bil pa de korte ture.

For leererne er der gode muligheder for at inddrage relevante emner i undervisningen.
Resultater

19 skoleklasser deltog i kampagnen med i alt 23.567 cyklede km. Vindeklassen 6. a pa Bggeskov
Skole cyklede 4.593 km, pa 2. pladsen kom 6. a pa Erritsg Centralskole, og 6. b pa Erritsg Centralskole
fik 3. pladsen med 4.057 km. En enkelt elev cyklede hele 351 km i perioden.
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Bodil Nordahl, klasseleerer for den vindende klasse, er ogsa begejstret

for cykelkampagnen: "Det allerbedste
"Eleverne har veeret vildt optaget af kampagnen. Der har virkelig ved kam pagnen har
veeret knald pG, og de har lagt meget energi i det. Vi fgrte i lang tid, vaeret, at vi har faet nogle
men blev pludselig overhalet af Erritsg Centralskole. Det gav lige et elever op pa cyklen, som

ekstra boost til eleverne. | efterdrsferien arrangerede de for eksempel bestemt ikke var vant til at

selv en hel dag, hvor de mgdtes og karte stafet to og to med GPS’en. cykle, og de tilmed har faet

Vi har ogsd brugt cyklen i skoletiden — for eksempel har de féet lov til oplevelsen af, hvor fedt det er!”
at cykle med GPS’en, ndr de var faerdige med en bestemt opgave i - Klasselzrer for 6.a Bageskov skole

timerne. Det allerbedste ved kampagnen har veaeret, at vi har fdet
nogle elever op pd cyklen, som bestemt ikke var vant til at cykle, og de
tilmed har faet oplevelsen af, hvor fedt det er!”.

De 3 vindende klasser fik spurtpraemier for at na fgrst til 6 malbyer pa ruten jorden rundt samt:

e Pizza og biograftur for hele klassen
e Biograftur for hele klassen
e Cykelkage og kakao til hele klassen

”’Kampagnen er anerkendt og praemieret med en bronzemedalje i Free Style
ved Direct Marketing Day den 5. maj 2011 med den begrundelse, at den har
en fremragende metodik og skaber resultater og adfaerdsforandringer hos
en malgruppe, der ellers er svaere at fa op ad sofaen og ud af bilerne.
Specielt blev der lagt vaegt pa brugen af GPS’ere som centralt og
motiverende veaerktgj.”

N o e e - —

o o e e e = = - - —
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20 cykellege med Cyklistforbundet

Cyklistforbundet har, med stgtte fra TrygFonden og Pulje til mere cykeltrafik, udgivet 20 CYKELLEGE
Sjov cykeltraening for alle bgrn. Filosofien er, at det at lege er en fantastisk indgangsvinkel til at laere
at cykle. Bgrn lzerer bedst, nar de har det sjovt — og de lzerer bade cyklen og kroppen rigtig godt at
kende, nar de prgver mulighederne og begraensningerne af i lege. Langt bedre end ved en
cykeltraening, der kun handler om at cykle.

Bog, undervisningskompendium og en raekke rekvisitter er uddelt til fire bgrneinstitutioner i byen.

Fredericia Cykelby har gennemgaet materialet med paedagogerne i de fire bgrnehaver, og
cykellegene er med succes implementeret i det paedagogiske arbejde.

Sma ihzerdige cyklister fra Barnehaven Labyrinten.  Foto Peter Autzen, Lokalavisen Budstikken

EsFredericiaCykelby.dk
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6.3 Aktiviteter og kampagner malrettet voksne og seniorer

Cykelhjelme
Fa en gratis cykelhjelm og deltag i konkurrencen om at blive “Fredericias smarteste cyklist”.

Idet sikkerhed spiller en afggrende rolle for lysten til at cykle, valgte Fredericia Cykelby at tilbyde
gratis cykelhjelme til 1.700 cyklister. Interesserede skulle tilmelde sig pa hjemmesiden, og uddelingen
foregik efter fgrst til malle-princippet. Ved kampagnens afslutning var 1473 hjelme blev uddelt.

Kampagnen var malrettet voksne og unge over 15 ar.
Denne gruppe er bagud i forhold til bgrnene, bade med
hensyn til at cykle mere og med hensyn til at bruge
cykelhjem. Intentionen var dels at szette fokus p3a, at
det er smart at baere hjelm, dels at fa flere foraeldre til
at bruge cykelhjelm i forventningen om at det
yderligere vil pavirke antallet af bgrn med hjelm
positivt.

Interessen for kampagnen var ganske overvaldende,

idet alle hjelme var "udsolgt” pa tre dage.

Familiefoto taget ved uddeling af gratis
Ogsa medierne blev fanget af historien, eksempelvis blev cykelhjelm

kampagnen naevnt i hele to indslag i TVSyd

Alle blev fotograferet med hjelmen p3, og billederne blev lagt ud pa hjemmesiden til afstemning om
at blive “Fredericias smarteste cyklist”. Der blev i alt afgivet 5818 stemmer i Igbet af de otte
afstemningsdage. Der blev fremstillet en
planche, en mosaik, bestaende af samtlige
hjelmmodtagere.

Vinderen fik et gavekort til en 5-retters
middag for to med tilhgrende vinmenu pa
den lokale gourmetrestaurant Ti Trin Ned.

Fredericias®s

cyklist
Planche hvor fotoet af vinderen er fremhavet og H *+
dannet som en mosaik bestdende af billeder af

samtlige hjelmmodtagere.

Panelundersggelsen foretaget i 2010 og 2015 viser, at flere borgere nu ejer en
cykelhjelm, og at flere ogsa husker at bruge den.

_——————————
e ————

________________________________________________________________

EsFredericiaCykelby.dk
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Idékatalog til cykelfremme pa arbejdspladsen

Det kan veere sveert at finde tid og energi til at motionere i dagligdagen. Men valger man, bare nogle
dage i ugen, cyklen som transportmiddel til og fra arbejde i stedet for bilen, er det muligt at sld to
fluer med et smeaek.

Ovenstaende er udgangspunktet for, at Fredericia Cykelby har udgivet en folder med ideer til,
hvordan virksomheder og andre stgrre arbejdspladser kan medvirke til at understgtte dette valg og
dermed fremme eller skabe en cykelkultur.

Kataloget indeholder gode konkrete idéer i stgrre og mindre malestok, som umiddelbart kan saettes i
gang. Indholdet i folderen er baseret dels pa Fredericia Cykelbys egne erfaringer, dels med
inspiration fra Trafikstyrelsen, Cyklistforbundet og Formel M samarbejdet, som Fredericia Kommune
ogsa er en del af. Kommunen tilbyder desuden fremadrettet yderligere information og sparring i
forhold til hvilke initiativer, der kan gavne den enkelte arbejdsplads.

Idékataloget blev faerdiggjort umiddelbart f@r cykelby projektets afslutning i december maned. Det
har derfor ikke veeret muligt at indhente konkrete tilbagemeldinger fra virksomhederne inden
aflevering af evalueringsrapporten.

ulturan

tykaltoparationar | arbajdatidan

Det kan vaere svaert o 1A 0 0f & 13 repareret
sin cykel, fordi cykelhandlerne kun har Moent i

whejdsaen, Lesningen kunne vaere et brugerbetalt Er duinteressereti at vide mers, eller

Mk 2 , som hatrer ud o a ensker du sparring ift. hvordan o

o reparerer of servicerer medarbeldemes oykler | tvilke tiltag der kan gavne retop din

At it en wirksombed, e du welkommen Kl at skrive
il kememunen.

Kanceptet findes | form of Cylathen. gk
il videre dosg kun | hovedstsesomridet. kommunengfrederica.dk
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Pendlercykelprojekt
For at flytte flere pendlere fra bil til cykel og tog har Fredericia Cykelby og DSB i samarbejde
gennemf@rt et demonstrationsprojekt i foraret 2011. Fra 1. april 2011 og 3 maneder frem, fik 30
pendlere mulighed for at benytte toget gratis fra deres hjemby til Fredericia. Til turen fra stationen til
deres arbejdsplads fik de stillet en spritny carboncykel til radighed. Ligeledes var der adgang til en
seerlig og aflast cykelparkering pa banegarden. Projektet skulle understgtte Fredericia Cykelbys og
DSB’s mal om gget cykeltrafik og flere passagerer i den kollektive trafik. Hos DSB var projektet en af
flere aktiviteter, der under overskriften ”“Den Grgnne Rejsekaede” skulle belyse potentialet for at
kombinere tog med andre

transportmidler. &

Det eneste krav til deltagerne var, at de
dagligt pendlede fra andre kommuner til
Fredericia, og i den 3-maneders periode
skulle benytte tog og cykel i stedet for
bilen. Interessen var stor, og 136
personer meldte sig som interesserede.

Ud over togkort og pendler cykel blev
deltagerne ogsa udstyret med
cykelhjelm, samt keedelds som ekstra
lasemulighed.

Effekter af projektet

| februar 2012 blev deltagerne bedt om at besvare et spgrgeskema for at belyse effekterne af 1.
periode, saledes at der kunne tages stilling til, om projektet skulle forsaettes pa samme vilkar eller i
en justeret udgave. 23 deltagere besvarede spgrgsmalene.

Herunder ses resultater fra spgrgeskemaundersggelsen.

Hvilken station pendlede du fra pa vej til Fredericia

Station?

7
6
5
il
3 Hvor pendler du fra?
2 - . .
. Her ses fra hvilke stationer de 23 deltagere
0 pendlede fra.
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Hvor ofte benyttede du toget til og fra arbejde i

januar2012?
Ee Hvor ofte med tog nu?
10
8 12 deltagere svarende til 52 % kgrte med tog i
6 januar 2012. Mdneden var uden sne og frost og
4 kan dermed taenkes at vaere repraesentativ for
2 |
hele dret.
.
& & & & & & & &
{&‘E’s@ d“‘\‘}% o@‘)% o(@)% e@\& aé\o% 6@& ‘-}é}:\
2 @ & 2
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Hvor meget forventer du at anvende toget til og fra

arbejde de kommende mineder?
12

10

Hvor ofte med tog fremover?

al 16 deltagere svarende til 70 % forventede at anvende toget

§ mere eller uaendret i de kommende mdneder. 4 af de 11 ikke-
. brugere forventede at benytte tog fremover.

° Mere . Uaendret . Mindre . Ved ikke .

Jeg vil anbefale andre at skifte bilen ud med tog og cykel

&l

s |

i Anbefale tog til andre?

3l

2 8 vil anbefale andre at skifte bilen ud med tog, mens 6
=] l . ikke vil. 9 ved ikke, om de vil.

o .

Helt sikkert Sikkert Sikkert ikke Helt sikkert Ved ikke
ikke:

@konomi

Pa baggrund af Rejseplanens oplysninger om priser kunne der skgnnes en arlig billetindtaegt pa de 12
deltagere pa kr. 83.880,-. Udgiften til projektperiodens 3 maneders pendlerkort var et kvart ar, dvs.
for 30 deltagere estimeret kr. 39.319,-. Flere har dog reelt ikke anvendt toget i projektperiodens 3
maneder, og den reelle udgift kunne naermere antages at vaere omkring kr. 30.000,-. Dertil kom, at
DSB reelt ikke havde haft merudgifter pa togdriften.

FsFredericiaCykelby.dk
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Udgifterne til de gratis pendlerkort kan saledes forudszettes at veere hentet ind pa nye
billetindtaegter godt 4 maneder efter projektperioden. Hvis det antages, at de nye kunder fastholdes
i 5 ar, kan projektet siges at vaere omkring 12 gange sa rentabelt som de gratis pendlerkort. Hertil
kommer pr-veerdien i form af personlig anbefaling til andre samt den generelle positive omtale, som
projektet ville kunne generere.

Resultat

Over halvdelen af projektdeltagerne benyttede toget i stgrre eller mindre omfang et halvt ar efter
projektperioden, og flere havde til hensigt at benytte toget. Projektet var derfor sardeles rentabelt
og hensigten var, at det skulle gentages 2-3 gange efterfglgende.

De gode resultater og det store potentiale til trods valgte DSB af sparehensyn at traekke sig fra
samarbejdet, og projektet blev derfor ikke gentaget.

Vi cyKler til arbejde

For at understgtte og fremme cyklismen koblede Fredericia Cykelby sig i 2010 og 2011 pa den
landsdaekkende kampagne "Vi Cykler til arbejde”(VCTA) med bl.a. uddeling af grenne cykeljakker til
alle deltagere. Der deltager arligt omkring 100.000 i kampagnen arrangeret af Cyklistforbundet og
Dansk Firmaidraetsforbund, se www.vcta.dk . Cyklistforbundet har faet en del tilbagemeldinger om,
at man som deltager i VCTA ikke oplever, at man er del af et stort feellesskab — og det vil deltagerne
gerne.

| 2011 dannede Fredericia Cykelby rammen om det lokale feellesskab for VCTA med tilmelding pa
cykelbyens hjemmeside og uddeling af pins og klistermaerker til deltagerne. Kampagnen
understgttedes med en lang raekke lokale aktiviteter, som skulle medvirke til at gge deltagerantallet
og styrke fastholdelsen under og efter kampagnen.

Hvervningen foregik dels ved udsendelse af invitationer til arbejdspladser i kommunen, dels ved
uddeling af frugt, chokolade
og tilmeldingspostkort ved
byportene og de stgrre veje.
Samtidig udsendtes
annoncer og
pressemeddelelser i den
lokale presse.

Startevent med uddeling af grenne
cykeljakker til deltagerne i "vi cykler
til arbejde” 2010

EsFredericiaCykelby.dk
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| samarbejde med det lokale agenda 21, naturvejledere, bymuseet og
Cyklistforbundets lokalkomité arrangeredes cykelture med forskellige 2017
temaer. Der blev desuden oprettet en Pin-patrulje, som preemierede de
deltagere der cyklede ifgrt pin eller klistermarke i Igbet af

kampagneugerne.

% MMM
“by.dx

N

-
| lighed med de tidli ar k de delt de hold indstille d
ighed med de tidligere ar kunne de deltagende hold indstille deres ”ericiad

arbejdsplads til at modtage prisen som “Fredericias mest cyklistvenlige

arbejdsplads”. Diplom og praemie, et gavekort pa kr. 4.000,- til restaurant

Oven Vande, blev overrakt af borgmesteren i forbindelse med et afslutningsarrangement. Desuden
blev uddelt sidepraemier i form af cykelveerktgjssaet, cykelpumper og handklaeder med Fredericia
Cykelby logo til 5 andre arbejdspladser, der alle har gjort en szerlig indsats.

| alt deltog 1.184 personer i Fredericia Kommune — hvilket i 2011 var 42 % over landsgennemsnittet
og 3 gange sa hgjt som de gvrige kommuner i Trekantomradet.

Der blev cyklet sammenlagt 127.480 km af deltagerne i Fredericia.

| g . | L |
redericiaCykelby.dk
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Cykelstafetten

Fredericia Kommune har afprgvet et nyt koncept, hvor borgerne skulle cykle stafetlgb med
elektroniske GPS-enheder. Der er opnaet nye erfaringer med teknologien og brugernes gnsker og
behov. Kampagnen har kgrt i to omgange i hhv. april — juni 2012 og april — maj 2013.

Arbejdspladserne kan vaere en vanskelig malgruppe, da mange har problemer i relation til tid og
afstand mellem bopal og arbejdsplads. Det kan vaere sveert at tiltraekke nye cyklister i denne gruppe,
da vanerne ofte er meget faste.

Formalet var at fa flere til at cykle eller cykle mere, samt at aktivere en stor del af malgruppen inden
for kort tid. Initiativet skulle give stor omtale og dermed et potentiale for afledte effekter. Projektet
skulle kunne overfgres til andre byer og skulle umiddelbart kunne gentages som en fast arlig
begivenhed.

Fredericia har tidligere kgrt en kampagne med ’Jorden rundt pa 80 dage’ for skolebgrn, hvor det
tekniske omdrejningspunkt var brug af GPS-enheder med upload til en hjemmeside og en
historieforteelling i relation til rejsen. Projektet opnaede rigtig gode resultater med stort
deltagerengagement.

Dette projekt benytter de samme gule GPS-enheder, men i en voksen kontekst. Team Rynkeby har
vist vejen, men her opbygges et koncept blandt almindelige mennesker og integreret i hverdagen —
cykelstafetten.

Kampagnen gar ud pa at medarbejdere pa arbejdspladser i Fredericia Kommune skiftes til at cykle
med en GPS, uploade turene til en kampagneside, videregive GPS’en til en kollega og konkurrere om
hvilken arbejdsplads/virksomhed, der cykler laengst.

Projektet forlgb over 2 x 2 maneder, hvor der skulle
cykles 40 hverdage, dvs. 8 uger. Med 25 GPS-
enheder, én pr. hold, ville projektet dermed kunne
involvere op til 2.000 aktive cyklister i alt.

GPSenhederne fungerede som en gul holdstafet.
Den kunne komme vidt omkring, men man kunne
altid fglge den pa kampagnesitet.

Da der var tale om to runder med ca. et ars
mellemrum, blev erfaringerne fra fgrste runde brugt
til at justere setup’et for anden runde. De to
kampagneforlgb var saledes ikke identiske.

Byradspolitiker og holdkaptajn Lars Ejby

Pedersen med den gule GPS — stafet.
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| fgrste runde var holdkaptajnen den fgrste cyklist i reekken, som skulle skyde kampagnen i gang. Det
var et afggrende argument i rekrutteringen, at holdkaptajnerne ikke blev gjort ansvarlige for, at
stafetten blev ved med at rulle. Holdkaptajnerne bestod af byradspolitikere, erhvervsledere samt
gvrige personer i lokalomradet — f.eks. redaktgren for lokalavisen. Efterfglgende var det op til den
enkelte cyklist at finde én til at overtage stafetten. Ideen var, at holdets sammensatning skete
gennem den frie netveerksspredning, en idé, som mange syntes var anderledes og nyt ved dette
kampagnekoncept.

Ved evalueringen af fgrste runde viste det sig, at for mange havde sveert ved at finde en ny person at
give GPS’en videre til. | anden runde fik holdkaptajnen en mere forpligtende rolle, idet denne skulle
sprge for, at GPS’en blev holdt i gang pa arbejdspladsen, og at kollegerne fik uploadet kilometer til
holdet til kampagnesiden.

Vinderholdet blev i begge runder det hold, hvis GPS havde tilbagelagt flest km og havde skiftet
hander flest gange. Preemien var en middag for hele holdet pa op til 40 personer, samt et ars gratis
personligt medlemskab af Dansk Cyklistforbund.

Der blev udarbejdet en kampagnehjemmeside med fglgende elementer:

e Beskrivelse af kampagnekonceptet og preemier.

e Hold- og brugerregistrering med profilfotos og evt. link til LinkedIn-profil.

e Upload af GPS-data.

e Totaloversigt over de forskellige hold, hvor man pa kort kunne se, hvor langt de forskellige
var naet, samt hvor mange gange GPS-enhederne havde skiftet haender.

e Autopamindelse hvis en person ikke uploadede indenfor tidsrammen. Hvis et hold skiftede til
en ny rytter, fik de 20 % oven i de kgrte km for den forrige rytter. | weekenderne skulle der
ikke skiftes.

e Ugentlig mail til alle tilmeldte deltagere med link til status.

Kampagnerne blev evalueret pa baggrund af de indsamlede data og registreringer af presseomtaler
samt anden mundtlig feedback, som er fremkommet undervejs i kampagnen.

Der gennemfgrtes desuden en spgrgeundersggelse blandt deltagerne efter fgrste runde. 35 af
deltagerne havde indvilget i at fa tilsendt et evalueringsskema, og ud af disse besvarede kun 12
spgrgsmalene. Dvs. at svarene daekker 5 % af alle 220 deltagere i konkurrencen, hvilket ikke er
tilfredsstillende.

Malsaetningen i kampagnens fgrste runde var

1. At favoksne til at cykle og samtidig udvide deres netvaerk.
2. 25 holdkaptajner.
3. Mindst 30 deltagere pr. hold, dvs. 750 personer i alt.
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Resultatet af kampagnens fgrste runde var

1. At Cykelstafetten fik 220 personer til at tage mindst 1 tur pa cyklen, og af respondenterne i
evalueringen svarede 33 %, at de har cyklet mere eller meget mere, end de plejer.

2. Kampagnen startede op med 22 holdkaptajner. Desvaerre var det ikke muligt at rekruttere
helt sa mange blandt byradspolitikerne som habet, derfor skulle der pa kort tid skaffes en del
holdkaptajner andre steder fra.

3. Kun 1 hold opnaede 30 deltagere, og 4 hold fik over 20 deltagere. | alt kgrte 220 personer
med GPS’en i Igbet af kampagneperioden, hvilket er 10 personer i gennemsnit pr. hold og 30
% af malsaetningen.

Der var dog 7 hold med 1 - 3 deltagere, som reelt ikke var aktive i konkurrencen. Fratraekkes
disse hold, stiger den gennemsnitlige holdstg@rrelse til 14 personer.

Ifglge evalueringsskemaerne oplevede deltagerne betydelige udfordringer med at finde en ny person
at give GPS’en videre til, samt tekniske problemer bl.a. med at uploade kilometer fra GPS’en. Disse to
faktorer kan begge have varet vaesentlige barrierer for, at deltagerantallet ikke blev hgjere.

| alt har deltagerne kgrt 20.276 km, hvoraf de tre fgrste hold alene star for 10.802 km. Der var fra
starten to hold, der skilte sig ud og tog fgrerposition. Vinderholdet havde saledes mange
cykelryttere. Det har muligvis veeret med til at tage pusten fra nogle af de andre hold.

Det viste sig vanskeligt at fa engageret medierne til at fglge kampagnen. Trods vedholdende og
gentagende kontakt til lokalaviser, radio og TV, var der minimal interesse for at bringe noget.

Vinderholdet fik en feelles middag pd en lokal

restaurant

EsFredericiaCykelby.dk
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Malsaetningen i kampagnens anden runde var:

1. At 500 forskellige personer deltager i kampagnen

2. At deltagerne i alt cykler 25.000 km

Fakta fra ranglisten:

Der var 16 hold tilmeldt fra start, som repraesenterede 16 forskellige virksomheder og offentlige
institutioner i Fredericia Kommune. 12 hold var aktive i konkurrence, mens 4 hold ikke kom i gang.
| alt var 75 personer aktive i Cykelstafetten, hvilket ogsa i dette tilfaelde var langt fra malet pa de 500

personer.

| alt har de deltagende hold kgrt knap 15.000 km pa 202 ture — svarende til 74 km i gennemsnit pr.

tur.

Holdenes km fordelt pa antal ture
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| forbindelse med pressemeddelelser fremkom fglgende udtalelser:

| grafen ses, at de 4
bedst placerede hold er
de, der har kgrt over 30
ture samtidig med at de
gennemsnitlige kgrte
kilometer er hgijt.

Holdkaptajn hos Deloitte Rune Rasmussen plejer normalt ikke at cykle ret meget. Men pa grund af

konkurrencen fik han hevet den gamle citybike ud af skuret:

“Normalt Igber jeg mest, men jeg tror, at jeg vil holde fast i de gode vaner fra Cykelstafetten og
supplere lidt mere med cyklen. Det er som om, at flere af medarbejderne er blevet positive over for at

cykle,” fortzeller Rune.

iaCykelby.dk
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Holdkaptajn og VEKS@s gkonomidirektgr Torben Bgrsting:

) , N |"Cykelstafetten har
Cykelstafetten har givet et kolossalt sammenhold og teamspirit. Det 3

er jo en lille ting, som vi fdr til at leve i organisationen, og som giver glvet et kolossalt

inspiration til andre aktiviteter — ogsé rent fagligt. Socialt har det sammenhold og

betydet en masse snak pa gangene og i frokostpausen pa tveers af teamspi rit"

faggraenser, som jeg anser for rigtig vigtigt i en organisation som

- Holdkaptajn Torben Bgrsting

vores. Det har veeret sjovt for mig som holdkaptajn, fordi jeg godt
kan lide at motivere folk og fG dem til lige at yde det ekstra der ggr, fra VekS¢]
at vi sammen kan na lidt laengere.”

Resultat

Konceptet er meget klart og enkelt. Det bygger pa en direkte involvering af en ret stor malgruppe,
som alle er koblet sammen af personlige relationer og en direkte eksponering pa hjemmesiden og i
pressen.

Kampagnen naede ikke sit ambitigse mal mht. antal deltagere. En gget indsats i relation til
rekruttering og markedsfgring kan muligvis aendre dette.

Men Cykelstafetten ndede et andet mal, nemlig at skabe et koncept, der tager over fra ”Jorden rundt
pa 80 dage” og genbruger GPS-teknologien. Det var dog ikke alle elementer, der fungerede optimalt,
og med de teknologiske muligheder der findes, vil det vaere en fordel at anvende en mere let
tilgeengelig platform eksempelvis smartphone.

Konceptet kan justeres og gentages i andre danske byer. En gentagelse vil vaere vaesentlig billigere,
nar fgrst udgifterne til hardware og software er afholdt.

EsFredericiaCykelby.dk
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Guidede cykelture for seniorer
8 Fredag 27.juni 2014 Fredericia Dagblad

Fredericia

Fredericia Cykelby gnskede at invitere kommunens 55+’ ere pa en guidet cykeltur igennem byen.
Malgruppen var dem, som har fysikken til at cykle, men ikke ggr det, fordi det er en vane altid at tage
bilen, og det at bruge cyklen slet ikke falder dem ind. Byens zldre borgere blev opfordret til at
tilmelde sig, ogsa selvom de maske ikke ejede en cykel. Fredericia Cykelby ville sa stille en cykel til
radighed.

Arrangementet omfattede aftaler med byens cykelsmede, som stillede op og lavede gratis cykeltjek
og smareparationer, og der blev trakteret med kaffe, te, frugt og kage samt uddelt en flaske vand til
alle deltagere.

Arrangementet havde til hensigt at give de, der kan cykle, men som af forskellige arsager ikke g@r
det, en god oplevelse i habet om at flere fremadrettet oftere vaelger at gribe cyklen i stedet for bilen.
Ideen var at kombinere cykling med socialt samvzer, tilbyde et hgjt serviceniveau og imgdekomme
den naturlige nysgerrighed, som mange ldre borgere har i relation til at vide mere om deres egen
by. Der var indgaet aftaler med lokale guider, som fortalte om udvalgte steder i byen, og ruterne var
valgt ud fra, at stgrstedelen af straekningerne forlgb pa stier og gagader, altsa steder man ikke kan

komme i bil.

Arrangementet blev afholdt to gange i hhv. juni og oktober 2014, og begge gange var det en stor
succes med hhv. 45 og 60 tilmeldte, samt god pressedaekning.

FsFredericiaCykelby.dk
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Det viste sig, at rigtig mange af de fremmgdte i forvejen var aktive cyklister, sa det lykkedes kun i
begraenset omfang at nd malgruppen i forhold til gnsket om at flytte borgerne fra bil til cykel. Men
deltagerne fra fgrste arrangement viste sig at vaere gode ambassadgrer og blev derfor opfordret
direkte pr. e-mail til at hverve deltagere i deres omgangskreds, og derved ndede vi bredere ud ved
afviklingen af det andet arrangement.

Vurderingen er, at med yderligere gentagelser vil konceptet have potentiale til at na endnu flere.

N
Evaog Arthur var godt kerende pa nae- var cyklet for at deltageiaftenenscy-  Alice og Villy Madsen passer godt pa deres cykler, og hustruen er
sten nye elcykler, da de onsdag aften deltog i den fem kilometer keltur, 53 hun lod sig ikke nojes med de ca. fem kilometer den gui-  glad for sin svenske Crescent cykel fra 1981, som, gtefllen ser-
lange guidede tur gennem byen. FOTO: MICHAELSVENNINGSEN  dede tur bad pa. FOTO:MICHAELSVENNINGSEN,  ger for, altid er | god stand. FOTO: MICHAEL SVENNINGSEN

Sikker cykling - testkgrsel af sidespejle

Zldre har fire gange sa stor risiko for at komme galt af sted i trafikken end
andre cyklister. En del af arsagen hertil skal antagelig findes i det faktum, at en
del zeldre ikke leengere er sa smidige fysisk som de yngre. Der kan derfor opsta
situationer, hvor den aldre cyklist ikke formar at orientere sig tilstrackkeligt i
trafikken, fgr de eksempelvis fortager et sving.

Fredericia Cykelby har derfor valgt at uddele sidespejle til en gruppe =ldre

cyklister, med henblik pa at fa dem til at testkgre spejlene og dermed fa belyst,

hvorvidt et sidespejl kan gge trafiksikkerheden blandt de zldre cyklister. Valget

faldt pa sidespejle af maerket Ergotech. Af hensyn til monteringen blev det

udgaven med lang arm til montering inde pa styret. Selve spejlet er stort og

giver et bredt udsyn, og det er fremstillet af robuste materialer i et smart :
design. i
35 cyklister meldte sig til at deltage, og spejlene blev testkgrt i en periode pa to maneder.
Efterfglgende blev testpersonerne bedt om at besvare et spgrgeskema.

Desveerre lykkedes det, trods gentagne henvendelser og opfordringer, at fa 16 af testpiloterne (7
kvinder og 9 maend) til at besvare sp@grgeskemaet. Resultaterne af en sa lille undersggelse er
naturligvis pa ingen made reprasentative. Vi veelger alligevel at praesentere de opnaede resultater
her, men gnskes brugbare og repraesentative resultater, skal undersggelsen gentaget med en langt
stgrre gruppe testkgrere og mange flere respondenter.

Af de 16 deltagere i undersggelsen cykler 4 dagligt, mens 6 deltagere cykler 3-6 gange pr. uge. 6
deltagere svarer at de cykler hver 14. dag eller mindre.

EsFredericiaCykelby.dk
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Halvdelen af deltagerne kgrer laengere ture pa 6-10 km, mens de gvrige primaert kgrer kortere ture
til savel indkgb som fritidsaktiviteter.

Derudover er deltagerne blevet spurgt til deres erfaringer med at kgre med sidespejl pa cyklen,
herunder deres oplevede tryghed og om de vil anbefale andre at kgre med sidespejl.

Fgler du dig mere tryg ved at kgre Vil du anbefale andre at

med sidespejl pa cykel? kgre med sidespejl pa

10 cykel?

8

6 15

4 I 10

2

0 H :
Ja Nej Hverken tryg 0 -

eller utryg Ja Nej

En stor del af deltagerne vil anbefale andre at bruge sidespejl pa cyklen, men kommenterer dog at
spejlene skal justeres ofte, at spejlet gerne matte vaere stgrre og at det kraever gvelse at indstille
spejlene. Enkelte har beskrevet, at spejlene gger trygheden for folk med nedsat hgrelse, da
eksempelvis bagfrakommende knallerter ses i spejlet.

Undersggelsen viser en svag tendens til, at spejlene kan gge trygheden for halvdelen af de
deltagende seniorer. Samtidig viser kommentarerne, at der er et gnske om et produkt, der ikke
kraever hyppige justeringer. Det er muligt, at Ergotechs udgave af sidespejlet med kort arm til
montering i styrenden ville tilfredsstille flere af de adspurgte.

6.4 Konklusion pa cykelbyens aktiviteter og kampagner

En opgorelse viser, at i alt har 4.934 borgere veeret aktive deltagere i de kampagner og aktiviteter,
som Fredericia Cykelby har ivaerksat. Medregnes VCTA-deltagerne i fra 2011, altsa det ar hvor
Fredericia Cykelby aktivt gik ind i kampagnen, ligger det samlede tal pa 6.082 deltagere. Derudover
har en stor gruppe skoleelever, foraeldrebestyrelser og ansatte pa skoler vaeret involverede under
udarbejdelsen af skolepolitikkerne. Slutteligt har Fredericia Cykelby haft bergring med et ukendt
antal borgere i kraft af, at projektet har vaeret repraesenteret pa messe og Tall Ships.

Fredericia Cykelby har bevidst tilrettelagt kampagner og aktiviteter ud fra intentionen om at de skulle
medbvirke til at styrke byens sociale cykelfaellesskab. Ofte har konkurrencemomentet veeret en del af
den bzerende idé. Mange positive tilbagemeldinger fra deltagerne har bekraeftet os i, at feellesskab
og konkurrencer er gode indgangsvinkler til at nd borgerne.
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7.  Markedsfaring

Fredericia kommune gnskede med projektet Fredericia Cykelby at fremme og profilere en aktiv
livsstil som cyklist. Indgangsvinklen var den, at fysiske forbedringer var ngdvendige for blandt andet
fremkommelighed og sammenhangen i cykelrutenettet, mens holdningspavirkende kampagner og
aktiviteter skulle understgtte de fysiske tiltag og samtidig pavirke borgerne adfaerd i retningen af en
gget lyst til at cykle.

Synlighed

For at skabe synlighed omkring projektet blev der udviklet et logo og en staerk designlinie, som
fungerede som visuelt baerende og identitetsgivende element pa plakater, bannere og hjemmeside,
og diverse merchandise, som blev indkgbt som en del af
markedsfgringen.

Plakaterne blev fremstillet i 300 eksemplarer, og uddelt til
turistbureauet, alle skolerne, de virksomheder der deltog i CykelScore
samt Fredericia Bibliotek. Plakaterne var desuden med pa messer samt
Tall Ships, hvor interesserede kunne fa et gratis eksemplar.

Bannere, blev der fremstillet 7stk. af, og de blev haengt op i wirer i
gagaderne for at saette fokus pa cykelbyens mange aktiviteter.

| forbindelse med Lillebaelt Halvmaraton 2010, blev bestilt et antal
Ipbetrgjer, patrykt logo og hjemmesideadresse, som via kommunens
intranet blev uddelt efter "fgrst-til-mglle- princippet blandt de af
kommunens personale, der deltog i Igbet.

Ligeledes blev der indkgbt “cykeljakker” med logo og
hjemmesideadresse, som skulle bruges i forbindelse med ”ud-af-

huset” aktiviteter for blandt andet cykelbyens personale.
Forvaltningens direktgr fik ligeledes en jakke i forbindelse med hans
deltagelse i “pendlercykel-projektet”. Ifgrt denne pa sine cykelture var
han saledes med til at eksponere cykelbyprojektet ude i byen!

Derudover blev der indkgbt strggaver med cykelbyens logo i form af
ngglering med mgnter til indkgbsvogne samt karameller. Begge dele

var til uddeling ved diverse aktiviteter, kampagner, messer, foredrag
mm.

Hjemmeside

Hjemmesiden blev oprettet i 2010. Det overordnede formal med cykelbyens hjemmeside var at
informere om projektet til sdvel byens borgere og forretningsdrivende som til beslutningstagere og
medarbejdere i kommunen og @vrigt interesserede i resten af landet. Dele af hjemmesidens
informationer er oversat til engelsk for ogsa at have mulighed for at na en udenlandsk malgruppe,
samt understgtte EU projektsamarbejde. Hiemmesiden er dynamisk. Projektets indhold er beskrevet,
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og nye tiltag og resultater bliver hele tiden opdateret.
Siden orienterer hovedsagligt om Fredericia Cykelbys
projekter, men informerer ogsa om andre tiltag i

kommunen og pa landsplan med relation til cyklisme.

For at promovere den nyabnede hjemmeside, blev der
fremstillet sadelovertraek, patrykt hjemmesidens
adresse. Sadelovertreekkene blev uddelt gratis, og sat pa
parkerede cykler i bymidten. Sadelovertraekkene blev

ligeledes brugt pa messerne samt til prisoverraekkelsen
ved VCTA2010.

Det samlede antal visninger af hjemmesiden er ved projektets afslutning opgjort til 1.205.552 og
antallet af unikke besggende er 989.564.

Cykelrutedesigner

Veardien af byens cykelstinet afhaenger i hgj grad af, at cyklisterne kan finde den bedste rute. Dette
er afhaengigt af, hvem man er, og i hvilken sammenhang cykelturen foretages. Derfor valgte
Fredericia Kommune i samarbejde med Arhus Kommune at udvikle et nyt digitalt vaerktgj, hvor
cyklisterne selv kunne designe deres individuelle cykelruter. Cykelrutedesigneren er tilgeengelig via
cykelbyens hjemmeside.

Baggrund

Selv om man har boet i den samme by i mange ar, er det de faerreste, der kender hele cykelstinettet.
Skal man besgge nye omrader, eller er man tilflytter eller indpendler, kan man have seerlige behov
for at finde den bedste cykelrute. Der fandtes i forvejen et system baseret pa samme princip som
turplanlaeggere for biler. Udvidelsen bestod i, at der skulle vaere mulighed for at anvende en mere
tryg rute, hvor lav biltrafikmaengde og lav hastighed er afggrende parametre, og samtidig skulle det
veere muligt at tilveelge andre faktorer, som kunne pavirke valget af cykelrute. Derfor betegnes
Igsningen som en cykelrutedesigner.

Princip

Cykelrutedesigneren er baseret pa, at den bedste cykelrute afhaenger af, hvem man er. Nogle
foretreekker at cykle en kort rute og dermed kun cykle pa cykelstier pa noget af ruten, mens andre
vaegter sikkerheden og trygheden vaesentligt hgjere. Maske vaelger man sit mal afthaengigt af, hvor
der er god cykelparkering. Tidspunktet er ogsa meget afggrende — f.eks. om det er mgrkt eller lyst.
Tilsvarende er vejret vigtigt, og selve situationen er ofte afggrende. Er man pa vej til arbejde, eller er
der tale om en sgndagstur med familien, hvor rekreative mal er vigtige. P4 den samme tur er der
altsa flere svar pa, hvad der er den bedste cykelrute.

Data

For at systemet skal vaere attraktivt at bruge, er det afggrende, at der konstant foreligger de korrekte
data. Derfor er en nem opdateringsmulighed meget afggrende for systemets vaerdi. Lgsningen er
saledes baseret pa de gratis kort fra Google Maps, der efterhanden er i en meget god kvalitet. Kortet

EsFredericiaCykelby.dk
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kan vises som et traditionelt kort, et satellitfoto, et hybridkort og som et terreenkort. De gvrige
oplysninger i Cykelrutedesigneren er placeret pa en raekke aktive lag i kortet og er valgfrie.

De aktive lag defineres af kommunen, som selv kan pafgre lokaliteter i hvert lag eller kan eksportere
eksisterende GIS-data. Brugerne vaelger selv hvilke lag, man gnsker taendt pa skaermen, og der kan
vaelges mellem fglgende: Cykelparkering, regionale cykelruter, signalanlaeg,
cykelhandlere/cykelveerksted, vandposter, cykelpumper, cykelbarometre, kultur, sevaerdigheder,
klubber, sport, skoler.

Funktion

Brugeren veaelger korttype og aktive
lag og placerer start- og slutpunkt pa
kortet eller ved indtastning af
adressen, eller ved klik direkte pa
kortet. Der kan placeres op til 10
viapunkter —enten som mal
undervejs, eller fordi man gnsker at

trekke den foresldede rute teettere
pa cykelstinettet eller nogle af de
ting, som er vist i et af de aktive lag
—f.eks. en skole, en cykelpumpe
eller veek fra et signalreguleret kryds
mv.

Cykelrutedesigneren vil sa vise:

e Turbeskrivelse,

e Turens lengde

e Turens tidsforbrug

e Turens energiforbrug ved henholdsvis 18, 22 og 25 km/t

e Turens hgjdeprofil,

e Aktuel lokal vejrudsigt med temperatur, nedbgr, vindretning og lygtetaendingstider

Der kan endvidere vises billeder fra de aktuelle Street View-fotos, som er koblet til den valgte
streekning. Denne funktion er f.eks. nyttig, hvis man vil vurdere rutens visuelle kvaliteter eller en
konkret skolevej.

Tilpassede stikort

Systemet betyder reelt, at brugerne kan udskrive de stikort, som de gerne vil have. De kan veaelge
baggrunden, kortudsnittet og vaelge, om der skal vaere pafgrt en udvalgt cykelrute eller ej. De kan
sende en rutebeskrivelse til en mobiltelefon som en sms eller som et link til egen eller andres e-mail,
saledes at ruten kan genfindes eller deles med andre.

EsFredericiaCykelby.dk
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Lgsningen er baseret pa gratis standardkomponenter, hvor kommunerne leverer den del som er
vigtig for cyklisterne. Systemet er meget brugervenligt, og vedligeholdelse og forbedringer er meget
handterbare fremover.

Facebook

Fredericia Cykelby gnskede at vaere repraesenteret pa de sociale medier, og oprettede derfor en
Facebook-side, som primaert var mgntet pa uformel videreformidling af initiativer, kampagner,
nyheder osv. Desuden blev der lagt op til interaktion og dialog med “venner” af Cykelbyen og andre
interesserede. Det viste sig at kraeve for mange ressourcer at vedligeholde profilen og besvare
henvendelser. Siden bliver derfor ikke laengere benyttet, i stedet koncentreredes kraefterne pa
formidling gennem Cykelbyens hjemmeside.

8. Formidling

Det har vaeret en vigtig del af Fredericia Cykelby at formidle projektets initiativer og projekter bredt.
Der var generelt et stort og vedholdende fokus pa at fa Fredericia Cykelby omtalt og praesenteret i
fagblade/via artikler, og cykelbyen har derfor ogsa aktivt deltaget i cykelfeellesskaber som Det
kommunale cykelfagrad og ”Cycling Embassy of Denmark”.

Fredericia cykelby har desuden deltaget i diverse konferencer som Velocity i Sevilla 2011, Vancouver
2012, Wien 2013, pa Trafikdage 2011 og 2012, pa Vejforum 2011, 2012 og 2014 samt den arligt
tilbagevendende nationale cykelkonference. Herunder naevnes et udvalg af de steder, hvor projektet
har vaeret beskrevet eller praesenteret:

e Cykelviden, Cyklistforbundets nyhedsbrev — diverse artikler om Fredericia Cykelby

e Cykeltrafikken, nyhedsbrev — diverse artikler om Fredericia Cykelby

e Trafik og Veje, september 2010 - Artikel om cykelrutedesigner

e Den nationale cykelkonference 2010 — Session, Fra bilby til Cykelby-Fredericia i
forvandling

o Trafik og Veje, april 2011 — Artikel bl.a. med omtale af Fredericia Cykelby

e Bikes Belong 2011 — Fredericia Cycle City

e Nordiskt Vagforum NVF — Workshop om cykeltrafik

e DIS Climate Seminar 2011 — Cycling is More Than Infrastructure

e Den nationale cykelkonference 2011 i Fredericia — Fredericia Cykelby

e Trafikdage 2011 — Den globale Cykelby

e Vejforum 2011 — Cykelscore

e Trafik og Veje, juni 2012 — Artikel om cykelscore

e Vejforum 2012 — Resultater fra Fredericia Cykelby

e Velocity Vancouver 2012 - Cykelscore og EU projektet Bike The Track

e Trafikdage 2012 - Cykelstafetten

e Velocity Wien 2013 — Cykelscore og EU projektet Bike The Track
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Fredericia Cykelby deltog desuden med en stand pa landets fgrste baeredygtighedsmesse “Den
Baeredygtige Familie”, som blev afholdt i MesseC i Fredericia. Reprasentationen pa messen, samt
ved Tall Ships, kom i stand gennem et veletableret samarbejde med Grgnt Sekretariat og Fredericia
Erhvervsudvikling. Deltagelsen var en made at gge synligheden pa, men ogsa en made at indga i en
teettere dialog med byens borgere og interessenter. Fredericia Kommune sponsorerede endvidere et
af messens mere fantasifulde indslag i form af teatergruppen EnCykloPzedisternes optraeden.

Presse

I henhold til det fokus cykelbyen havde pa at etablere et godt samarbejde med pressen, blev der
jeevnligt udsendt pressemeddelelser omhandlende cykelbyens aktiviteter. Med det formal at
generere omtale af cykelbyen, blev der desuden oprettet en Flickr-konto med omfattende
billedmateriale af cykelbyens aktiviteter. Dette blev gjort primaert med henblik pa at stille
billedmateriale til radighed for pressen, idet man via Flickr kan up- og downloade billeder i store
stgrrelser.

Fredericia Cykelby naevnt adskillige gange i sével lokale som landsdaekkende medier. | perioden fra
december 2009 og frem til december 2014 har Fredericia Cykelby vaeret naevnt 222 gange i lokale og
landsdzekkende medier.

e 31 landsdakkende omtaler
e 191 omtaler i Region Syddanmark

Omtalerne fordeles sig pa fglgende medier:

Bl Lckale ugeaviser
Fagblade og magasiner
B Landsdzkkende dagblade
B Radicindslag
B Tv-indslag

W Regionale og lokale dagblade Elbo Blad_Et: N
B Myhedsbureauver DR.dk: 20 omtaler, 9 %%
BB webkilder 6 omtaler, 3 %

Vir.dk (Radio VLR): =
7 omtaler, 3 % -
VejleAmtsFolkeblad.dk: =~

R
8 omtaler, 4 % Newspaq / Radio VLR:

5 omtaler, 2 %

Kommuner:
15 omtaler, 7 %%

FredericiaAvisen.dk: —
23 omtaler, 12 %

" Fredericia Dagblad:
83 omtaler, 39 %

FsFredericiaCykelby.dk
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Nyhedsbreve

Som en del af bade den interne og eksterne kommunikation udgav Fredericia Cykelby et
cykelnyhedsbrev. Det udkom tre gange i Igbet af Cykelby-projektets fgrste to ar. Nyhedsbrevet
samlede op pa cykelbyens projekter og informerede om forskellige tilbud i cykelregi. Rent
indholdsmaessigt drejede nyhedsbrevene sig om, hvad der foregik i Fredericia Cykelby. De fortalte om
arrangementer, konkurrencer og kampagner og viste billeder fra de forskellige aktiviteter.
Nyhedsbrevet blev udsendt til omtrent 1520 modtagere, som enten selv havde tilmeldt sig via
hjemmesiden eller pa messe, eller som havde deltaget i cykelhjelmskampagnen.

Udsendelse af nyhedsbrevet stoppede i 2011, fordi den kraevede indsats ikke stod mal med effekten.
| stedet blev kraefterne lagt i at informere og udbrede viden pa Cykelbyens hjemmeside.

PUBLIKATIONER

Cykelnyhedsbrev, maj 2011 Cykelnyhedsbrev, oktober 2010  Cykelnyhedsbrev, maj 2010
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Vi {-.-I\ er til arbejde | Fredericia
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9. Trafikteellinger

Fredericia Cykelby har opstillet 6 cykelbarometre ved de primaere indfaldsveje til bymidten. Ud over
cykelbarometrene, der registrerer cyklister via spoler, er der etableret spoletallinger af cyklister i to
signalanlaeg. Dette afsnit indeholder en beskrivelse af de tzllinger, der er indsamlet i perioden fra
2011-2014.

Cykelbarometre

De seks cykelbarometre har registeret cyklister siden oktober 2011. Der har gennem 2013 og 2014
veeret talt cyklister hver maned pa alle seks cykeltzellere. | Igbet af 2014 har der vaeret en raekke
udfordringer, med de to XL barometre pa Strandvejen og Vejlevej. Disse har i perioder ikke
registreret teellinger, og der mangler derfor data for enkelte maneder.

Pa den baggrund er det valgt, at de fire barometre i Danmarks Port, Kongens Port, Ngrre Port og
Sjeellandsgade sammenlignes — da disse alle er placeret ved indkgrslen til Fredericia Bymidte. For
disse teellere er det muligt at sammenligne 2013 og 2014 til og med november i begge ar.

For teellerne placeret ved Vejlevej og Strandvejen er det valgt at sammenligne fglgende maneder i
2013 og 2014:

e Januar, februar, juli, august, september, oktober og november

teellinger - Cykelbarometre

m 2013 w2014
1.000.000

799.693 799.695

800.000

580.200 570.785

600.000

400.000
219.493 228.910

200.000

0

Cykelbarometre v. BymidtenCykelbarometre v. indfaldsvejene Samlet

Ovenstaende viser at antallet af cyklister talt pa cykelbarometrene i 2013 og 2014 samlet set er
uaendret.
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Spoletallinger, cykelsti — 6. julivej / Treldevej

| forbindelse med cykelstiprojekterne pa Treldevej / 6. juli vej er der etableret cykelspoler tre steder i
krydset 6.julivej / Treldevej. Disse spoler har foretaget registreringer i 2012, 2013 samt 2014. For at
sammenligne de tre ar er udvalgt manederne april til oktober, da der for disse maneder er taellinger
alle tre ar.

Spoletzellinger, cykelsti 6. julivej
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April Maj Juni Juli August ep. Okt. ov. ec.
2012 m2013 wm2014
April | Maj | Juni | Juli | August| Sep. | Okt. Nov. Dec. lalt

2012 | 11495 | 19502 | 18895 | 14778 | 21266 | 17582 | 17479 15937 8790 145.724

2013 | 16570 | 19156 | 19711 | 18852 | 19692 | 21032 | 22140 25449 17869 | 180.471

2014 | 17387 | 20327 | 20124 | 14877 | 17782 | 18896 | 16798 14510 12368 | 153.069

Spoletzellingerne i dette kryds viser en stigning i cykeltrafikken fra 2012 til 2014 pa ca. 5 %, hvor 2013
skiller sig markant ud.
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Spoletallinger, cykelsti — Strandvejen / Holstensvej

Spolen i dette kryds har registreret cyklister siden oktober 2011. Desveerre har der vaeret et udfald,
hvilket har bevirket at spolen ikke har registreret i perioden maj-juli 2012. For sammenlignelighedens
skyld har vi derfor valgt at udelade manederne maj-juli for alle arene i nedenstaende opggrelse.

Spoletaellinger, cykelsti Strandvejen

16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000
0
Jan Februar Marts April August September Oktober
m2012 ®2013 w2014
Jan Februar Marts April August September | Oktober I alt
2012 7.000 9.742 12.376 9.474 14.052 12.190 12.237 77.071
2013 9.665 8.034 9.284 10.507 14.335 12.668 12.443 76.936
2014 9.863 9.084 11.647 11.775 10.835 12.043 11.535 76.782

Resultaterne viser, at der er registreret stort set lige mange cyklister hvert ar i de ar der
sammenlignes. En sammenligning af tallene for hele aret 2013 og hele aret 2014 viser, at der i 2013
er registreret 135.929 cyklister mod 135.395 cyklister i 2014. Dette underbygger yderligere
konklusionen om at antallet af cyklister pa straekningen er meget stabilt.

Biltrafiktzellinger

Det har i forbindelse med evalueringen af projektet ikke vaeret muligt, at inddrage biltrafiktzellinger.
Dette skyldes at teellemetoden er aendret i projektforigbet. Tidligere udfgrtes tllinger af et dggns
varighed, og beregningen af ADT skete manuelt i et excel-ark. | dag udfgres taellingerne over syv dggn
og indlzeses i Mastra. Da tlle-, og iseer beregningsmetoderne i de to systemer er vaesentlig
forskellige, kan tallene ikke sammenlignes, og er derfor ikke medtaget i denne evalueringsrapport.
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