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Siloer ved Mgllebugtvej
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Indledning

Fredericia Kommune har med kommuneplanens rammebestemmelser for
havnen fastlagt mulighederne for udvikling pa havnen

Der er en eksisterende lokalplan nr. 26 fra 1979, som giver muligheder
for udvikling p& havnen (havneomrade i Mgllebugten).

Der er nu gnsket en yderligere udvikling af en virksomhed pa havnen ved
Mgllebugten. Denne udvikling er i overensstemmelse med kommunepla-
nens rammer for havnen, men ikke i overensstemmelse med bestemmel-
ser i den geeldende lokalplan.

Havneomradet ved Mgllebugten anvendes i dag som erhvervshavn med
en reekke lagerbygninger i forskellig udformning og hgjde.

Fredericia Kommune har udarbejdet forslag til lokalplan nr. 351, som er
omfattet af lov om miljgvurdering af planer og programmer (SMV). Pla-
nerne er omfattet af miljgvurderingslovens § 3 stk. 1 nr. 3: andre planer
og programmer, som i gvrigt fastlaeegger rammerne for fremtidige anleegs-
tilladelser til projekter, nar myndigheden vurderer, at planen eller pro-
grammet kan f& veesentlig indvirkning pa miljaet.

Formalet med en miljgvurdering (SMV) er at minimere miljgpavirknin-
gerne som fglge af planlaegningen.

Planerne er screenet, og de er vurderet at veere SMV-pligtige. Der er fo-
retaget en scoping, der fastleegger omfanget af vurderingerne. Screening
og scoping er vedlagt som bilag 1.

Forud for miljgvurderingen har der veeret en indledende hgring af berarte
myndigheder vedrgrende miljgvurderingens indhold.

Ingen myndigheder har afgivet svar, der har givet anledning til &endring af
miljgvurderingens indhold.

P& nuveerende tidspunkt er processen naet til, at miligrapporten fremleeg-
ges i en 8 ugers offentlighedsperiode, sammen med forslag til lokalplan. |
denne periode er der mulighed for at komme med bemaerkninger og ind-

sigelser til Fredericia Kommune.

| sidste fase i processen skal Fredericia Kommune tage stilling til de ind-
komne bemaerkninger, og om dette giver anledning til eventuelle tilpas-
ninger, inden planerne vedtages endeligt.

Ikke teknisk resumé
| denne miljgrapport er der foretaget en vurdering af de mulige miljgpa-

virkninger som fglge af vedtagelse af lokalplan nr. 351 ved Mgllebugtve;.

Lokalplanen erstatter for det konkrete omrade den eksisterende lokalplan.
Lokalplan nr. 351 giver mulighed for etablering af kornsiloer med tilhg-
rende kornbehandlingsanlaeg (renseri og tarreri), idet der kan bygges i op
til 35 meters hgjde.

Realiseringen af planen betyder, at den eksisterende bebyggelse, hvor
der skal bygges, skal nedrives

Lokalplanen kan give nogle ggede miljgpavirkninger i forhold til det, der
er godkendt i den eksisterende lokalplan. Det drejer sig farst og fremmest
om en gget visuel pavirkning som faglge af mulighed for gget bygnings-
hgjde samt forggelse af trafik med lastbiler til og fra anleegget.



Der er udarbejdet 4 visualiseringer, der viser hvordan det nye byggeri vil
tage sig ud fra forskellige punkter i omradet.

Den eksisterende Lokalplan nr. 26, giver mulighed for, at der kan bygges
i op til 20 meters hgjde, som dog ikke er udnyttet til fulde i omradet. Med
den nye Lokalplan nr. 351 gives der mulighed for at bygge i en hgjde pa
op til 35 meter, hvilket vil medfare, at der inden for omradet vil veere en
generel mulighed for at bygge hgjere end de omkringliggende arealer,
som fortsat vil veere omfattet af Lokalplan nr. 26.

En gennemfgrelse af Lokalplan nr. 351 vil primaert medfare visuelle pa-
virkninger for bebyggelsen ved Egernvej, samt set fra Strandvejen. Fra
de gvrige undersggte standpunkter (gst for anleegget og i starre af-
stande) vil de planlagte anleeg i hgj grad blive skjult af, eller integreret i
den eksisterende bebyggelse i omradet og pa de gvrige havneomrader.

Trafikken til den nye kornterminal kommer primeert fra Strandvejen (Syd),
hvorefter den karer ind p& havneomradet og hen til den nye kornterminal
via Nyhavnvej-Mgllebugtvej-Oceankajen-Nyhavnvej.

Kornterminalen vil forage trafikken i omradet med 7.000 lastbiler/ar i cirka
fire maneder om aret, hvilket svarer til cirka 80 arbejdsdage. Det giver
cirka 88 karsler pr. dag pr. vej. Nar dette omregnes til spidstimetrafik gi-
ver det 11 lastbiler i hver retning (til og fra anleegget). Dette forventes ikke
at gare nogen veesentlig forskel pa trafikafviklingen i krydset i spidstimen,
eftersom spidstime belastningen her allerede er hgj (500 keretgjer pa Ve-
stre Ringvej og 1.900 karetgjer pa Strandvejen) og krydsets trafikafvikling
allerede er steerkt nedsat fra Strandvejen. Den generelle trafikudvikling vil
desuden veere den primaere arsag til trafikafviklingsproblemer i krydset,
da der fra Strandvejen vil tilfgjes 50 lastbiler og 300 personbiler i spidsti-
men.

Der vil i fremtiden forventeligt vaere en hgjere uheldsfrekvens eftersom
trafikken i omradet stiger. Den primaere faktor vil dog veere grundet den
trafikale fremskrivning. Der tilfgjes eksempelvis 50 lastbiler i spidstimen
fra 2017 til 2027 grundet fremskrivningen pa Strandvejen (Syd), mens der
tilfgjes 11 lastbiler grundet kornterminalen.

Uheldssituationerne ma antages fremadrettet at veere af samme slags
som i den nuveerende situation.

Afgreensning af lokalplan og miljgrapport

Fredericia Kommune har med kommuneplanens rammebestemmelser for
havnen fastlagt mulighederne for udvikling pa havnen

Der er en eksisterende lokalplan nr. 26 fra 1979, som ogsa gav mulighe-
der for udvikling p& havnen.

Formalet med lokalplan 351 er at give mulighed for etablering af byg-
ningsanleeg i op til en hgjde af 35 m.

Kommuneplanens rammebestemmelser for sa vidt angar de bebyggel-
sesregulerende bestemmelser er indarbejdet i lokalplanen.

Lokalplan 351 er gzeldende for et omrade, der ligger ved Mgllebugt-
vej/Nyhavnvej. Lokalplanomradet omfatter del af matr. nr. 391 ph og 424
begge Fredericia Stadsjorder, Hannerup.

Pa figur 1 ses det nye anleegs placering. Realiseringen af planen betyder,
at den eksisterende bebyggelse skal nedrives.



Havneomradet anvendes i dag som erhvervshavn med en reekke lager-
bygninger i forskellig udformning og hgjde.

Lokalplanomradet er ca. 4,400 mz2 stort og anvendes i dag til lager for
stykgods mm.

Omradet er praeget af haller og lagervirksomhed i tilknytning til den eksi-
sterende havn.
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Figur 1 Planomradet med skitsering af det nye anleaeg

Adgang til omradet sker ad Nyhavnvej eller Mgllebugtve;.

Der er endvidere jernbanespor i havneomradet ved Nyhavnvej, Mglle-
bugtvej, Pakhusvej og Oceankajen.

Den fremtidige anvendelse vil vaere havnerelateret virksomhed i form af
siloer med en hgjde pa op til 35 m.

De eksisterende vejadgange fra Mgllebugtvej og Nyhavnvej opretholdes.

Forholdet til andre relevante planer
| dette afsnit er der redegjort for forholdet til andre relevante planer, som

kan blive pavirket af planerne, eller som kan pavirke planen. De planlaeg-
ningsmaessige rammer for omradet er fastlagt i Kommuneplan 2013 —
2025 for Fredericia Kommune.

Kommuneplan 2013-2025 for Fredericia Kommune

Trekantomradets feelles kommuneplan
Det er malet, at Trekantomradet skal veere Vestdanmarks vigtigste

veekstcenter.

Planleegningen af erhvervsomraderne og deres omgivelser skal tilpasses,
sa de lever op til virksomhedernes lokaliseringsbehov.

Dette kan betyde, at der skal findes nye veje for at imgdekomme virksom-
hedernes behov og gnsker til fremtidens erhvervsomrader, og dette ved-
rerer sdvel omdannelsen af en reekke gamle, udtjente omrader som ind-
retningen af endnu ubebyggede omrader.

Kommuneplanens overordnede retningslinjer
Fredericia Kommunes erhvervspolitik saetter fokus pa at skabe optimale

betingelser for virksomheder og ansatte.

Det er malet, at Fredericia fremstar som en attraktiv, erhvervsaktiv og kul-
turelt dynamisk kommune med optimale muligheder for virksomhedsetab-



lering og —udvikling, og at der skabes flere virksomheder og arbejdsplad-
ser til alle, samt at der sikres et bredt udbud af erhvervslokaliseringsmu-
ligheder.

Konkret for havnen er det mélsaetningen, at der fortsat er en effektiv og
fleksibel havn, som er international konkurrencedygtig. Der er ogsa malet,
at havnen bade i dag og pa lang sigt kan leve op til virksomhedernes krav
gennem en effektiv arealdisponering.

Lokalplanomradet er ifglge Kommuneplan 2013-2025 for Fredericia kom-
mune inden for rammeomrade B.E.3 erhvervsomrade, Havnen som ud-
laegger omradet til erhvervsformal, primeert havnerelaterede virksomhed.

Rammeomradets anvendelse er fastlagt til erhvervsformal, primaert hav-
nerelaterede virksomhed, miljgklasse 4-6. Uudnyttede arealer forbehol-
des udvidelser af eksisterende virksomheder eller nye havnerelaterede

virksomheder.

Omréadet ma anvendes til forskellige former for fremstillingsvirksomhed,
lager, administration og servicevirksomhed.

| rammebestemmelserne er bebyggelsesprocenten fastsat til 100 og den
maksimale bygningshgjde til 35 m.

Lokalplanen er i overensstemmelse med kommuneplanen.

Lokalplanomradet er omfattet af lokalplan nr. 26 Udvidelse af Mgllebugt-
havnen, vedtaget den 7. februar 1979 af Fredericia Byrad.

Den nuvaerende lokalplan muligger opferelse af byggeri i en hgjde pa op
til 20 m. Opfgarelse f byggeri i op til 35 m i overensstemmelse med kom-
muneplanen, fordrer sledes en ny lokalplan.

Med vedtagelsen af lokalplan 351 ophaeves lokalplan nr. 26 for den del
der er omfattet af lokalplan 351.

Afgreensning af miljgvurderingen

I henhold til miljgvurderingslovens bilag 1 foretages der en scoping af de
vaesentlige miljgpavirkninger, som skal beskrives i miljgrapporten.

Fredericia Kommune har den 29. marts 2017 foretaget en scoping, som
konkluderer, at der i forhold til miljgvurderingsloven skal foretages en mil-
jevurdering af fglgende miljgparametre:

e Visuel pavirkning. Vurdering af den kystlandskabelige pavirk-
ning samt den visuelle pavirkning i det hele taget p& baggrund af
visualiseringer af byggeriet.

e Trafik. Vurdering af konsekvenser pa vejnettet af den ggede tra-
fik til og fra omradet.

Scoping fremgar af bilag 1.

| scoping er alle miligparametre gennemgaet for potentiel miljgpavirkning
som falge af realisering af planen.

Ovenstdende emner er vurderet veesentligt pavirkede, og omfattes séle-
des af miljgvurdering.



En raekke miljgparametre er ikke relevante for planomradet, og dette er
ligeledes markeret i scoping.

For gvrige miljgparametre er det i forbindelse med scoping vurderet, at
der ikke er tale om en vaesentlig miljgpavirkning som falge af planen. Em-
nerne og begrundelsen fremgar af scopingen.

Fredericia Kommune har foretaget en intern og ekstern hgring om sco-
ping. Der er ikke fremsendt kommentarer, der har givet anledning til aen-
dring af miljgvurderingens afgraensning. Scoping fremgar af bilag 1.

For en reekke emner bygger konklusionen i scoping, om at emnet ikke be-
handles i miljgrapporten, pa en forudgaende vurdering. Dette gar sig geel-
dende vedr. stgj, stgv og risikoforhold. | det efterfglgende er det kort gen-
givet, hvorfor der i forbindelse med disse emner ikke forekommer vae-
sentlige miljgpavirkninger.

| forbindelse med planerne for projektet er der udarbejdet stgjberegninger
for at dokumentere at det planlagte projekt kan overholde geeldende stgj-
greenser. (Sweco, 2017).

Beregningerne er baseret pa oplysninger fra leverandaren om placering
og kildestyrke for stagjkilderne pa det fremtidige siloanleeg. | denne forbin-
delse er der ogsa udfart kildestyrkemalinger pa et konkret referencean-
leeg i drift. Referenceanlaegget er bl.a. etableret med leverandgrens mest
stgjsvage keedetransportarer.

Beregningerne viser, at stgjbidraget ved boliger (teet lav og etageboliger)
ligger p& mindre end 35 dB(A) i natperioden.

Beregningsresultaterne indikerer dog, at der kan forventes overskridelser
af stgjgreenserne om aftenen og natten i omrade V.BE.2, som er udlagt
som blandet bolig- og erhvervsomrade med henblik pa etablering af en
etageejendom. Omradet er dog hidtil ikke bebygget, og placeringen af et
sadant miljgfglsomt omrade teet pa havnens virksomheder giver ved om-
radets nuveerende stgjgraenser szerlige stgjmaessige begraensninger for
virksomhederne i erhvervsomradet. Da det skal sikres, at virksomheden
kan overholde de vejledende stajgreenser skal der saledes enten foreta-
ges en andret planleegning af omrade V.BE.2 eller der skal foretages
yderligere stgjdeempning af virksomhedens anleeg.

Korn er et brandbart materiale. Starre oplag kan udvikle store brande,
hvis materialet anteendes. Fine stagvpartikler af korn med store overflader
kan ogséa antaendes, nar de haenger i luften eller ligger rundt omkring pa
gulvet, hvorved der er risiko, for at der sker en stgveksplosion.

Nogle korn- og foderstofvirksomheder er derfor omfattet af seerlige regler
for brandsikring.

Siloerne opfares som sakaldte lufttaette siloer i stal.

Luftteette siloer udger ud fra en brandteknisk vurdering ikke nogen seerlig
brandfare. Korn er en levende organisme, som ander og omdanner ilten
til kuldioxid (CO2). | en luftteet silo forbruger kornet den eksisterende ilt,
hvorefter &ndingen standser og kornet henligger i passiv tilstand. Den til-
bageblivende CO: lsegger sig som et teeppe over og i kornet, og da CO:
er tungere end ilt, skubbes ilten opad Siloerne kan saledes godkendes
uden vilkar for sa vidt angar placering og udformning.



Alternativer
| dette afsnit beskrives alternative disponeringer og O-alternativet.

O-alternativet beskriver den situation, hvor Lokalplan nr. 351 ikke vedta-
ges, og hvor byggemulighederne i den geeldende Lokalplan nr. 26 derfor
fastholdes.

Dette medfarer, at der kan etableres bebyggelse i op til 20 meters hgjde,
samt mulighed for, at der kan etableres enkelte bygninger eller dele af
bygninger, med en starre hgjde, hvis seaerlige hensyn til virksomhedens
indretning eller drift ggr det ngdvendigt.

Safremt Lokalplan nr. 351 ikke gennemfares, vil arealet og bygningerne
fortsat blive anvendt havnerelaterede virksomheder og aktiviteter, som
det er tilfeeldet i dag.

En fastholdelse af 0-alternativet vil betyde, at pavirkningerne i form af
@get visuel pavirkning og gget trafik ikke vil forekomme og miljgpavirknin-
gerne vil fortseette med at veere som i dag. Samtidig vil en fastholdelse af
0-alternativet medfare, at der ikke vil kunne opnas den positive effekt i
form af @get omsaetning pa Fredericia Havn, samt at den forventede til-
farsel af arbejdspladser til omradet ma forventes at udeblive.

Der er ikke foretaget vurderinger af andre alternativer, da der for bygherre
ikke er andre realistiske alternativer til denne placering.

Visuel pavirkning

Dette kapitel omhandler en vurdering af den visuelle pavirkning omkring
planomradet. Det beskrives, hvordan byggeriet, som muliggares af lokal-
planen, vil indvirke pa oplevelsen af de fysiske omgivelser omkring hav-
nen og kystlandskabet, samt hvad der er gjort for at sikre byggeriets ind-
pasning i byen og landskabet.

Der er foretaget en registrering af omradet og omgivelser med henblik pa
udveelgelse af fotostandpunkter for udarbejdelse af visualiseringer. Visua-
liseringerne skal give et billede af hvorledes de nye anleeg vil tage sig ud
fra en raekke lokaliteter. P& grundlag af en digital model der viser, hvorle-
des omradet vil kunne komme til at se ud efter en fuld udbygning af det
planlagte anleeg, er der udarbejdet 4 stk. visualiseringer af forslagets pa-
virkning af landskabet og bymiljget. (Fredericia Shipping, 2017).

Der er udvalgt fglgende 4 fotostandpunkter:

e Set fra bebyggelsen ved Egernvej (1)

e Set fra krydset Strandvejen/Vestre Ringvej (2)
e Set fra Lillebaelt (3)

e Set fra Esplanaden ved indlgbet til GI. Havn (4)

Fotos af far og efter situationen er indsat i rapporten og vedlagt i bilag 2 i
stgrre format.



Visualiseringerne af de planlagte anleeg er foretaget med udgangspunkt i
det projektmateriale, som foreld ved tidspunktet for visualiseringernes ud-
arbejdelse, dvs. april 2017. Anleeggets beliggenhed og proportioner i
kystlandskabet er vist i et realistisk omfang pa visualiseringerne, men der
kan komme mindre afvigelser i udformningen og placeringen af de en-
kelte bygningsdele som fglge af detailprojekteringen. Visualiseringerne er
vist med det projekt, som planlaegges bygget, dvs. med lodret facade af
siloerne pa 25 m og en top pa 35 m.

Visualiseringerne er udarbejdet af bygherre og udveelgelsen af fotostand-
punkterne er foretaget i samarbejde med Fredericia Kommune. Visualise-
ringerne viser forholdene set fra det aktuelle punkt. Ved andre punkter og
hgjder vil det visuelle indtryk kunne sendres. De viste visualiseringer er
saledes kun et eksempel pa hvordan byggeriet vil se ud fra et givet punkt
i omradet.

Planomradet er beliggende pa Fredericia Havn og omfatter et omrade
ved Mgllebugtvej/Nyhavnvej.

Omréadet anvendes i dag som erhvervshavn med en reekke lagerbygnin-
ger i forskellig udformning og hgjde. Planomradet er er i dag bebygget
med lagerbebyggelse til stykgods mv. i form af en leengebygning med
saddeltag, som udfylder stort set hele planomradet.

De omgivende omrader er preeget af haller, siloer, kraner, transportfacili-
teter og lagervirksomheder i tilknytning til den eksisterende havn.

Planomrédet er ikke i Fredericia Kommuneplan omfattet af udpegninger
med retningslinjer i forhold til landskab eller kulturmiljg, men det ligger i
den kystnzere del af byzonen, og der skal derfor ifglge planloven i forbin-
delse med lokalplanlzegning redegares for den kystlandskabelige pavirk-
ning.

| det folgende afsnit redegares ud fra billeder og visualiseringer for pro-
jektets visuelle pavirkninger af omgivelserne.



Figur 3 Omradet set fra bebyggelsen ved Egernvej - far. (Fredericia Shipping, 2017)

Omradet er i dag pavirket af havnens bygninger og aktiviteter, heraf flere
stgrre lagerbebyggelser, samt af de eksisterende erhvervsvirksomheder
gst for Strandvejen. Disse bebyggelser har generelt en hgjde, som med-
farer, at man fra Egernvej i store traek har udsyn til horisontlinjen og Strib
pa den modsatte side af beeltet.

Udsynet fra omradet ved Egernvej pavirkes dog af de mange kraner
langs kajarealerne, som er markant hgjere end den eksisterende bebyg-
gelse.

Figur 4 Omradet set fra bebyggelsen ved Egernvej - efter. (Fredericia Shipping,
2017)

Set fra bebyggelsen ved Egernvej vil det anleeg, som lokalplanen giver
mulighed for, vaere meget synligt, og vil medfgre at udsynet til Lillebaelt
og Strib vil blive reduceret inden for arealet, hvor anleegget kan opfares.
Dette omrade er dog ogsa i dag det sted, som har den hgjeste bebyg-
gelse i udsigtslinjen fra bebyggelsen ved Egernvej.

Omradet omkring vil fortsat veere praeget af den meget forskelligartede
bebyggelse pa og omkring havnen, ligesom ogsa de eksisterende kraner
langs kajarealerne fortsat vil pavirke udsynet fra bebyggelsen ved Egern-
vej.
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Figur 5 Omradet set fra krydset Strandvejen/Vestre Ringvej - far. (Fredericia
Shipping, 2017)

Set fra krydset Strandvejen/Vestre Ringvej fremstar omradet visuelt me-
get blandet. Generelt er bebyggelserne pa havnen store, men bade mate-
rialer, tagform mv. er meget forskellige, og omradet fremstar derfor meget
varieret.

Adgangsvejen til omradet, Nyhavnvej, er bred og er dimensioneret til tung
trafik. Omradet baerer tydeligt praeg af at veere et havneomrade, bade i
forhold til omradets infrastruktur, bebyggelse og kranerne langs kajkan-
terne i baggrunden.

Figur 6 Omradet set fra krydset Strandvejen/Vestre Ringvej - efter. (Fredericia
Shipping, 2017)

Set fra krydset Strandvejen/Vestre Ringvej vil etableringen af anlaeg, som
lokalplanen giver mulighed for, inden for planomradet medfare en mar-
kant eendring af omradets udtryk. Skalaen og udtrykket af de anlseg, som
lokalplanen giver mulighed for, vil dog veere af en karakter og udtryk, som
ikke vil adskille sig markant fra lignende bygningstyper pa de gvrige hav-
nearealer i Fredericia.

Bade Strandvejen, Vestre Ringvej og Nyhavnvej har vejprofiler. som har
en markant bredde og som understreger omradets karakter af et er-
hvervsomrade langs en af byens vigtigste indfaldsveje. Hele havnearealet
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langs Strandvejen baerer praeg af store bygningsvoluminer af varierende
omfang og udtryk. Skalamaessigt vil de planlagte anleeg derfor ikke med-
fare markante aendringer af den visuelle karakter af havneomradet gene-
relt.

Figur 7 Omradet set fra Lillebalt - far (Fredericia Shipping, 2017)

Standpunktet fra Lillebeelt er indarbejdet i miljgvurderingen, for at illu-
strere hvorledes de anleeg, som lokalplanen giver mulighed for, kan for-
ventes at pavirke kystlandskabet, og dermed ogsa hvorledes omrédet vil
opfattes som bruger af vandarealet.

Set fra denne vinkel er omradet praeget af szerligt kranerne langs kajkan-
ten, samt de tekniske anlaeg i form af transportanlaeg i tilknytning til de
eksisterende kornlagre, som ses leengere bagved. Laengst vaek i bag-
grunden skimtes beplantningen ved Hannerup Skov.

Figur 8 Omradet set fra Lillebelt - efter (Fredericia Shipping, 2017)

Pa den udarbejdede visualisering kan de anleeg, som lokalplanen giver
mulighed for, anes bag de eksisterede kornlagre, men de vil ikke veere
synlige i deres fulde udstraekning.

Bl.a. pa grund af hgjdeforskellen mellem vandet og kajarealerne, og saer-
ligt afstanden mellem de eksisterende kornlagre og planomréadet, vil de
anlaeg, som lokalplanen giver mulighed for, ikke medfare vaesentlige visu-
elle pavirkninger af kystlandskabet set fra dette standpunkt.
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Figur 9 Omradet set fra Esplanaden ved indlgbet til GI. Havn - far (Fredericia
Shipping, 2017)

Havnearealerne er synlige set fra de kommende byomrader i Kanalbyen,
herunder fra Esplanaden ved indlgbet til GI. Havn.

Herfra ses tydeligt badde bebyggelser, anleeg, kraner og skibe som karak-

teriserer havnen. Seerligt kranerne pa Centerhavnen bryder den generelle
bygningshgjde i omradet og fremstar som markante elementer i landska-

bet.

Figur 10 Omréadet set fra Esplanaden ved indlgbet til GI. Havn - efter (Fredericia
Shipping, 2017)

Set fra dette standpunkt vil de anleeg, som lokalplanen giver mulighed for,
veere synlige i forhold til den eksisterende bebyggelse. Hgjden og omfan-
get af anlaeggene vil dog ikke afvige vaesentligt fra de omkringliggende
bebyggelser, og vil hgjdemaessigt holde sig under horisontlinjen i form af
den bagvedliggende treebeplantning.

De vaesentligste visuelle elementer i omradet vil fortsat veere de eksiste-
rende kraner og anleeg pa Centerhavnen, som bl.a. i kraft af den korte af-
stand vil fremsta som en markant del af oplevelsen af havneomraderne.

Planomradet vil fra denne vinkel fremsta som en integreret del af havne-
arealerne, og vil derfor ikke opfattes som et selvstaendigt element i omra-
det, men som en del af en bygnings- og anleegsmaessig sammenhaeng.

13



Den eksisterende lokalplan for omradet og dets omgivelser, Lokalplan nr.
26, giver mulighed for, at der kan etableres bebyggelse i op til 20 meters
hgjde, som dog ikke er udnyttet til fulde i omradet. Endvidere kan der jf.
Lokalplan nr. 26 etableres enkelte bygninger eller dele af bygninger, med
en starre hgjde, hvis seerlige hensyn til virksomhedens indretning eller
drift ggr det ngdvendigt. Med den nye Lokalplan nr. 351 gives der mulig-
hed for etablering af bebyggelse og anleeg i en hgjde pa op til 35 meter,
dog med maksimum 25 m pa lodret facade, hvilket vil medfgre, at der in-
den for det afgraensede omréde vil veere en generel mulighed for at
bygge hgjere end de omkringliggende arealer, som fortsat vil veere omfat-
tet af Lokalplan nr. 26.

En gennemfgrelse af Lokalplan nr. 351 vil primeert medfgre visuelle pa-
virkninger for bebyggelsen ved Egernvej, samt set fra Strandvejen. Fra
de gvrige undersggte standpunkter vil de planlagte anlaeg i hgj grad blive
skjult af eller integreret i den eksisterende bebyggelse i omradet og pa de
gvrige havneomrader.

Seerligt den forggede bygningshgjde vil medfgre, at anlaegget volumen-
maessigt vil syne stgrre end den eksisterende bebyggelse inden for plan-
omradet. Med den geaeldende Lokalplan nr. 26 vil der dog ogsa veere mu-
lighed for at bygge anlseg som er hgjere end den generelt tilladte byg-
ningshgjde pa 20 meter, ligesom der er meget fa bestemmelser for udse-
endet af de bebyggelser og anleeg, som kan etableres efter lokalplanen.
Dette betyder i realiteten, at der med den eksisterende Lokalplan nr. 26
er langt friere rammer for bade omfang og visuelt udtryk af den mulige
bebyggelse inden for omradet.

Med en gennemfarelse af Lokalplan nr. 351 vil der veere langt mere prae-
cise bestemmelser for hvordan og hvor meget bebyggelse der kan opfga-
res inden for omradet. Hvis anlaegget opfgres som vist pa visualiseringen

med ensartede enheder, kan gennemfgrelsen af lokalplanen og etablerin-
gen af anlaeggene desuden medfgre, at der skabes en starre visuel ens-
artethed i omradet i forhold til situationen i dag.

For at reducere den visuelle pavirkning af anlaeggene, som muliggares
med Lokalplan nr. 351, er der indarbejdet bestemmelser som sikrer, at
den hgjeste del af anleeg og bebyggelse inden for omradet fremstar min-
dre bastant end den nederste del. Lokalplanen fastlaegger, at de lodrette
facader pa bebyggelse og anleeg maksimalt ma vaere 25 meter hgje. Her-
udover tillades en hgjde en top pa yderligere 5 m, som udfgres konisk
med en topdiameter pa omkring 1 m op mod transportar.

Oven for siloanlaegget kan etableres anlaeg til transport af korn til og fra
siloerne. Pa den made vil den visuelle pavirkning, seerligt set fra Egern-
vej, veere mindre end ved at tillade en generel bygningshgjde pa maks.
35 meter.

Der vurderes ikke at veere andre planer eller projekter, som kan medfgre
kumulative effekter i forhold til den aktuelle planlaegning.

| lokalplanen er der fastsat bestemmelser om omfang, placering og ud-
seende af anleeggene inden for planomradet, som sikrer en afvejning i
forhold til den kystlandskabelige tilpasning.

Der vurderes ikke at veere behov for yderligere afveergeforanstaltninger
vedrgrende de visuelle pavirkninger.
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Overvégningsprogram

| forbindelse med byggesagsbehandlingen tilses det, at bebyggelsen
etableres i overensstemmelse med lokalplanens bestemmelser. Der vur-
deres ikke at veere yderligere behov for at overvage planernes visuelle
pavirkninger.

Eventuelle mangler ved miljgvurderingen
Visualiseringerne er udarbejdet pa baggrund af en digital model af anlaeg-

gene og placeringen af omgivende bebyggelse. Der er tale om et konkret
projektforslag og den endelige udformning af bygningerne vil veere meget
lig den viste.

Visualiseringerne viser forholdene set fra det aktuelle punkt. Ved andre
punkter og hgjder vil det visuelle indtryk kunne gendres. De viste visuali-
seringer er saledes kun et eksempel pa hvordan byggeriet vil se ud fra et
givet punkt i omradet.

Trafik

Dette kapitel omhandler en vurdering af den pavirkning som den ggede
trafik vil kunne give anledning til i forhold til eksisterende trafik. Vurderin-
gerne er koncentreret om de mulige konsekvenser i krydset Strandve-
jen/Vestre Ringvej i forhold til kapacitet/treengsel og en forgget risiko for
uheld, idet det vurderes, at det farst og fremmest er pa dette sted, der
evt. kan vaere en pavirkning.

Metode
Som baggrund for trafikvurderingerne er der taget afseet i dels trafikteellin-

ger og dels uheldsstatistik i krydset.

Eksisterende forhold
Planomradet har vejadgang fra krydset Strandvejen/Nyhavnsvej/Vestre

Ringvej, som er et firebenet signalreguleret kryds.

Krydset udger den primaere indfaldsvej til Fredericia fra syd (E20) og

udenom byen via Vestre Ringvej, hvilket gar, at krydset har en central
rolle i infrastrukturen i Fredericia. Krydset Strandvejen/Vestre Ringvej
fremgar af figur 11.

De enkelte vejgrene i krydset er beskrevet nedenfor.

Strandvejen (Syd)
Tilfarten til krydset fra Strandvejen(Syd), bestar af et hgjresvingsspor, to

ligeudspor og et venstresvingsspor. Svingbanerne er adskilt fra ligeud ba-
nerne med speerreflader og heller. Der er desuden separat cykelsti. Hgj-
resvingsbanen ved cykelstien er trukket tilbage, sdledes cyklisten er mere

synlig for den hgjresvingende trafik.

Figur 11: Krydset Strandvejen/ Vestre Ringvej-Nyhavnsvej.

Vestre Ringvej (dst)/Nyhavnsvej
Tilfarten til krydset fra Vestre Ringvej (@st)/Nyhavnsvej bestar af et ven-

stresvingspor, et ligeudspor og et hgjresvingsspor. Jernbanen ligger lige
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umiddelbart far krydset, hvilket medfarer, at der er to signaler indenfor
ganske fa meter. Der er ingen cykelsti .

Strandvejen (Nord)
Tilfarten til krydset fra Strandvejen (Nord) bestar af et venstresvingspor,

et ligeudspor og et kombineret ligeud/hgjresvingsspor. Stopstregen fra
disse er trukket tilbage ift. cykelstien.

Vestre Ringvej (Vest)

Tilfarten til krydset fra Vestre Ringvej (Vest) bestar af et venstresvings-
spor, et ligeudspor og et hgjresvingsspor. Hgjresvingssporets stopstreg
er trukket tilbage ift. cykelstiens stopstreg. Cykelstien, som bestar af en
ligeud bane og en hgjresvingsbane op mod krydset, er adskilt fra kereba-
nen med en helle.

Kapacitet
Falgende trafiktal, modtaget fra Fredericia Kommune (Fredericia

Kommune, 2017), fremgar af Tabel 1.

Vej Teelle &r ADT ADT lastbiler
Strandvejen (Syd) 2014 24.852 2.320
Strandvejen (Nord) 2014 8.044 682
Vestre Ringvej 2011 9.431 530
(Vest)

Vestre Ringvej 2017 7.000 1.100
(Dst)* (Nyhavnsvej)

Tabel 1 Trafikteellinger som er modtaget. *Trafik som er antaget vurderet ud
fra de gvrige trafiktal. ADT: ArsDggnTrafik, den gennemsnitlige trafik pr.
degn midlet over et ar.

Den nuveerende trafikmeengde defineres som ar 2017, trafikteellingerne er
fremskrevet fra deres teelle ar til &r 2017, fremskrivningsprocenten er 1,65
% pr. ar. De talte trafikmaengder pa de enkelte straekninger er angivet i

Tabel 2. Disse trafikmeengder udger teellestationens totale trafik. Spidsti-
men er 12.3% af ADT’en. (Standard spidstime beregnings sats). Herefter
afrundet til neermest 50’er.

Nuv. Trafik- Spids- Nuv. Trafik- Spids-
meengde time meengde time
(ADT) (ADT-Lastbiler) |astbiler
Strandvejen 13.050 1.600 1.200 150
(Syd)
Strandvejen 4.200 500 350 400
(Nord)
Vestre Ringvej 5.200 650 300 50
(Vest)
Vestre Ringvej 3.500 450 550 50
(Dst) (Nyhavns-
vej)

Tabel 2: Retningsbestemte trafikmeaengder i 2017 og der tilsvarende spids-
time. Trafikmangderne er afrundet til neermeste 50'er.

Uheld
| perioden 01/01/2012 — 15/03/2017 er der registreret 15 uheld i omradet

omkring krydset Strandvejen/Vestre Ringvej. De 13 af uheldene er sket i
forbindelse med krydset, mens de resterende to er sket i umiddelbar neer-
hed.

Den primaere uhelds forekomst er bagende kollisioner, som der er sket
fire af. Den anden mest hyppige forekomst er uheld med to krydsende
kgretgjer uden svingning og ved venstresving — der er forekommet to af
hver af disse.

Miljgmal

| Fredericia kommune arbejdes der lgbende med at forbedre trafiksikker-
heden pa kommunens veje. | perioden fra 2013-2017 er Fredericia desu-
den "Trafiksikkerhedsby”.
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Hvert ar reviderer Fredericia Kommune sin trafiksikkerhedsplan, og for-
holder os til alle lokaliteter, som der er gjort opmaerksom pa, og der priori-
teres efter saerlige parametre.

Der er ingen konkrete projekter eller planer for det aktuelle kryds eller til-
karselsvejene

Vurdering af pavirkninger

Trafikken i omradet er fremskrevet til &r 2027 vha. en fremskrivningspro-
cent pa 1,65 % pr. ar. Trafikken fremskrives for at vise den generelle ud-
vikling i trafikkens pavirkning pa krydset. Den fremskrevne trafik er angi-

vet | Tabel 3.

Trafikmeengde Spids- Trafik- Spids-
2027 time maengde 2027 time
(ADT) (ADT-Lastbi-  |astbiler
ler)
Strandvejen (Syd) 13.350 1.900 1.450 200
Strandvejen 5.000 600 400 50
(Nord)
Vestre Ringvej 6.150 750 350 50
(Vest)
Vestre Ringvej 4.100 500 650 100
(Dst)*

Tabel 3: Retningsbestemte trafikmaengderne fremskrevet til 2027. Tallene er
afrundet til neermest 50'er.

Kapacitet
Trafikken som skal servicere den nye kornterminal kommer primeert fra

Strandvejen (Syd), hvorefter den karer ind p& havneomradet og hen til
den nye kornterminal via Nyhavnvej-Mgllebugtvej-Oceankajen-Nyhavn-
vej.

Kornterminalen vil forage trafikken i omradet med 7.000 lastbiler/ar i fire
maneder om aret, hvilket svarer til cirka 80 arbejdsdage. Det giver cirka

88 karsler pr. dag pr. vej. Nar dette omregnes til spidstimetrafik giver det
11 lastbiler pr. retning.

De 11 lastbiler pr. retning i spidstimen forventes ikke at ggre nogen vee-
sentlig forskel pa trafikafviklingen i krydset i spidstimen, eftersom spids-
time belastningen her allerede er hgj (500 karetgjer pa Vestre Ringvej og
1.900 keretgjer pa Strandvejen). Den generelle trafikudvikling vil desuden
veere den primaere arsag til trafikafviklingsproblemer i krydset, da der fra
Strandvejen vil tilfgjes 50 lastbiler og 300 personbiler i spidstimen.

Uheld
Der vil i fremtiden veere en hgjere uheldsfrekvens eftersom trafikken i om-

radet stiger. Den primeaere faktor vil dog veere grundet den trafikale frem-
skrivning. Der tilfgjes eksempelvis 50 lastbiler i spidstimen fra 2017 til
2027 grundet fremskrivningen pa Strandvejen (Syd), mens der tilfgjes 11
lastbiler grundet kornterminalen.

Uheldssituationerne ma antages fremadrettet at veere af samme slags
som i den nuveerende situation.

Kumulative effekter
Den generelle stigning i trafikken er i sig selv en kumulativ effekt, og det

sk@nnes, at en gennemsnitlig arlig trafikstigning pa 1,65 % er et bedste
skan over stigningen. Den kumulative effekt vil besta i, at der alt andet
lige tidligere vil kunne opsta afviklingsproblemer pa vejnettet, end hvis

den generelle trafikstigning ikke indtreeffer.

Afveergeforanstaltninger
Afveergeforanstaltninger som kan overvejes i krydset er:

e Forlaengelse af svingbaner

e Lede blgde trafikanter udenom krydset
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o Etablere cykelsti ved Vestre Ringvej (dst)

Overvagningsprogram

Der opstilles ikke szerskilt overvagningsprogram, men Fredericia Kom-
mune kan lgbende falge trafikkens udvikling p& vejene i omradet bl.a.
gennem trafikteellinger samt registrering af uheld.

Eventuelle mangler ved miljgvurderingen
Vurderingerne er foretaget pa baggrund af trafikteellinger pa de offentlige

veje omkring havneomradet. Der mangler en trafikteelling for Vestre Ring-
vej (Vest). For at vurderingen skulle veere fyldestggrende ift. kapacitets-
beregningen i krydset, kan der foretages en detaljeret krydsteelling.

Referencer
Fredericia Kommune. (2017). Trafikteellinger.

Fredericia Shipping. (2017). Visualiseringer af nyt byggeri Mgllebugtvej.

Sweco. (2017). Notat. Fredericia Shipping - FBT udvidelse.
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Bilag A. Miljgoplysningsskema

Planens indvirkning pa miljget, jf. lovens § 7 stk. 2 og bilag 1

(udfyldes af projektansgger — sup- v N o Bemaerkninger
pleres med kommunens egne op- S ; g
lysninger) - © © x
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3 2|5
e | 2|82 |%
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Befolkning og sundhed
Indendars stgjpavirkning X Der er ingen naboer teet pa der kan
blive pavirket af indendgrs stgj
Sundhedstilstand X Planen vil ikke kunne give pavirk-
ninger i forhold til sundhed. Virk-
somheden vil skulle overholde geel-
dende vejledninger vedr. luftemissi-
oner.
Svage grupper (f.eks. handicappede) | X Planen seetter ikke begraensninger i
forhold til svage grupper
Friluftsliv/rekreative interesser Planen omhandler byggeri i er-
X hvervsomrade og vil ikke pavirke
rekreative interesser.
Begraensninger og gener overfor be- Der bygges i op til 35 meters hgjde.
folkningen Dette betyder, at udsigten over Lil-
X lebaelt kan blive forstyrret fra bolig-
omréderne, der ligger vest/nordvest
for planomrédet.
Biologisk mangfoldighed (Flora og fauna)
Dyreliv X Planen omhandler et eksisterende

havneomrade, hvor der ikke er dy-
reliv af betydning




Bilag A. Miljgoplysningsskema

Planens indvirkning pa miljget, jf. lovens § 7 stk. 2 og bilag 1

(udfyldes af projektansgger — sup- v N o Bemaerkninger
pleres med kommunens egne op- N S g
lysninger) - © © x
= = = B o
3 2|8
ol 2| 8|z2|%
o | 959 F | o
| 2842498 | =
Planteliv X Planen omhandler et eksisterende
havneomrade, hvor der ikke er
planteliv af betydning
Sjeeldne, udryddelsestruede el. fre- X Ingen registreringer i planomradet
dede dyr, planter el. naturtyper
Natur- og fuglebeskyttelsesomrader X Der er ca. 4 km til neermeste Natura
2000 omrade.
@kologiske forbindelseslinjer X Der er tale om et eksisterende hav-
neomrade.
Beskyttede naturtyper X Der er ca. 400 meter til neermeste
beskyttede naturomrade. Omradet
vil ikke blive pavirket af planen.
Beskyttede vandlgb X Der er ca. 400 meter til neermeste
beskyttede vandlgb. Vandlgbet vil
ikke blive pavirket af planen.
Gragnne omrader Nzermeste grgnne omrade ligger
ca. 200 meter vest for lokalplanom-
X radet. Herfra vil anleegget veere
synligt ved kig ud over havnen og
Lillebeelt
Bygge- og beskyttelseslinjer X Der er ca.150 meter til skovbygge-
linje.
Der er ikke andre bygge- og beskyt-
telselinjer i neerheden af lokalplan-
omradet.
Skovrejsning/skovnedlaeggelse X Der er ikke planen om skovrejsning
i omradet.
Fredninger X Der er ingen fredede omréder i
neerheden af planomradet.
Landskab og jordbund
Landskabelig veerdi X Omradet ligger pa et eksisterende
havneomrade i Fredericia by.
(x) Omradet er beliggende i kystneer-
hedszonen og vil kunne pavirke
kystlandskabet — dette indgar i mil-
jevurderingen.
Geologiske szerpraeg X Omradet ligger pa et eksisterende

havneomrade i Fredericia by.




Bilag A. Miljgoplysningsskema

Planens indvirkning pa miljget, jf. lovens § 7 stk. 2 og bilag 1

(udfyldes af projektansgger — sup-
pleres med kommunens egne op-
lysninger)

lkke relevant

indvirk-

Negativ
nino

indvirk-

Neutral
ninn

Positiv indvirkning

lkke afklaret

Bemeerkninger

Jordforurening

x

Omradet ligger ikke i et V1 eller V2
kortlagt omrade. Dog er omradet
omfattet af omradeklassificering,
idet det er beliggende i byzone.

Risiko for forurening

Virksomheden har ikke aktiviteter
eller anlaeg, der giver risiko for foru-
rening af jordbund.

Jordhandtering/flytning

Evt. jordoverskud indbygges pa
matriklen.

Vand

Overfladevand, herunder pavirkning
af vandlgb og vddomrader

Tag- og overfladevand afledes via
eksisterende ledningssystem

Tag- og overfladevand afledes til lil-
lebeelt v. kaj 26/27. Overfladevan-
det kan veere pavirket af kornspild
og der med have forhgjet COD/BI5.
Aflaesning og handtering af korn fo-
regar indendgrs, hvorfor spildet vur-
deres at veere begreenset.

Udledning af spildevand

Tag- og overfladevand afledes via
eksisterende ledningssystem.

Der er ingen processpildevand fra
omrédet

Grundvandsforhold

Der vil selektivt blive foretage
grundvandsseaenkning

Ved grundvandssaenkningen vil der
oppumpes grundvand der kan veere
forurenet med ggdning. Dette kan
veere pavirket af ggdning fra tidli-
gere uheld pa Fredericia Havn.
Derfor bgr det analyseres for at vur-
dere om det kan ledes direkte ud
eller skal via renseanlaeg.

Risiko for forurening af grundvands-
ressourcen

Omradet ligger ikke i et omrade
med drikkevandsinteresser

Trafik

Trafikafvikling/belastning

Anlaegget vurderes at generere ca.
7.000 flere lastbiler til havneomra-
det pr/ar. Der er dog tale om gode
tilkerselsforhold til omradet, men
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Planens indvirkning pa miljget, jf. lovens § 7 stk. 2 og bilag 1

(udfyldes af projektansgger — sup- Bemaerkninger
pleres med kommunens egne op-

lysninger)

indvirk-
indvirk-

Positiv indvirkning

lkke relevant
Negativ

ninno

Neutral

ninn

lkke afklaret

det bgr undersgges om dette giver
anledning til problemer

Stgj Forggelsen i trafikken vil kun be-
tyde en ubetydelig aendring i trafik-
stgjen

Der er pa Strandvejen syd for Lys-
krydset Nyhavnvej/Strandvejen en
arsdggntrafik pa ca. 24.852 (2014)
nord for lyskrydset pa Strandvejen
en arsdagntrafik pa 8.044 (2014) og
pa Vestre Ringvej en arsdggntrafik
pa 9.431 ((2011).

Lastbilandelen er for strandvejen
syd pa 2.320 (2014).

Energiforbrug X

Sikkerhed Det bgr undersgges om den ggede
trafikmeengde giver anledning til
problemer i forhold til trafiksikkerhe-
den

Risiko for ulykker Det bgr undersgges om den ggede
X trafik giver anledning til starre risiko
for ulykker

Luft

Luftforurening (stev og andre emissi- Al aflaesning sker indendgrs med
oner) afsggning. Kornanlaeg (renseri og
tarreri) etableres med rensningsfor-
anstaltninger, der vil overholde geel-
dende retningslinjer og vejledninger
fra Miljgstyrelsen.

Afkasthgjder skal dimensioneres sa
geeldende B-veerdi for stav pa 0,08
mg/m? kan overholdes

Inden evt. dimensionering af afkast
fra korntgrreri skal det sikres at
filtre opfylder emissionsgraensen for
stav i gvrigt pd 40 mg total stav/
normal ms.

For gvrige afkast skal emissions-
greensen for stgv i gvrigt p& 10 mg




Bilag A. Miljgoplysningsskema

Planens indvirkning pa miljget, jf. lovens § 7 stk. 2 og bilag 1

(udfyldes af projektansgger — sup-
pleres med kommunens egne op-
lysninger)

lkke relevant

indvirk-

Negativ
nino

indvirk-

Neutral
ninn

Positiv indvirkning

lkke afklaret

Bemeerkninger

total st@v/ normal m?3 sikres over-
holdt

Emissioner fra eventuel trafik til og
fra omradet

Den ggede trafik vurderes ikke at
give vaesentlige aendringer i emissi-
onerne fra trafikken

Stgj (ekskl. trafik)

Stgj

Virksomhedens stgjkilder vil veere:
Afkast fra korntarreri (cyklofaner)

Stgj fra transportsystemer (redlere,
elevatorer) samt fra trafik.

Stgj fra bleesesystem/beluftnings-
bleesere

Anleegget vil i perioder veere i gang
i dggndrift.

Der vil blive etableret lyddeempere
pa cyklonanlaeg, afkast og beluft-
ningsbleesere, der sikrer at virksom-
heden ikke overskrider de vejle-
dende stgjgraenser.

Stgj reguleres i henhold til geel-
dende stagjvejledninger ved evt. pa-
bud jf. miljgbeskyttelseslovens §
42.

Der er mere end 300 meter til neer-

meste boligomrade. Der er ca. 170

meter til neermeste planlagte bolig-

omrade, lokalplan nr. 201 for et hgj-
hus i Hannerup.

Det bgr undersgges om stgjkil-
derne giver anledning til overskri-
delse af Miljgstyrelsens vejledende
stgjgraenser.

Vibrationer

Virksomheden har ikke aktiviteter
der giver anledning til vibrationer

Klimatiske faktorer

Eventuel pavirkning af klima

Kulturarv




Bilag A. Miljgoplysningsskema

Planens indvirkning pa miljget, jf. lovens § 7 stk. 2 og bilag 1

(udfyldes af projektansgger — sup-
pleres med kommunens egne op-
lysninger)

lkke relevant

indvirk-

Negativ
nino

indvirk-

Neutral
ninn

Positiv indvirkning

lkke afklaret

Bemeerkninger

Kulturhistoriske veerdier, herunder
beskyttede sten og jorddiger

x

Der er ingen registreringer i naerhe-
den

Kirker

Omradet ligger ikke inden for kirke-
byggelinjer

Fredede eller bevaringsveerdige byg-
ninger

Eksisterende bygninger nedrives,
men de er ikke fredede eller beva-
ringsveerdige

Ressourcer og affald

Arealforbrug

Der inddrages ikke nye arealer. Der
bygges pa eksisterende havneom-
rade.

Projektet bestar af 6 siloer @10,7+
4 siloer @22,15 samt renseri-, tgr-
reri og paslagsbygning. Ved pa-
slagsbygning og tarreri udfares
keelder i ca. 4,5 m. dybde med
grundvandseenkning

Oplag af korn, bebygget areal ca.
3200 m?, samlet befaestiget areal
ca. 5000 m2.

Samlet bygningsmasse ca. ca.
54.000 m3, maksimale hgjde 35 m

Energiforbrug (ekskl. trafik)

Der anvendes energi til tarring af
korn og drift af transportsystemer i
avrigt.

Der anvendes energi (gas) til korn-
tarring.

Afheengig af kapaciteten af dette
anlaeg kan det evt. veere godken-
delsespligtig i henhold til godken-
delsesbekendtgarelsen, hvilket kan
medfgre, at der skal laves en miljg-
godkendelse.

Gasforbruget vil afhaenge af beho-
vet for tarring, der kan varierer fra
ar til ar.

Vandforbrug

Der er ikke knyttet vandforbrug til
virksomhedens drift (produktion)




Bilag A. Miljgoplysningsskema

Planens indvirkning pa miljget, jf. lovens § 7 stk. 2 og bilag 1

(udfyldes af projektansgger — sup- v N o Bemaerkninger
pleres med kommunens egne op- N S g
lysninger) - = ° <
S| =]z ]¢®
3 2| &
e 2|82 %
| pi35%8 ¢
x| z8d 23 & | x
Produkter, materialer, rastoffer X Der anvendes gaengse byggemate-
rialer
Kemikalier, miljigfremmede stoffer X Anvendes ikke
Affald, genanvendelse X Sma maengder affald
Visuel effekt
Arkitektonisk udtryk Der opfares siloer i 35 m. hgjde,
men omradet er i forvejen preeget
X af bastante bygningsmasser. Der er
dog tale om starre hgjde end der er
givet mulighed for i forhold til den
eksisterende planlaegning
Lys og/eller refleksioner Siloerne udfgres med galvaniseret
X overflade som indenfor kort tid vil
antage en mat overflade.
Sikkerhed
Kriminalitet X
Brand, eksplosion, giftpavirkning Anleegget vil blive udfgrt i.h.t. ret-
ningslinjer fra Brandmyndigheder.
En virksomhed af denne type inde-
beerer ikke stor risiko for brand og
deraf fglgende pavirkning af omgi-
X velserne.
Siloer indordnes de tekniske fore-
skrifter og risiko behandles i forbin-
delse med byggesagsbehandling.
Sociogkonomiske effekter
Pavirkning af sociale forhold X
Pavirkning af erhvervsliv Anlaegget vil skabe gget erhvervs-
X aktivitet og nye arbejdspladser pa
havnen.
Omradeklassificering af jord Ja | Nej | Bemaerkninger
Overfgres areal fra landzone til byzone? X




Konklusion

Fredericia Kommune har i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer gennemfgrt en scree-
ning for, om lokalplanens pavirkning af miljget har en karakter og et omfang, der kraever at der gennemfares
en miljgvurdering.

Lokalplanen er blevet screenet i forhold til biologisk mangfoldighed, befolkning, menneskers sundhed, flora,
fauna, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og arki-
tektonisk og arkaeologisk arv.

Pa baggrund af screeningen vurderes det, at falgende forhold kan have vaesentlig virkning og indga i en mil-
jarapport.

Visuelle forhold:

e Dette betyder, at udsigten over Lillebzelt kan blive forstyrret fra boligomraderne, der ligger vest/nord-
vest for planomradet.

e Nezermeste grgnne omrade ligger ca. 200 meter vest for lokalplanomradet. Herfra vil anlaegget veere
synligt ved kig ud over havnen og Lillebzelt ( og det rekreative mrade/planlagte hgjhus vest for omra-
det)

e Den nye bebyggelsess pavirkning i forhold til kystlandskabet, herunder ogsa i forhold til planlovens
krav om kystnaerhedszonen.

Trafik:

e Anlzegget vurderes at generere ca. 7.000 flere lastbiler til havneomradet pr/ar. Der er dog tale om
gode tilkgrselsforhold til omradet, men det bgr undersgges om dette giver anledning til problemer

e Det bgr undersgges om den ggede trafikmeaengde giver anledning til problemer i forhold til trafiksik-
kerheden

e Det bgr undersgges om den ggede trafik giver anledning til starre risiko for ulykker.

Der bgr derfor med afseet i den ggede trafikbelastning foretages en vurdering af specielt krydset Strandve-
jen/Nyhavnsvej i forhold til kapacitet, trafiksikkerhed og gget risiko for ulykker.



Bilag 2. Miljgvurdering af lokalplan nr. 351. Siloer ved Mgllebugtvej.

| dette bilag er visualiseringer der er medtaget i miljgvurderingen gengivet i stgrre format.



Figur 1 Omradet set fra bebyggelsen ved Egernvej - far



Figur 2 Omradet set fra bebyggelsen ved Egernvej - efter



Figur 3 Omradet set fra krydset Strandvejen/Vestre Ringvej - far
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Figur 4 Omradet set fra krydset Strandvejen/Vestre Ringvej - efter



Figur 5 Omradet set fra Lillebzlt — for



Figur 6 Omradet set fra Lillebeelt — efter



Figur 7 Omradet set fra Esplanaden ved indlgbet til GI. Havn - for



Figur 8 Omradet set fra Esplanaden ved indlgbet til GI. Havn - efter
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