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Indledning

Trekantomradet er begunstiget af en central placering, hvor landets vigtigste over-
ordnede vej- og baneforbindelser mgdes. Mange virksomheder har derfor placeret
sig i Trekantomradet, da det bade logistik- og tilgaengelighedsmaessigt er en ideel
placering.

| Trekantomradets Vaekststrategi fra 2013 er det et vaesentligt element, at Trekant-
omradets centrale beliggenhed skal understgttes af en fortsat velfungerende infra-
struktur, der giver optimal tilgeengelighed og hgj mobilitet. Optimal tilgeengelighed
og hgj mobilitet betyder i denne sammenhaeng bl.a. at Trekantomradet skal have
hurtige og hyppige forbindelser til andre vigtige veekstcentre i ind-/udland, hurtige
hyppige togforbindelser til landets gvrige store byer samt mod Hamburg, gode for-
bindelser til Billund Lufthavn samt en robust vej- og baneinfrastruktur, der kan klare
nuvaerende og kommende treengsel nar den evt. opstar.

Den overordnede infrastruktur, der skal sikre Trekantomradet den optimale tilgaen-
gelighed og hgj mobilitet i forhold til omverdenen er fortrinsvis et statsligt ansvar.
Det skyldes at tilgeengelighed og mobiliteten i forhold til omverdenen foregar ad de
overordnede statslige vej- og baneforbindelser, der passerer gennem og mgdes i
Trekantomradet.

Det er ogsa pé det statslige net af veje og baner de starste barrierer for den opti-
male tilgeengelighed og mobilitet eksisterer. Barriererne bestar for det farste af de
betydelige treengselsproblemer, der allerede i dag kan iagttages pa de centrale del
af det overordnede vejnet i omradet, og som ifglge diverse prognoser forventes at
blive vaesentligt forveerret de kommende ar. Disse treengselsproblemer skyldes util-
straekkelig kapacitet pa de centrale dele af vejnettet. Barriererne omfatter den utids-
svarende standard der eksisterer p& vejforbindelserne til Billund Lufthavn, og en-
delig de ikke-konkurrencedygtige rejsetider der eksisterer pA mange jernbanefor-
bindelser, hvilket ogsa betyder en vaesentlig barriere for optimal tilgaengelighed og
mobilitet.

Udover den statslige vej- og bane infrastruktur er Billund Lufthavn og omradets
havne meget vigtige elementer i forhold til Trekantomradets optimale tilgeengelig-
hed og mobilitet i forhold til omverdenen. Disse infrastrukturfaciliteter er alle orga-
niserede som kommunale aktieselskaber, der investerer i udbygget kapacitet og
faciliteter nar det ud fra en gkonomisk kalkule er optimalt. Det samme kan ikke
siges om de statslige infrastrukturanlaeg, hvor der er adskillige projekter i Trekant-
omradet der er gennemanalyseret, og som har en meget hgj samfundsgkonomisk
forrentning, men pa trods af det ikke er igangsat.

Dette positionspapir vedr. optimal tilgeengelighed og hgj mobilitet i forhold til om-
verdenen vil derfor koncentrere sig om de statslige forpligtelser p& veje og bane.
Strategien vil indenfor omraderne vej og bane pege pa de konstaterede problemer
samt Trekantomradets gnsker i forhold til pageeldende problemstillinger.
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INFO-BOX
Det statslige planlaegningssystem og statslige infrastrukturaftaler

Inden staten beslutter og igangsaetter et starre infrastrukturprojekt er der typisk gaet et mange-
arigt planleegnings- og beslutningsforlgb, opdelt i et antal trin. lgangszettelse af forlgbet, samt
fortseettelse pa naeste trin kraever i hvert tilfaelde en szerskilt politisk beslutning, oftest aftalt som
led i de lgbende transportforlig.

Et typisk forlgb bestar af:
1. Indledende undersggelser/strategiske undersggelser
Forundersggelser
VVM undersggelser. Ved visse (store) projekter pa grundlag af projekteringslov
Anleegslov/beslutning
Bevilling pa finansloven, og herefter egentlig igangsaettelse af anleegsarbejder.

@ gn B9

Specielt pa de indledende trin falges planleegningssystematikken ikke slavisk, og i nogle tilfzelde
springes forundersggelser over, eller indledende/strategiske undersggelser slas sammen med
forundersggelser. Det er specielt tilfeeldet for mindre projekter.

Igangseetning af planleegning og gennemfarsel af statslige infrastrukturprojekter besluttes stort
set altid gennem relativt brede og la&engerevarende politiske forlig/aftaler, som typisk reekker over
flere valgperioder. For stort set alle de infrastrukturtiltag, der er omtalt i denne strategi, er plan-
leegnings- og beslutningsprocessen i et eller andet omfang igangsat som falge af enten "Grgn
Transport” aftalen fra januar 2009 eller Togfonden DK aftalerne fra september 2013/januar 2014.

"Grgn Transport™-aftalen - hvor den daveerende VK-regering, samt S, DF, RV, SF og LA er afta-
lepartnere - omfatter farst og fremmest Infrastrukturfonden for perioden 2009-2020. Finansieret
af Infrastrukturfonden 2009-2020 er der igangsat projekter for i alt 97 mia. kr. til gennemfarelse
frem til 2020. Herudover er der som led i "Grgn Transport”-aftalen igangsat og gennemfart plan-
leegning af en raekke projekter frem til og med VVM og evt. anleegslov, men hvor der pt. ikke
ngdvendigvis er penge til igangsaettelse. Herudover er der som led i "Grgn Transport™-aftalen
frem til og med foraret 2014 gennemfart sékaldte strategiske undersggelser af en reekke store
projekter, der farst forventes igangsat i perioden 2020-2030 og muligvis senere. En del af de
projekter hvor der allerede er gennemfart VVM og evt. vedtaget anlaegslov, men hvor der her og
nu ikke er finansiering kan muligvis godt gennemfgres inden 2020, da der lgbende kommer
penge tilbage til Infrastrukturfonden. Det skyldes at alle de projekter, der er igangsat med finan-
siering af Infrastrukturfonden er bevilget med et tillaeg pa 30 %. Det vil sige at der Ilgbende kom-
mer tilbagelgb til Infrastrukturfonden i takt med at de enkelte projekter er feerdiggjort, og vel at
meerke er gennemfgrt til mindre end det bevilgede belgb, inkl. 30 % tilleeg. Transportministeriet
har ultimo 2015 anslaet, at der frem mod 2020 vil veere et endnu ikke udmgntet tilbagelgb til
Infrastrukturfonden pa 5-6 mia. kr. Det ma antages at dette belgb er konservativt anslaet.

Togfonden DK, der i 2013 og 2014 blev indgaet mellem den daveerende S-R-SF regering samt
DF og EL som aftale-partnere, omfatter en reekke store baneprojekter som timemodellen (inkl.
ny bane over Vestfyn og Vejlefjord), elektrificering og Billund-banen for i alt 28 mia. kr. Her og nu
er der af de 28 mia. kr. besluttet igangsat projekter for 23 mia. kr. inkl. 30-50 % usikkerhedstillaeg.
Projekter for de resterende 5 mia. kr. besluttes farst endeligt igangsat efter 2024. | praksis er det
banestreekningen Horsens-Aarhus, hvor planleegning igangseettes nu, men hvor anleeg farst
igangsaettes i 2024, eller tidligere hvis der forinden er sket tilbagelgb pa grund af billiggerelse af
de igangsatte projekter. Udover de allerede principbesluttede og igangsatte projekter, kan der,
safremt der sker en billiggerelse af de igangsatte projekter, komme yderligere projekter. Her er
der i forligsteksten peget pa en ny bane Aarhus-Silkeborg, men den er ikke endelig besluttet.
Den nuveerende V regering indgar ikke som aftalepartner bag Togfond DK aftalen, og da der
gjensynlig er tale om en underfinansiering i projektet er det pt. uvist om et eller flere af aftalens
enkelelementer udskydes eller droppes.
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Udbygning af vejnettet

Udbygning af E20 fra Ngrre Aaby frem mod Odense S@

P& E20 over Vestfyn mod Odense er der allerede i dag treengselsproblemer. |
Transportministeriets afrapportering fra 2013 vedrgrende for de strategiske under-
sggelser, konkluderes det at E20 pa Vestfyn er det sted i gst-vest trafikken hvor
der farst vil opsta kritisk treengsel, og dermed akut behov for en kapacitetsudvi-
delse.

Der er gennemfgrt VVM og vedtaget anleegslov for hele streekningen Middelfart-
Odense V og Odense V — Odense S@. Frem til ultimo 2014, blev straekningen Mid-
delfart — Ngrre Aaby udvidet, mens finansiering af den resterende del fortsat ude-
Star.

Med den fortsatte kraftige trafikudvikling er det helt afggrende for den fortsatte tra-
fikafvikling, at de resterende dele af projektet frem mod Odense igangsaettes nu.
Der er allerede nu er konstateret en ny flaskehals ved Ngrre Aaby hvor motorvejen
indsnaevres fra 6 til 4 spor, og derudover er der generelle treengselsproblemer pa
hele straekningen. Prisen for den resterende del af projektet frem til Odense S@ er
ca. 4 mia. kr.

Trekantomradet vil arbejde for en udbygning af E20 fra Ngrre Aaby frem mod

Odense S@:

- At de resterende etaper af udvidelsesprojektet fra Middelfart mod Odense S@
igangseettes nu, finansieret af tilbagelgb til Infrastrukturfonden.

Ny parallelforbindelse over Lillebaelt

Efter E20 over Fyn bliver den nye Lillebzeltsbro den neeste store flaskehals i gst-
vest trafikken. Allerede nu kan der imgdeses store traengselsproblemer i lgbet af
10-15 ar.

Transportministeriet har som led i de strategiske undersggelser, som led i "Grgn
Transport-aftalen, vurderet forskellige muligheder for at imgdega de treengselspro-
blemer der forventes pé Lillebzelt.

En parallelforbindelse, umiddelbart ved siden af den nuvaerende Ny Lillebaeltsbro,
er ifglge Transportministeriets egne analyser den rigtige Igsning. Transportministe-
riets analyser konkluderer saledes, at en parallelforbindelse er den billigste made
at forbedre vejkapaciteten over Lillebaelt, den lgsning der bedste aflaster vejtrafik-
ken, og at gvrige lgsningsmuligheder er mindre trafikalt hensigtsmeessige samtidig
med, at der er saerdeles store miljgmaessige udfordringer forbundet med disse al-
ternativer.

En parallelforbindelse er desuden den lgsning, der anbefales samlet af alle kom-
muner i Region Syddanmark og af Region Syddanmark.
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| forbindelse med undersggelse af en parallelforbindelse for biler har Transportmi-
nisteriet ogsa undersggt en kombineret vej og baneforbindelse. En ren vejforbin-
delse kan ifglge Transportministeriet anlaegges for 5,5 mia. kr. En parallelforbin-
delse for biler kan evt. kombineres med en jernbaneforbindelse. | sa fald vil prisen
stige til 13-15 mia. kr. En parallelforbindelse der ogsa inkluderer en ny hgjha-
stigheds baneforbindelse vil imidlertid, grundet krav til kurveradier, indebsere om-
fattende indgreb overfor eksisterende bebyggelser pa Jyllands-siden. En parallel-
forbindelse, der ogsa inkluderer en hgjhastighedsjernbane, vil desuden betyde at
nuveerende Fredericia station ikke vil kunne blive betjent af nye hurtige togforbin-
delser.

Her og nu er der fra statslig side ikke besluttet at arbejde videre med en parallel-
forbindelse, og der er ikke afsat penge til videre planlaegning.

Forebyggelse af traengselsproblemer pa motorvejen mod Hamburg
E45/A7 forbinder Trekantomradet/@stjylland med Hamburg, og er den absolut vig-
tigste trafikkorridor for den danske vareeksport. Pa streekningen syd for Kolding
mod Christiansfeld/Haderslev er der begyndende traengselsproblemer ikke mindst
pa grund af mange lastbiler. Ifglge Transportministeriet kan der opsta kritisk treeng-
selilgbet af en 10-arig periode pa streekningen Kolding-Christiansfeld. Pa tysk side
er der fra omkring Bordesholm (hvor motorvejen fra Kiel tilsluttes E45/A7) mod
Hamburg allerede i dag store traengselsproblemer. Broen over Kielerkanalen er
derudover et seerligt problem, idet den indenfor de neeste 10-11 ar skal udskiftes
pa grund af darlig teknisk stand.

P& den tyske side er det konstateret, at der ikke er udbygningsbehov mellem green-
sen og Bordesholm. P4 straekningen mellem Bordesholm og Elb-tunnelen er arbej-
det med udvidelse med et spor i hver retning i fuld gang. Mellem Bordesholm og
Motorvejskryds Hamburg Nordwest feerdiggeres udvidelsen frem til ultimo 2018,
mens den resterende straekning frem til Elb-tunnelen feerdigggres i hhv. 2020 og
2022-23. Der er samtidig igangsat planleegning og projektering af en ny bro over
Kieler-kanalen, med henblik pa at den kan veere feerdig i 2025-26. Forbundsrege-
ringen har i marts 2016 offentliggjort den sakaldte Bundesverkehrswegeplan 2016-
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2030. Den omfatter alle infrastrukturprojekter hvor anleeg eller planleegning/projek-
tering kan igangseettes frem til 2030. | planen indgar der, udover en 2-sporet om-
fartsvej omkring Bredstedt, ingen projekter for udbygning af den sékaldte vestkyst-
vej frem mod den dansk-tyske greense ved Tgnder.

Pa den danske side har straekningen fra Kolding mod den dansk-tyske greense,
som led i de strategiske undersggelser af nord-syd forbindelser i Jylland, veeret
analyseret. Der har desuden veeret gennemfgrt en egentlig forundersggelser ved-
rgrende en udbygget eller ny vejforbindelse fra E20 ved Esbjerg mod greensen ved
Tonder.

Konklusionen pa de neevnte analyser er, at for E45 syd for Kolding vil der veere et
udbygningsbehov mellem Kolding og Christiansfeld, og evt. senere videre syd pa
mod Haderslev/Aabenraa. Der er imidlertid ikke udsigt til nogen traengselsproble-
mer videre mod greensen de naeste mange artier, da trafikintensiteten i graenses-
nittet er relativt lavt. | forbindelse med analyserne vedrgrende en haervejsmotorvej
er konklusionen, at den i givet fald mest hensigtsmaessig kan kobles pa E45 syd
for Christiansfeld, da den dermed kan afhjeelpe kommende kapacitetsproblemer
mellem Kolding og Christiansfeld.

Konklusionen pé forundersggelsen vedrgrende en udbygning mellem E20 og Tan-
der, som er politisk godkendt af aftalepartierne bag "Grgn Transport”, er at der ikke
er noget grundlag for at arbejde videre med en motorvej eller motortrafikvej mellem
E20 og Tender/greensen. Der er ikke noget trafikalt grundlag for en sadan udbyg-
ning, da den ikke vil aflaste E45 og der er som naevnt ingen planer i Tyskland om
at viderefgre motorvejen Hamburg-Heide mod den danske graense.

Det er ikke pt. politisk besluttet om der skal arbejdes videre med en haervejsmotor-
vej ved en egentlig forundersggelse, og dermed ikke afsat penge her til. En haer-
vejsmotorvej vil koste i stgrrelsesordenen 15-20 mia. kr.

Anlzeg af Heervejsmotorvej der bade kan aflaste E45 ved Vejle Fjord og
rundt om Kolding og betjene Billund Lufthavn

Anleeg af en haervejsmotorvej - ogsa kaldet "midtjysk motorvej” fra Christians-
feld/Haderslev til Hobro er en oplagte mulighed for at virkeligggre en af regeringens
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vigtigste malsaetninger om vaekst og udvikling i hele landet, samt lgse 2 store pro-
blemer i den jyske nord-syd trafik. For det fgrste at give Billund Lufthavn og de store
turistattraktioner i Billund en tiltreengt farste klasses vejbetjening, og dernaest en
nadvendig yderligere aflastning af E45 i hele @stjylland og Trekantomradet — her-
under ikke mindst ved Vejle Fjord og Kolding— udover regeringens allerede bebu-
dede udbygning af E45.

Billund Lufthavn — og de store turistattraktioner i Billund - mangler i dag en hgjklas-
set opkobling til motorvejsnettet, specielt mod syd og @st. Fra gst og syd gar vejen
gennem Vejle by eller ad almindelige 2-sporede landeveje med begraenset kapaci-
tet og fremkommelighed. Omkring 75-80 % af kundegrundlaget for Billund Lufthavn
kommer fra gstlig retning. En haervejsmotorvej vil give Billund Lufthavn den betje-
ning lufthavnens stgrrelse og betydning tilsiger, og samtidig lette fremkommelighe-
den for trafikken til de store turistattraktioner i Billund.

Allerede i dag er der kritisk traengsel pa en raekke del-straekninger pa E45 | @stjyl-
land og i Trekantomradet. Der vil gradvist komme flere og flere delstraekninger hvor
der opstar kritisk treengsel, og som medfgrer behov for en udbygning. Som konsta-
teret i den nuveerende regerings regeringsgrundlag skal der lsbende ske en udbyg-
ning af E45 i @stjylland og i Trekantomradet. En saerlig problematik er omkring
Vejle Fjord, hvor motorvejen blev udvidet i 2010-13. Her kan det imidlertid konsta-
teres, at trafikken fortsat udvikler sig meget kraftigt. Fra 2010 til 2015 er trafikken
pa Vejlefjord-broen steget knap 22 %. Det er naesten hele den stigning pa 27 %
som de strategiske analyser, feerdiggjort i 2013, forventer for hele perioden 2010 til
2030. Alene fra 2014 til 2015 er trafikken over Vejle Fjord steget med 7,3 %. Med
den nuveerende stigningstakt vil der, safremt der ikke forinden sker en aflastning, i
lzbet af meget f4 ar og allersenest i 2025-2030 vaere behov for en ny bro over Vejle
Fjord. En ny bro vil veere meget indgribende i omradet i forhold til natur og miljg og
bebyggelse. En ny bro vil desuden medfare behov for indgribende udvidelser af det
lokale vejnet i og omkring tilslutningsanlaeg.

Som led i de strategiske undersggelser — igangsat som en del af "Grgn Transport’-
aftalen — er der gennemfart flere analyser af en sakaldt midtjysk motorvejskorridor.
De i farste omgang 9 mulige korridorer/linjefaringer blev med den afsluttende ana-
lyse — afrapporteret ultimo 2013 — indsneevret til 3 principielle linjefaringer, Disse 3
principielle linjefgringer, der kan kombineres pa de enkelte delafsnit, har det til feel-
les, at de i nord udgar fra E45 Hobro og for 2 af linjefaringerne (A og B) gar til E45
lige syd for Christiansfeld. Korridor C gar i syd kun til E45 ved Smidstrup/Skeerup.
Alle tre korridorer skaerer Rute 28 gst for Billund mellem Bredsten og Vandel, og
korridor A og B skaerer E20 mellem Lunderskov og Harte.

Blandt de hidtidige undersggte linjefaringer er det i realiteten, bortset fra korridor
C’s tveerforbindelse mod Smidstrup/Skeerup, alene korridor A og B, der nu er i spil.
Tveerforbindelsen fra korridor C mod Smidstrup/Skaerup, kombineret med korridor
B, udgar tilsammen den variant der kaldes B+. Med meldinger fra den nye V-rege-
ring, er der efterfglgende, blandt andet med henblik pa at undga evt. naturmaessige
problemer med linjefaringer gst for Billund, desuden bragt en linjefaring vest om
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Billund i spil. En sadan linjefgring har pt. ikke veeret undersggt videre mht. til na-

tur/miljgmeessige og trafikale konsekvenser.

De hidtidige gennemfarte analyser tyder pa, at:

- En Heervejsmotorvej, der koster 15-20 mia. kr. at anlaegge, i bedste fald kan
aflaste E45 ved Vejle Fjord for 20-25 % af trafikken, og at specielt korridor A
og B har en meget hgj samfundsgkonomisk rentabilitet.

- Den fulde aflastning ved bl.a. Vejle Fjord fgrst kan nas nar en Heervejsmotorvej
er anlagtisin fulde leengde. En fgrste etape fra Christiansfeld/Haderslev til Give
kan kun aflaste Vejlefjordbroen i mindre omfang.

- En heaervejs-/midtjysk motorvej i sin fulde leengde vil tage omkring 15 ar at plan-
leegge og anleegge. En heervejsmotorvej kan derfor fra omkring 2030 fuldt ud
bidrage til lasning af treengselsproblematikken pa E45 herunder ved Vejlefjord
og Kolding.

- For at en haervejs-/midtjysk motorvej skal kunne aflaste E45, specielt ved Vejle
og Kolding, i stgrst mulig omfang, skal den have fat i E45 bade omkring Chri-
stiansfeld/Haderslev, og i E20 mod gst ved Smidstrup/Skaerup.

- Den bedste aflastning af Vejlefjordbroen opnas med en gstlig linjefaring i kom-
binationen med en forbindelse mod @st til Smidstrup/Skaerup kaldet korridor
B+.

- Jo lzengere mod vest en linjefgring gar jo mindre vil aflastningen af E45 ved
Vejle og Kolding blive, og at en linjefgring vest om Billund vil medfgre en meget
begraenset aflastning af E45 ved Vejle og Kolding.

- | forhold til betjening af Billund Lufthavn vil den tidsmaessige forskel ved de
forskellige linjefaringer, for de veesentligste brugergrupper, veere relativ be-
greenset.

| V-regeringens regeringsgrundlag er det anfart, at "Regeringen vil igangsaette en
undersggelse af en ny midtjysk motorvej pa straekningen Give-Billund-Lunderskov
samt lgbende s@ge at forbedre fremkommeligheden p& den @stjyske motorvej
E45”. Efterfglgende er der med bl.a. henvendelse til Transportministeren og ved
udvalgsspgrgsmal til Transportministeren anfart, at det vil veere hensigtsmaessigt
at en farste etape gar helt fra Christiansfeld/Haderslev, da der herved kan ske en
betydelig aflastning omkring Kolding. Ministeren har svaret principielt positivt pa
disse henvendelser og spgrgsmal.

Af hensyn til trafikale analyser og samfundsgkonomiske analyser, der indgar i en
VVM undersggelse, kan en VVM for 1. etape ikke gennemfgres uden at hele linje-
faringen er fastlagt i overordnede treek for hele straekningen Hobro-Christians-
feld/Haderslev. Det ma derfor forudseettes, at der forud for gennemfarelse af en
VVM analyse for 1.etape, gennemfgres en forundersggelse for hele streekningen.

Der er endnu ikke taget initiativ til at igangsaette forundersggelse af hele straeknin-
gen og VVM af den naevnte 1. etape. Igangsaettelse af en forundersggelse og ef-
terfglgende VVM skal hvilket i givet fald formentlig godkendes i forligskredsen bag
"Grgn Transport” forliget fra 2009. Naeste skridt, safremt det skal veere muligt at
have en feerdig haervejsmotorvej inden 2030, er at der ved de kommende politiske
forhandlinger — formentlig i efteraret 2016 - som opfalgning pa de strategiske ana-
lyser, tages politisk beslutning om igangseettelse af en sdkaldt forundersggelse. En
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sadan forundersggelse skal neermere vurdere de overordnede korridorer med hen-
syn til trafik, aflastning, anleegsgkonomi, natur- og miljghensyn samt anlsegsgko-
nomi og samfundsgkonomisk rentabilitet. Ved en sddan forundersggelse tilveje-
bringes grundlaget for en egentlig VVM analyse, hvor den helt preecise linjefaring
for bl.a. 1. etape kan udpeges.

Udbygning af E45 i @stjylland

E45 op gennem Jylland er den vigtigste rygrad i den nord-syd gaende trafik. Sam-
tidig er E45 i Dstjylland under et kapacitetsmaessigt pres. Kapacitetspresset skyl-
des dels den overordnede nord-syd trafikstream mellem Nordjylland/feergehavnene
i Hirtshals og Frederikshavn og det sydlige Jylland/Tyskland, men ikke mindst den
stigende regionale trafik i det gstjyske by-band mellem Haderslev og Randers.

Udbygningen af den tidligere flaskehals over Vejle Fjord blev afsluttet i 2013, og
ved Kolding etableres der i 2014 en midlertidig kapacitetsudvidelse ved inddragelse
af ngdspor pa visse del-streekninger. Der er imidlertid andre presserende kapaci-
tetsproblemer pa E45 i det gstjyske, bade pa kort, mellemlangt og leengere sigt, og
en heervejsmotorvej kan farst medvirke til den ngdvendige aflastning af E45 fra
2030, nar den kan veere faerdig i sin fulde udstraekning.

| de strategiske undersggelser, der blev afsluttet i 2013, som en del af "Grgn Trans-
port”-aftalen, blev det konkluderet, at der inden 2030 vil opsta kritiske kapacitets-
problemer pa en raekke straekninger, og ved en raekke tilslutningsanlaeg. Der vil
veere tale om kapacitetsproblemer, der dels ikke kan vente til 2030 med at blive
lzst, og dels lige s& meget skyldes lokal og regional trafik, der saledes ikke bliver
afhjulpet med en haervejsmotorve;.
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Det drejer sig farst og fremmest om streekningen Aarhus-Skanderborg, hvor der
allerede i dag er kritisk treengsel, og derfor er et akut behov for en kapacitetsudvi-
delse. Derneest vil der inden for en kort arreekke (inden 2020) veere behov for ud-
bygning af en reekke tilslutningsanleeg, bl.a. Kolding @ samt ved Horsens, for at
forhindre yderligere treengsel pa straekningerne. De kortsigtede forbedringer, der er
ngdvendige frem mod 2020, vil koste ca. 0,6 mia. kr.

De strategiske analyser peger dernzest pa, at der i perioden 2020-2030 vil opsta
kritisk treengsel pa en raekke straekninger hvor der vil veere et behov for udbygning.
Det drejer sig i prioriteret reekkefglge i farste omgang om streekningen mellem Kol-
ding V og Kolding &, Ejer Bavnehgj-Skanderborg, omkring Randers S, mellem Kol-
ding S og Kolding V samt mellem Aarhus V og Hadsten. Disse udvidelser, som
vurderes ngdvendige i perioden 2020-2030 anslas til yderligere 3,0 mia. kr. Som
midlertidige foranstaltninger peger de strategiske analyser pa, at der endvidere pa
visse streekninger evt. kan etableres mulighed for karsel i ngdsporet for at imgdega
kapacitetsproblemer.

Uden en haervejsmotorvej i 2030 vil yderligere udbygninger af E45 mellem Christi-
ansfeld og Randers veere ngdvendig. Ved Vejle Fjord vil det som tidligere neevnt
senest 2025-2030 veere ngdvendigt at udvide Vejle Fjordbroen eller bygge en eks-
tra bro parallelt med den eksisterende. En ny bro vil veere meget indgribende i om-
radet, og bade en ny bro og en udvidelse af den eksisterende vil medfare behov
for indgribende udvidelser af det lokale vejnet i og omkring tilslutningsanlaeg. Der-
udover vil det uden en haervejsmotorvej lgbende veere ngdvendigt at udvide E45
dels til 6 spor pa de resterende straekninger, og dernzaest til 8 spor pa visse straek-
ninger.

Den trafikale udvikling de seneste ar har dog i vid udstraekning overhalet de trafi-
kale beregninger, der indgik i de strategiske undersggelser. Pa de fleste straeknin-
ger af E45 mellem Haderslev og Randers er det forventede trafikniveau i 2030 - i
Vejdirektoratets lav-vaekst scenarie (som svarer til Landstrafikmodellens veekstfor-
ventninger) - allerede realiseret i 2015, eller forventes realiseret i lgbet af 2016 og
2017. Det kan dermed konstateres at behovet for kapacitetsudvidelser pa E45 i
@stjylland er yderligere aktualiseret.

Der er her og nu ikke afsat penge til udbygning af E45 i @stjylland, men i V-rege-
ringens regeringsgrundlag er det anfgrt, at man vil ” lgsbende sgge at forbedre frem-
kommeligheden pa den gstjyske motorvej E45”. For straekningen Aarhus-Skander-
borg har Vejdirektoratet gennemfart et sakaldt for-projekt, og udvidelsen af denne
straekning vil koste omkring 550 mio. kr. Der er ikke pt. taget politisk initiativ til at
ga videre med kapacitetsudvidelser pa E45 i @stjylland, som i givet fald formentlig
skal aftales i "Grgn Transport” forligskredsen.

Trekantomradet vil arbejde for en udbygning af E45 i @stjylland:

- Atder hurtigst muligt gennemfgres den ngdvendige udbygning af straekningen
mellem Aarhus og Skanderborg samt et antal tilslutningsanleeg.

- At der indenfor en kortere arreekke gennemfares en reekke yderligere ngdven-
dige udvidelser, herunder omkring Kolding og mellem Vejle og Skanderborg.
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- At der samlet gennemfgres de ngdvendige tiltage, herunder midlertidig anven-
delse af ngdspor, s& den ngdvendige kapacitet p& E45 kan opretholdes indtil
en heervejsmotorvej omkring 2030 er anlagt i sin fulde udstraekning.

Udbygning af banenettet

Bedre togforbindelse mod Hamburg

Baneforbindelsen til Hamburg er meget vigtig for Trekantomradets overordnede til-
geengelighed. Hamburg er i sig selv en vigtig destination — og Stor-Hamburg er med
op mod 5 mio. indbyggere det vigtigste eksportmarked for danske virksomheders
produkter. Samtidig er Hamburg udgangspunkt for hgjhastighedstog til mange de-
stinationer i det gvrige Tyskland og i dets nabolande.

Trafikstrammene over den dansk-tyske graense er med 73.000 daglige rejsende
stor, og er starrelsesmaessig pa linje med trafikken over @resund, veesentlig starre
end der i fremtiden forventes over Femerbeelt, og ikke voldsomt meget mindre end
trafikken mellem @st- og Vestdanmark, hvor der er knap 100.000 daglige rejsende.

Pa trods af dette trafikgrundlag er togtilouddet over landegraensen veesentligt min-
dre end pa de gvrige naevnte korridorer. | dag er der i dag kun 2 daglige forbindelser
med direkte tog mellem @stjylland og Hamburg. Tidsmaessigt er disse 2 daglige tog
ikke konkurrencedygtige med bilen. P& hele streekningen mellem Aarhus og Ham-
burg tager de direkte tog i dag 4-4v2 time, hvilket er godt en time mere end det tager
med bil.

| en analyse gennemfgrt i 2013 af konsulentfirmaet ATKINS, for 17 gstjyske kom-
muner, er det dokumenteret at rejsetiden @stjylland-Hamburg kan reduceres meget
kraftigt, og umiddelbart uden nogen infrastruktur investeringer. Det er saledes mu-
ligt at reducere rejsetiden mellem Aarhus og Hamburg med umiddelbart 70 minut-
ter, primzert ved at stramme op pa kareplaner og ved hjeelp af administrative pro-
cedurer.

Herudover er det muligt i takt med forskellige infrastrukturforbedringer, der allerede
er besluttet at gennemfare, yderligere at reducere rejsetiden med knap 25 minutter.
Disse allerede gennemfgarte eller besluttede infrastrukturforbedringer omfatter bl.a.
det nu gennemfgrte dobbeltspor Vamdrup-Vojens, nye signaler, elektrificering,
samt diverse forbedringer som led i gennemfgrsel af Timemodellen.

Herudover vil det med en raekke ikke besluttede infrastrukturforbedringer, herunder
dobbeltspor Tinglev-Padborg samt omleegning af banen over Kieler-kanalen ved
Rendsburg, veere muligt at reducere rejsetiden yderligere med omkring 5 minutter,
samt forgge antallet af tog. Dobbeltspor pa staekningen Tinglev-Padborg vurderes
til at koste omkring 0,4-0,5 mia. kr.

Fra statens side er der her og nu ingen planer om forbedringer i togtrafikken mellem

@stjylland og Hamburg. Der foreligger en anleegslov for dobbeltsporet Tinglev-Pad-
borg, men der er ikke afsat penge til udbygningen. Syd for graensen er der fortsat
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et lokalt og regionalt initiativ for at en ny vejforbindelse over Kieler-kanalen, som
afleeser for den nuveerende der kun har ca. 10-11 ars rest-levetid, sker i form af en
ny kombineret vej- og banetunnel under Kielerkanalen ved Rendsburg. Den nuvee-
rende baneforbindelse over Kieler-kanalen foregar — i en lang slgjfe - over en over
100 &r gammel bro, hvor der bl.a. er vaegtbegraensning og langsom karsel. En ny
kombineret vej- og baneforbindelse over Kieler-kanalen kunne derfor veere en op-
lagt mulighed. Her og nu har de tyske infrastrukturmyndigheder alene igangsat pro-
jektering af en ny erstatningsbro for vejforbindelsen.

Ny bane Vejle-Billund

Direkte togforbindelse mellem Billund lufthavn og de vigtigste byomrader den be-
tiener, har stor betydning for lufthavnens videre udvikling og mulighed for at til-
treekke ny ruter og passagerer. Direkte togforbindelse til Billund lufthavn fra Tre-
kantomradets fra starre byer vil, med Billund lufthavns mange ruter til udenlandske
knudepunkter, vaere en vigtig brik for at sikre Trekantomradets internationale til-
geengelighed. Endelig vil en baneforbindelse til Billund ogsa @ge muligheden for de
store turistattraktioner i Billund for at tiltreekke publikum.

En betingelse for at der kan gennemfgres direkte tog mellem Billund og f.eks. Fre-
dericia, Odense og Kolding er, udover den planlagte bane Billund-Jelling, for det
farste at der sker kapacitetsforbedringer pa Vejle-Jelling banen gennem Grejsda-
len. Dernaest er det vigtigt at banen til Billund elektrificeres samtidigt med straek-
ningen Vejle-Jelling-Herning i 2024-26, da alle gvrige tog pa straekningen Vejle-
Herning-Struer fra det tidspunkt vil veere elektriske. En opgradering af banen gen-
nem Grejsdalen vil desuden kunne nedsaette rejsetiden til Billund.

Direkte tog fra Billund til Aarhus, hvor mange flyrejsende kommer fra/til, vil kraeve
yderligere betydelige investeringer, og indgar ikke i det besluttede projekt.

Med aftale i forligskredsen bag Togfonden DK primo maj 2014, er det besluttet at
forbindelsen til Billund skal veere en konventionel bane via Jelling — i tilknytning til
Vejle-Herning banen, og at den skal veere faerdig senest i 2020. Der er med denne
aftale, fra Togfonden DK, afsat 16 mio. kr. til VVM undersggelse samt 734 mio. kr.

Side 12



P
lrekanlomraadel

til selve anlaegget, inkl. 50 % usikkerhedstillaeg. Det er samtidigt besluttet at elek-
trificering, kapacitetsudvidelser Vejle - Jelling skal indgd i VVM undersggelsen.
VVM undersggelsen forventes afsluttet i 2016-17.

Hgjfrekvent betjening af Fredericia, Kolding og Vejle stationer med hur-
tige tog, som en del af Timemodellen

Hurtige direkte tog mellem landets starre byer skal sikre togtrafikken en stgrre mar-
kedsandel i landsdel trafikken, og skal samtidig sikre en stgrre mobilitet og sam-
menhaeng mellem landsdelene.

Med Togfonden DK- aftalen er det besluttet, at der frem til 2025, med den sakaldte
Timemodel, skal gennemfgres en ambitigs udbygning af hovedbanenettet mellem
Kgbenhavn og hhv. Aarhus/Aalborg og Esbjerg, med elektrificering, nye bane-
straekninger, opgraderinger og nye hurtige tog.

Hovedmalet med Timemodellen er, at der skal kunne indsaettes hurtige tog mellem
Kgbenhavn og Aalborg, med stop i Odense og Aarhus pa max 3 timer, og Kgben-
havn-Esbjerg pa max. 2 timer, med stop i Odense, og med max. 1 time mellem de
enkelte byer. Som en del af den praesenterede plan for timemodellen er det forud-
sat, at ogsa Fredericia, Kolding, Vejle, Horsens og Randers skal betjenes med de
hurtige superlyntog, og dermed fa fordelen af veesentligt forkortede rejsetider til
Kgbenhavn.

Timemodellen vil formentlig skabe en helt ny made at anvende fjerntog i Danmark
pa. | modsaetning til nu vil der ikke veere tale om koble dele af togene af, som fort-
saetter mod f.eks. Herning-Struer eller Viborg-Skive. Superlyntogene vil kare til Aal-
borg og Esbjerg uden at der kobles vogne af og pa undervejs. Vejle bliver sdledes
med timemodellen et vigtigt knudepunkt for rejsende til/fra Herning-Holstebro-
Struer, der forudsaettes at skifte til timemodellens superlyntog i Vejle.

Gennemfarelse af Togfonden DK/Timemodellen projekterne er aftalt i et forlig mel-
lem den daveerende SSFR- regering sammen med DF og EL. Venstre indgar sale-
des ikke i forliget. Da den aftalte primaere finansiering — Nordsgolie beskatning —
gjensynlig ikke er til stede i forngdent omfang, er det pt. uvist hvordan og hvorledes
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den ngdvendige yderligere finansiering tilvejebringes, og/eller om et eller flere ele-
menter i aftalen udskydes eller opgives. Der foreligger imidlertid et forlig mellem et
stadig eksisterende flertal i folketinget, herunder om at evt. ngdvendig yderligere
finansiering skal tilvejebringes via finansloven. Umiddelbart vil der veere stor tilba-
geholdenhed til at bryde et eksisterende forlig.

Trekantomradet vil arbejde for hgjfrekvent betjening af Fredericia, Kolding og

Vejle stationer med hurtige tog, som en del af Timemodellen:

- At togoperatgren for de kommende superlyntog giver de tre hovedbyer Frede-
ricia, Kolding og Vejle en hgjfrekvent betjening med hurtige direkte tog mod
Kgbenhavn, Odense, Aarhus og Hamburg.

S-togs lignende togbetjening internt i Trekantomradet

Bedre intern togbetjening i Trekantomradet kan medvirke til i endnu hgjere grad at
gere Trekantomradet til et sammenhaengende arbejdskraftopland, og samtidig ud-
ggre et reelt alternativ for mange bilpendlere, og dermed modvirke treengsel pa
vejene. Det vil alt i alt gge muligheden for veekst og velstand i Trekantomradet.

Der har igennem en del ar veeret arbejdet pa at etablere en ny station/stoppested i
Erritsg, med henblik pa at betjene Erritsg-omradet, inklusiv det store uddannelses-
omrade, med regionaltog. Trafikstyrelsen har i en stationsanalyse fra 2014 konklu-
deret at potentialet for en regionaltogsstation placeret ved Snaremosevej i Erritsg
er sa lovende, at der bgr udarbejdes et egentligt beslutningsgrundlag til videre po-
litisk behandling. Der er endnu ikke fra statslig side fulgt op pa denne konklusion.

Med det seneste kgreplanskift (dec. 2015) er der sket veesentlige forbedringer af
dele af den interne togbetjening i Trekantomradet. Mellem Fredericia og Aarhus er
der saledes i myldretiderne 4 tog i timen. Grundet manglende kapacitet pa streek-
ningen er det dog ikke muligt at gennemfare denne betjening pa alle tider af dagen
0g med faste minuttal. Det er endvidere ikke umiddelbart muligt at gennemfgre den
samme betjening helt til Kolding og videre herfra.

Nar og hvis de planlagte kapacitetsmaessige udbygninger pa Vestfyn og i @stjyl-
land, der er inkluderet i Togfond DK projektet, er gennemfgrt, giver det imidlertid
mulighed for en veesentlig forbedring af den lokale togbetjening. Det vil i den situa-
tion veere muligt at gennemfgre en lokal/regional togbetjening i retning af et S-togs
lignende system. Det vil sige hurtigere hgjfrekvent togbetjening (3-4 tog i timen) og
pa faste minuttal.

En sadan bedre togbetjening er naevnt i aftalen om Togfond DK, men star og falder
med gennemfgrelse af denne plan.

Trekantomradet vil arbejde for S-togs lignende togbetjening internt i Trekant-

omradet:

- Atderioverensstemmelse med Trafikstyrelsens anbefaling hurtigst muligt ud-
arbejdes et beslutningsgrundlag for en regionaltogsstation ved Snaremosevej
i Erritsg, og at en sadan regionaltogsstation derefter snarest muligt anlsegges.
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