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1 Ikke-teknisk resume

Fredericia Havn er en af Danmarks stgrste transport- og logistikknudepunkter med betydelige meengder af
import og eksport. Havnen oplever et gget kapacitetsbehov for containeraktiviteter bl.a. som fglge af en gget
efterspgrgsel af sgtransport som et mindre klimabelastende alternativ til international lastbiltransport.

Fredericia Havn A/S gnsker at foretage en udvidelse af havnens kapacitet for containerskibe og lastbilgods
for at kunne handtere de stigende godsmaengder, da der er stigende efterspgargsel efter mere bzeredygtige
transportlgsninger, herunder sgtransport. Fredericia Havn vil med udvidelsen kunne imgdekomme den
@gede efterspargsel efter transportlgsninger, der kombinerer bade bane og sgtransport via Taulov Dryport
som alternativ til lastbiltransport mellem de europeeiske havne.

Som et led i udviklingen af Fredericia Havn, har Fredericia Kommune udarbejdet forslag til lokalplan nr. 387
og kommuneplantilleeg nr.7.

Lokalplanen vil muligggre en gget containerkapacitet og sikre Fredericia Havn til fremtidens stigende
container- og RO/RO godsmeaengder (trailergods roll on-roll off) og samtidig understette ADP’s mal om at
blive fossilfri i 2030. Containerkapaciteten forages gennem en forleengelse pa ca. 230 m af den eksisterende
Kaj 19 mens RO/RO-kapaciteten fastholdes men ved nyt og mere fleksibelt leje som ny Kaj 23. Figur 1.1
viser udstraekningen for de rammer der indeholdes i Lokalplanen med udvidelsen ved Kaj 19 til hgjre og Kaj
23 til venstre. Figur 1.2 viser det forventede endelige projekt for havneudvidelse.

Denne lokalplan er geeldende for et omrade ved Fredericia Havn. Lokalplanen afgreenses af havnebassinet
mod syd. Mod vest afgreenses lokalplanen af Strandvejen og et erhvervsomrade mellem Vesthavnsvej og
Strandvejen. Ved lokalplanens nordlige graense omfatter lokalplanen en del af vejarealet for Holstensvej og
nord for dette er der et grgnt omrade med Fredericia vold og baneterreen samt et blandet bolig- og
erhvervsomrade. Mod @st omfatter lokalplanen et vejstykke af Norgesgade og et areal ved Veerftsvej. @st og
nord for dette areal ligger Sgnder Voldgadekvarteret og Kanalbyen, som indeholder boliger og kontorer og
som er under fortsat udvikling.

Figur 1.1: Lokalplnomrédets afgreensning. Til hgjre ses udvidelsen omkring den eksisterende Kaj 19 og til venstre ses
udvidelsen omkring den eksisterende Kaj 23.
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Figur 1.2: De fremtidige forhold med udvidelse af Kaj 19 til hgjre og ny kaj og pier ved Kaj 23 til venstre.

Lokalplanen 387 har til formail:

at fastleegge omradets anvendelse til erhvervsformal i miljgklasse 2-6

at give mulighed for at havnen kan udvikles og udvides

at fastleegge karakteren af granne arealer og beplantning mod Holstensvej

at fastleegge principiel placering og overordnet gestetisk udtryk af stgjafskeermning,

at sikre udkigsmuligheder fra Norgesgade ned igennem lokalplanomradet og ud over Lillebaelt

Forslaget til lokalplan er miljgvurderet i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer for
udvalgte miljgpavirkninger. Der har ikke veeret behandlet alternative planforslag i lokalplanprocessen og der
vurderes ikke at vaere behov for etablering af saerskilt overvagning i forhold til vedtagelse af lokalplanen.

| plansituationen er de eksisterende forhold samt den forventede stigning i skibstrafik og kajaktiviteter
geeldende for &r 2030, dvs. nar lokalplanen er vedtaget og anleegsprojektet er afsluttet.

Folgende miljgparametre er medtaget i miljgvurderingen:

Biologisk mangfoldighed samt flora og fauna

Befolkning i relation til risikovirksomheder

Befolkning i relation til menneskers sundhed, herunder trafik, stgj og luft
Vand

Klima

Landskab i relation til visuelle forhold

Kumulative pavirkninger og det indbyrdes forhold mellem ovenstadende faktorer

Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Lokalplanomradet anvendes i dag som aktivt havneareal. Omradet er uden naturveerdier eller kendte
forekomster af beskyttede, radlistede eller sjeeldne arter. Vedtagelse af lokalplanforslaget vil ikke sendre pa
at et mindre areal, er udlagt som lavbundsareal, Arealet har ringe potentiale som vadomrade med
naturveerdi.

Der er ingen kendte forekomster af landlevende bilag IV-arter i eller omkring lokalplanomradet. | Lillebeelt er
der en population af marsvin og ud for planomrédet forekommer marsvin hyppigt. Planens pavirkning pa
eventuelt forekommende bilag IV-arter, herunder flagermus og marsvin, vurderes at veere neutral. Det
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vurderes at planen ikke vil indebeere en skadelig pavirkning af bestande af bilag IV arter, herunder deres
yngle- og rasteomrader.

Det vurderes, at planen som falge af afstanden ikke vil indebzaere en risiko for veesentlig pavirkning af
naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for de neermeste Natura 2000-omrader N111 Rgijle Klint, N112
Lillebaelt og N108 AEbelg.

Befolkning i relation til risikovirksomheder

Indenfor lokalplanomradet findes risikovirksomheden Samtank. Lokalplanen omhandler ikke eendringer pa
risikovirksomheden Samtank, som influerer pa risikomaessige aktiviteter.

Baseret pa den seneste revision af sikkerhedsrapporten for Samtank A/S og ADP’s kortleegning af aktiviteter
pa havnen, vil den maksimale konsekvensafstand og iso-risikokurverne forbliver usendrede.

De endringer, som havneudvidelsen medfarer, vil betyde, at der sker en overordnet reduktion af
personophold indenfor den maksimale konsekvensafstand. Der vil samlet set veere en reduktion pa 23
personer om dagen og 0,2 personer om natten. Desuden flyttes serviceskibene, der pa nuvaerende tidspunkt
ligger fortgjet ved Kaj 12-17, udenfor det relevante havneomrade. Dette medfarer en yderligere reduktion af
det reelle personophold i projektomradet.

Den konkrete sikkerhedszone, der er defineret ved en stedbunden risiko pa 10 pr. ar, forventes at deekke

ca. 20-30 procent af havneudvidelsen ved Kaj 19, mens Kaj 23 ligger udenfor sikkerhedszonen og uden for
den maksimale konsekvensafstand. Iso-risikokurverne og den maksimale konsekvensafstand for Samtank

A/S aendres ikke ved gennemfarelsen af projektet.

Overordnet set vil der veere en reduktion i personophold pa havnearealerne inden for den maksimale
konsekvensafstand, men en mindre forggelse indenfor risikozonen pa 10 pr. ar. Dette skyldes, at der
indenfor risikozonen vil veere forgget containertrafik, og flere personer til at handtere trafikken. Derudover vil
der ogsa veere personophold ved terminalkontoret ved gaten samt et antal fremmede chauffarer, der skal
igennem gaten. Dette personophold vurderes at vaere ngdvendigt for arbejdets udfgrelse. Dette vurderes
ikke umiddelbart at f veesentlig betydning for den samfundsmaessige risiko.

Den stedbundne individuelle risiko p& 105 pr. ar, vil omfatte et mindre omrade syd for Samtank A/S’s
omrade. Ifglge risikohdndbogen stemmer det ikke overens med, at Samtank A/S som udgangspunkt selv
skal have fuld raderet over dette omrade. Anvendelsen af omréadet vil dog forsat veere containeroplag, og det
forventes derfor, at der vil veere ingen eller en meget lille risiko forbundet med dette.

Dominoeffekten, som i dette tilfaelde omhandler den gensidige pavirkning mellem Samtank A/S og projektet,
er vurderet pa baggrund af den nuveerende anvendelse af omradet, som omfatter henstilling af containere,
der kan indeholde farligt gods. Det vurderes, at placering af farligt gods i afstand af min. 80 meter fra
Samtank A/S’s tankanlaeg vil eliminere en mulig dominoeffekt.

Der er i dag ikke fastlagt restriktioner for henstilling af containere indeholdende farligt gods i forhold til
Samtank A/S. Det betyder, at farligt gods kan opstilles umiddelbart op af Samtank A/S. Da der gennemfares
restriktioner i forhold til henstilling af farligt gods i forbindelse med gennemfgrelsen af havneudvidelsen, vil
det medfare, at risikoen bliver mindre ift. de eksisterende forhold p& havnen.

Planen vurderes derfor at kunne gennemfgres uden at pavirke de eksisterende risikoforhold hos Samtank
AJS eller forarsage ggede risici for driften i havneomradet.
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Befolkning og menneskers sundhed

Trafik

Det vurderes, at der ikke opstar fremkommelighedsproblemer for trafikken pa influensvejnettet som fglge af
udvidelsen af Fredericia Havn. Dette skyldes at stigning i antallet af lastbiler kun giver en mindre stigning i

trafikmaengden og lastbilprocenten pa Snoghgj Landevej.

Stigningen i lastbiltrafikken vurderes ikke at have negativ indflydelse pa trafiksikkerheden i omradet.

Lasthiltrafik kan afvikles indenfor de geometriske begraensninger pa det eksisterende vejnet og i de

eksisterende kryds.
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Figur 1.3: Fremtidig hverdagsdagntrafik pa influensvejnettet ved udvidelse af Fredericia Havn for ar 2037. HDT:

hverdagsdggntrafik, LHDT: lastbilhverdagsdggntrafik, L%: lastbilprocent.
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Godstyper
Krydstogt

‘Container
Olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Samtank og FDO)
Korn og foderstoffer, salt og andre losvare
Skrot, korn og foderstoffer, flydende gedning
Kulsyre, flydende gadning
Kaj 24 - 25 | Korn og foderstoffer, salt og andre losvare, stykgods
Korn og foderstoffer, salt og andre Igsvare, stykgods

Kaj 41 - 42 | Raolie, olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Raffinaderiet nord for Fredericia)

Figur 1.4: Oversigt over kajnumre og godshandtering.

Stej

Virksomheder, der etablerer sig inden for lokalplanomradet, ma ikke pafare omgivelserne et stgjniveau, der
overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for virksomhedsstgj. Greenseveerdierne geelder bade
inde i lokalplanomradet og i forhold til omgivelserne.

Den eksisterende drift for RO/RO- og containerterminal er belyst med de aktiviteter der foregar som
havnekraner, reachstackere der stabler containerne eller de aktiviteter der foregar i forbindelse med lastning
og losning af skibene og karsel til og fra RO/RO-skibe.

Trafikstgj

| forbindelse med udvidelse af Kaj 19 og 23 pa Fredericia Havn er det belyst, hvilken betydning
trafikforggelsen har for trafikstgjen langs Snoghgj Landeve;j.

Undersggelsen viser en lille stigning i trafikstgjen, der vurderes ubetydelig for beboere langs Snoghgj
Landeve;j.

Kaj 23 RO/RO terminal

| dag leegger RO/RO skibene til ved Kaj 18 hvorfra trailere transporteres med terminaltraktorer til den
nyanlagte RO/RO trailerterminal ud til Strandvejen, via Vesthavnsvej.

| den fremtidige situation nedleegges Kaj 18 og RO/RO-skibene flyttes til en nyanlagt Kaj 23 i Mgllebugten,
hvorfra trailere og mafi-vogne transporteres med terminaltraktorer til den nyanlagte RO/RO trailerterminal ud
til Strandvejen, via Mgllebugtvej. | forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne, etableres
afskeermende foranstaltninger ind mod boligomraderne NV for havnen, sadan at geeldende stgjkrav kan
overholdes.

| forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne og etableringen af en ny Kaj 23, skal der etableres
afskaermende foranstaltninger af hensyn til stgj. Den beskrevne lgsning vil sikre overholdes af de vejledende
stgjgreenser i naboomraderne. Ved trailerterminalen er der i forvejen etableret en stgjbarriere. Denne
forleenges mod sydvest med en 7,5 m hgj skeerm. Desuden opseettes 12 containere i en raekke pa 6, internt
pa trailerterminalen. Der placeres 2 containere oven pa hinanden, sa der opnas en hgjde p& 5,8 m.
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Ved Kaj 23 etableres en stgjbarriere langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Skeermen har en
hgjde pa 7,5 m.

De vejledende stgjgreenser vil kunne overholdes efter flytning af RO/RO-aktiviteterne til den nye Kaj 23 med
de angivne driftsforhold og afskeermninger. Dog vil de vejledende stgjgreenser ikke kunne overholdes i dele
af kolonihaveomradet.

Kaj 19 Containerterminal

| planforslaget nedleegges kaj 11-18 og erstattes af en udvidet Kaj 19. RO/RO-aktiviteterne flyttes til en
nyanlagt Kaj 23. Containerterminalen udvides med forleengelsen af Kaj 19, sa der kan handteres to
containerskibe samtidigt. Containeroplaget flyttes teettere pa kajen i forbindelse med det @gede areal og
arealerne mellem Vesthavnsvej og Holstensvej friggres til andre aktiviteter. | forbindelse med udvidelsen af
Kaj 19, etableres stgjafskaermende foranstaltninger ind mod Fredericia by og Kanalbyen, sadan at de
vejledende stgjgraenser kan overholdes.

Stgjafskaermningen placeres langs havnens afgreensning med en hgjde p& 7 m langs Holstensvej og trappes
op til 10 m og 20 m ind mod Kanalbyen. Sektionen pa 20 m udfgres i beton med den nederste del med
udtryk som den eksisterende stgjbarriere omkring havnen, alternativt som bygning i et saerligt byggefelt.

Det kan ikke udelukkes, at stgjen i forbindelse med containerhandteringen kan indeholde impulser. Det er
ikke muligt pa nuveerende tidspunkt at fastleegge om udvidelsen af Kaj 19 vil give anledning til tydeligt
harbare impulser i stgjen, da det ikke pa nuvaerende tidspunkt er muligt at foretage aktiviteterne pa den
fremtidige plads, eller at vurdere effekten af den planlagte stgjbarriere

Det sammenfattes at stgjen fra den nuveerende og fremtidige containerterminal efter udvidelsen af Kaj 19 er
beregnet og at resultaterne viser, at den fremtidige containerterminal med foranstaltninger vil kunne
overholde de vejledende stajgreenser i naboomraderne. Lokalplanen giver mulighed for at etablere de
ngdvendige stgjbarrierer.
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Figur 1.5: Placering af stgjbarriere i lokalplanens delomrade 1.

| forbindelse med skibsstgj er forholdene belyst for samtidig skibsanlgb ved RO/RO- og containerterminal.
Skibsstajen i forbindelse med havneudvidelsen vil samlet set give anledning til en reduktion af stajen pa 1-5
dB i byen uden for voldene og en reduktion af stajen pa mere end 5 dB i den centrale del af Fredericia inden
for voldene i forhold til O-alternativet. Ved punkthusene i Kanalbyen vil stgjen reduceres med 4-20 dB fordelt
over alle hgjder i forhold til O-alternativet. Ved situationer uden for den normale drift, hvor der er dobbelt
skibsanlgb pa containerterminalen vil der ved enkelte ejendomme pa Solbakken (nr. 1, 9 og 16) samt
Prangervej 27 veere en forggelse pa op til 3 dB i forhold til 0-alternativet. Forggelsen ligger inden for
rammerne af de vejledende stgjgraenser.

| forhold til en kumulativ betragtning vil havneudvidelsen bidrage med uaendret eller reduceret stgj fra
havnen.
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Figur 1.6: Fremtidig kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terraen, hverdag aften (kl. 18-22). Pa figuren vises
stgj i omradet 35-40 dB(A) som gult, 40-45 dB(A) som orange og 45-50 dB(A) som rgdt.

Luft

Virksomheder, som etableres i lokalplanomradet, skal overholde generelle krav i Miljgstyrelsens vejledninger
for luft- og lugtforurening samt eventuelle vilkar for luftforurening fastsat i miljggodkendelser til
godkendelsespligtige virksomheder eller virksomheder der er pabudt vilkar/krav vedrgrende emissioner til
luften.

| plansituationen vil der ske en forggelse i anlgb af containerskibe fra 257 til 346 svarende til en stigning pa
ca. 26 % sammenlignet med de eksisterende forhold.

Der forventes en stigning i kajaktiviteterne pa ca. 30% og lasthiltransporter pa ca. 20% i forbindelse med det
ggede antal skibsanlgb. Der er planlagt oplag af ka@lecontainere, men disse vil veere eldrevne, hvorfor
containerne ikke er behandlet yderligere i denne sammenhaeng.

Container- og RO/RO-terminal klarggres til mulig fremtidig landstrgmstilslutning af container- og RO/RO-
skibe. Dette understatter den grgnne omstilling af skibsfarten og driften af Fredericia Havn. Kraner pa
havneterminalerne vil fortsat veere tilkoblet stram. Anvendelsen af landstrgm vil minimere emissionerne fra
skibene ved kaj og reducere havnens samlede CO: udledning og emissioner fra skibene ved kaj.

Pavirkningen fra det ggede antal lastbiler vurderes at vaere uden betydning, idet emissioner fra lastbilerne er
sma sammenlignet med emissionerne fra skibe og de gvrige kilder pa havnen. Desuden er den karte
distance og opholdstiden pa havnen begraenset. Under antagelse af en gennemsnitlig kersel p& 1 km viser
beregninger, at emissionsbidraget fra lastbilerne udger ca. 0,5 % af de samlede emissioner fra kilderne.
Altsa et meget lille bidrag.

Lokalplanen vil kunne give anledning til en foragelse af de arlige gennemsnitlige emissioner og dermed den
samlede pavirkning til omgivelserne. Dette skyldes, at det samlede antal af skibsanlgb til Kaj 19 vil stige fra
257 til 346 pr. ar. Der vil desuden vaere en tilsvarende stigning i kajaktiviteterne, der bl.a. omfatter drift af
reachstackere og terminaltraktorer.

Side 12/130



Beregningerne af de fremtidige, arlige, gennemsnitlige emissioner fra forbraendingsmotorer viser en stigning
i intervallet 12-21%. Den samlede pavirkning fra projektet medfarer, at den 19. hgjeste timemiddelvaerdi med
veerdi over 200 pug/m3 udbredes til et stgrre omrade langs Kaj 19 og Kaj 23. Dette svarer til placeringen af de
fremtidige skibsanlgb. Det vil ikke have betydning for luftkvaliteten udenfor havneomradet eller ved
neermeste naboer, hvor pavirkningen fortsat er langt under EU's greenseveerdier for luftkvalitet.

Der er pa& nuveerende tidspunkt planer om en gget elektrificering af hele eller dele af havnen, hvor der bl.a.
forberedes til landstrem i fremtiden. Nar dette er gennemfart, vil det betyde, at emissionerne fra skibe og
karetgjer pa havnen bliver nedbragt til et absolut minimum og dermed reducere den samlede pavirkning.

Graenseveerdier og vilkar vedrgrende stav-, lugt og Iuftforurening for den enkelte virksomhed er fortsat
geeldende og vil ikke aendres med lokalplanen.

Vand
Der er i lokalplanen ikke fastlagt specifikke arealer til regnvandshandtering.

Der vil med lokalplanen blive etableret regnvandsudlgb fra de nye dele af havnearealerne indenfor
lokalplanomradet og pieren med udlgb i Fredericia Havn. Sammensaetningen af det vand der udledes, kan
karakteriseres som belastet overfladevand fra industriomrader, trafikerede veje og havnearealer.
Afstrammende vand fra befeestede industriomrader og havnearealer kan erfaringsmaessigt indeholde
suspenderet stof og miljgfarlige stoffer, eksempelvis metaller og oliestoffer.

For nye udledninger skal der sgges udledningstilladelse og her stilles vilkar til eksempelvis sandfang,
sandfiltre og olieudskillere, hvis dette konkret vurderes ngdvendigt for overholdelse af de geeldende
miljgkvalitetskrav og miljgmal for vandomradet.

Det vurderes at lokalplanen ikke vil indebaere en vaesentlig pavirkning af overfladevand, herunder
kystvandomrade 231 Lillebaelt/Snaevringen, idet de ngdvendige vilkar fastseettes i udledningstilladelser.

Store dele af lokalplanomradet vil veere befaestede eller bebyggede arealer. Det vurderes, at der ikke vil ske
vaesentlig nedsivning af overfladevand til det terraennaere grundvand. Opbevaring, oplag og handtering af
stoffer, som vil kunne indebaere forurening af grundvand eller overfladevand vil, jf. miljgbeskyttelsesloven,
skulle ske s&dan, at der ikke er risiko for forurening af omgivelserne.

Klima

Udvidelsen af Fredericia Havn gennem forleengelse af eksisterende Kaj 19 og etablering af to nye RO/RO-
lejer designes med topkote i hhv. +2,0 m og +2,5 m DVR90. Containerkajen ved Kaj 19 etableres i niveau
med det eksisterende areal. P4 arealet vil der veere risiko for oversvammelse af ekstrem 100-arsheendelse
som vil indebeere risiko for vandpavirkning af Fredericia C. Derfor angiver lokalplanen principiel udformning
af klimasikring i tilknytning til klimasikring af Kanalbyen. For Kaj 23 vil topkoten pa konstruktionerne ligge
hgjere end en 100-arshaendelse om 100 ar. Feergelejer etableres sa de forventes at kunne handtere den
store variation i vandstand.

Pier ved Kaj 23 samt oplagsarealer ved Kaj 19 etableres sa de kan handtere ekstremregn.
Landskab - visuelle forhold

Det vurderes, at den visuelle pavirkning som fglge af planforslaget vil variere fra mindre til vaesentlig, alt efter
hvor beskueren befinder sig. Generelt vurderes det, at forlaengelsen af Kaj 19 i sig selv kun medfarer en lille
pavirkning af det visuelle udtryk; fra kystsiden vil den fremst& som en forleengelse af den eksisterende kaj i
samme hgjde. Fra landsiden vil kajen veere skjult bag stajbarrieren. Nar der ligger fartgjer ved kaj vil det
medfere en lille - moderat pavirkning alt efter hvor beskueren befinder sig samt fartgjernes antal, stagrrelse
og form. Der er dog tale om dynamiske strukturer, da fartgjerne typisk ligger ved kaj under et dggn og der er
anlgb flere gange om ugen i driftsfasen.
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Stgjbarrieren omkring baglandet ved Kaj 19, hvor der handteres containere, vurderes at have en veesentlig
visuel pavirkning for neeromradet. Lokalplanen angiver at stgjbarriere skal gives et udtryk, som reducerer
den visuelle pavirkning. Dog vil en sektion af stgjbarrieren blive udfart i beton i en hgjde af 20 m og udggre
en vaesentlig visuel pavirkning. Lokalplanen giver mulighed for at denne stgjmur kan erstattes af en bygning.
Planen sikrer visuel forbindelse fra Norgesgade til havnebassinet.

Ved Kaj 23 giver planen mulighed for at etablere stgjbarriere, som er hgjere end den gaeldende lokalplan
tillader.

Fra en raekke synsvinkler i naeromradet vurderes afskeermningen at vaere en forbedring af de eksisterende
forhold, iseer set fra byen. Planens pavirkning af kystlandskabet vurderes at veere lille.

Skygge og lyspavirkninger som fglge af planen vurderes at veere moderate. Det bar sikres, at lyskilder pa
havnearealerne ikke indebeerer direkte belysning ud i omgivelserne, eksempelvis ved afskaermede
armaturer.

Kumulative forhold

Udvikling af Kanalbyen kan indebeere vaesentlige kumulative miljgpavirkninger pa landomradet i forbindelse
med lokalplanen for havnen. De kumulative pavirkninger er i et vist omfang inddraget i neerveerende
miljgvurdering, idet der i vurdering af visualiseringer, skygge, lys og stgj samt klima er inddraget forhold i
Kanalbyen som kan blive pavirket eller som pavirker havneomradet.

For den fremtidige udvikling af Kanalbyen vurderes lokalplanen for udvidelse af Fredericia Havn ikke at
leegge veesentlige begreensninger set i forhold til de nuveerende forhold, herunder den planlaegnings-
maessige konsekvenszone omkring omradet, som er udpeget for virksomheder med szerlige beliggen-
hedskrav.

Der er ikke identificeret andre planer eller projekter, der indebaerer miljgpavirkninger pa landomrader i
forbindelse med udarbejdelsen af lokalplanen.

Afveergeforanstaltninger

| forbindelse med udvidelsen af Kaj 19, skal der etableres afskeermende foranstaltninger af hensyn til stgj,
der vil sikre at de vejledende stajgreenser i naboomraderne overholdes. Stgjafskeermningen placeres langs
havnens afgreensning med en hgjde pa 7 m langs Holstensvej og trappes op til 10 m og 20 m ind mod
Kanalbyen.

| forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne og etableringen af en ny Kaj 23, skal der etableres
afskeermende foranstaltninger af hensyn til stgj, der vil sikre overholdes af de vejledende stgjgraenser i
naboomraderne. Ved trailerterminalen er der i forvejen etableret en stgjbarriere. Denne forleenges mod
sydvest med en 7,5 m hgj skeerm. Desuden opsaettes 12 containere i en raeekke pa 6, internt pa
trailerterminalen. Der placeres 2 containere oven pa hinanden, sa der opnas en hgjde pa 5,8 m.

Ved Kaj 23 etableres en skaerm langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Skeermen har en hgjde pa
7,5 m. | skeermen er der indregnet en &bning ved indkgrslen til DanGgdning. Abningen er 5 m hgij.

Det bar sikres, at lyskilder p& havnearealerne ikke indebaerer direkte belysning ud i omgivelserne,
eksempelvis ved afskeermede armaturer.

Eventuel manglende viden og begreensninger

Det vurderes, at de beskrevne miljgpavirkninger er kortlagt pa et tilstreekkeligt grundlag.
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2 Indledning

Fredericia Kommune har udarbejdet forslag til kommuneplantilleeg nr. 7 og lokalplan 387 for en udvidelse af
Fredericia Havn som erhvervsomrade.

Fredericia Kommune har vurderet, at der skal udarbejdes en miljgvurdering af planforslagene i
overensstemmelse med Miljgvurderingslovens afsnit II.

2.1 Kommuneplantillaeg

Havneomradet ligger ifalge Kommuneplan 2021-2033 for Fredericia Kommune inden for rammeomrade
B.E.3, Erhvervsomrade, Havnen, som udleegger omradet til erhvervsomrade i form af kontor- og service-
erhverv, let industri og handveerk, tung industri, havneerhvervsomrade, og butikker med seerligt pladskree-
vende varer. Havneudvidelsen er ikke i overensstemmelse med kommuneplanen for sé vidt angéar afgraens-
ning af arealerne i kommuneplanrammen. Der er derfor udarbejdet et tillaeg til kommuneplanen som eendrer
de geografiske afgreensninger pa vandarealerne, sa havnen kan udvides. Tilleeg nr. 7 til Kommuneplan
2021-2033 er offentliggjort sammen med forslag til lokalplan 387.

2.2 Lokalplanomréadet

Forslag til lokalplan 387 omfatter et erhvervsomrade ved Fredericia Havn, som omfatter containerhavn,
RO/RO-terminal og Centerhavn samt landindvinding ud for Kaj 19 og 23. Lokalplanen afgreenses af
havnebassinet mod syd. Mod vest afgreenses lokalplanen af Strandvejen og et erhvervsomrade mellem
Vesthavnsvej og Strandvejen. Ved lokalplanens nordlige greense omfatter lokalplanen en del af vejarealet for
Holstensvej. Mod gst omfatter lokalplanen et vejstykke af Norgesgade og et areal ved Veerftsvej. @st og nord
for dette areal ligger Sgnder Voldgadekvarteret, som indeholder boliger og kontorer og som er under fortsat
udvikling.

Kaj nr. Godstyper

Kaj1-3 Krydstogt

Kaj 11 - 17 | Maersk Supply (Langtidsopbevaring)

Kaj 18 [RO/RO

Kaj 19 | Container

Kaj 20 | Olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Samtank og FDO)
Kaj 21 Korn og foderstoffer, salt og andre losvare

Kaj 22 Skrot, korn og foderstoffer, flydende gedning

Kaj 23 Kulsyre, flydende godning

Kaj 24 - 25 | Korn og foderstoffer, salt og andre lesvare, stykgods
Kaj 26 - 27 | Korn og foderstoffer, sait og andre losvare, stykgods
Kaj 28 [ Stykgods

Figur 2.1: Oversigt over eksisterende kajer og godshandtering i Fredericia Havn. Zoom ind for at opna bedre laesbarhed.
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Figur 2.2: Lokalplan 387 omfatter 5 delomrader mellem Strandvejen og Kanalbyen, herunder arealer bagved de
nuveerende kaj 11- 23 i Fredericia Havn. Se lokalplanens Kortbilag 2.

Lokalplanomradet er beliggende pé fglgende matrikler:

Matr. nr. 3910a, 3910b, 391oc, 3910g, 391pn, 391rm, 391po, 391paee, 391qc, 391rq, 409a, 409e, 409c,
409d, 416, 418, alle Fredericia Stadsjorder samt del af matr. 423 og 424, Fredericia Stadsjorder.

Del af matr. nr. 76p samt del af vejlitra aq, begge Fredericia Private Ejendomsjorder.

Matr. nr. 56h, 56k, 59,763aa, 763ae, 763af, 763c, 763d, 763e, 763f, 763h, 763i, 763k, 763, 763m, 763u,
763gd, 763v, 763X, 763y, 763z, 763ae, 775, 777b, 7779, 777f, 777i, 789¢, 800a, 800b, 800c, 800d, 800f samt
vejlitra 7000dy samt del af vejlitra 7000am, alle Fredericia Bygrunde.

Lokalplanforslaget udleegger fem delomrader ved Kaj 19 og 23 som angivet pa figur 2.2.

Delomrade 1 - 3 ma anvendes til industri-, veerksteds-, handels-, lager-, fragtmands- og oplagsvirksomheder
i miljigklasse 4-6. | delomrade 1 — 3 vil der ogsa i forskelligt omfang kunne opfgres bygninger til
administration, service mv. og i delomrade 1 udlsegges arealer til oplag, containere, brokaj og containerkaj,
kraner mv.

| delomraderne angiver lokalplanen arealer til stgjafskaermning.

Delomrade 4 ma anvendes til kontor og erhverv i miljgklasse 2 — 3, kaj til lodsbade mv. samt kulturelle
aktiviteter og delomrade 5 ma anvendes til vej.

Med lokalplanen gives mulighed for at overfgre arealer som opfyldes ud for de eksisterende kajer til
erhvervsomrade.

2.3 Hvad er en miljgvurdering

Forslaget til lokalplan og kommuneplantilleeg er miljgvurderet i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og
programmer for udvalgte miljgpavirkninger.
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I henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer! skal planmyndigheden, Fredericia Kommune,
ved udarbejdelse af lokalplanforslag, foretage en vurdering af, om planen kan fa en veesentlig indvirkning pa
miljget. Vurderingen skal foretages efter forudgéende hgring af andre myndigheder, hvis omrade bergres.
Hvis planforslaget antages at kunne fa en vaesentlig indvirkning pa miljget, skal der foretages en
miljgvurdering, som kan indga i planens redeggarelse.

Miljgvurderingen skal tage udgangspunkt i lovens brede miljgbegreb. Formalet med en miljgvurdering er, at
der under inddragelse af offentligheden sa tidligt som muligt og forud for, at myndigheden treeffer afggrelse
om planen, tages hensyn til planers sandsynlige veesentlige indvirkning p& miljget, herunder den biologiske
mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund, jordarealer, vand, luft, klimatiske
faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser og arkitektonisk og
arkeeologisk arv, stgrre menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet og det
indbyrdes forhold mellem disse faktorer.

Ifglge miljgvurderingsloven skal miljgrapporten indeholde falgende elementer:
e En beskrivelse af planens indhold, hovedformal og forbindelse med andre relevante planer

e De relevante aspekter af den nuveerende miljgstatus og dens sandsynlige udvikling, hvis planen ikke
gennemfgres (0-alternativ).

e Miljgforholdene i omrader, der kan blive veesentligt berart.
e Ethvert eksisterende miljgproblem, der er relevant for planen

e De miljgbeskyttelsesmal, der er fastlagt pa internationalt plan eller danske malsaetninger, og hvordan
der er taget hensyn til disse mal eller miljghensyn.

e Den sandsynlige veesentlige indvirkning p& miljget, herunder pa spargsmal som den biologiske
mangfoldighed, fauna, flora, befolkningens og menneskers sundhed, vand og grundvand, jordbund,
luft, klima, materielle goder, landskab, kulturarv samt arkitektonisk og arkaeologisk arv og det
indbyrdes forhold mellem disse faktorer.

¢ Planlagte foranstaltninger for at undgd, begraense og sa vidt muligt opveje enhver eventuel negativ
indvirkning pa miljget som falge af planens gennemfarelse.

e En beskrivelse af de pateenkte foranstaltninger vedrgrende overvagning.

e Et ikke-teknisk resumé af de oplysninger, der blev givet under ovennaevnte punkter.

L LBK nr 1976 af 27/10/2021 Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM)
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3 Forslag til Kommuneplantilleeg nr. 7

Tilleeg 7 til Kommuneplan 2021-2033 ledsager Lokalplan 387 — Havneudvidelse og formalet er at sikre, at
lokalplanen opfylder planlovens krav om, at lokalplanen er i overensstemmelse med kommuneplanen.
Planlaegningen udleegger omradet til erhvervsformal med mulighed for erhverv, kontor- og serviceerhverv, let
industri og handveerk, tung industri, havneerhvervsomrade, butikker og butikker med seerligt pladskraevende
varer.

Figur 3.1: Andret afgreensning af kommuneplanens ramme B.E.3 omfatter arealer der opfyldes ud for eksisterende
kajer.

Omradet er i Kommuneplan 2021 — 2033 omfattet af kommuneplanens ramme B.E.3 - Erhvervsomrade,
Havnen, som fastseetter anvendelsen til Erhvervsformal, primaert havnerelaterede virksomhed, miljgklasse 4-
6.

Den specifikke anvendelse er angivet til erhverv, kontor- og serviceerhverv, let industri og handveerk, tung
industri, havneerhvervsomrade, butikker, butikker med szerligt pladskreevende varer. Der kan opfares
bebyggelse i op til 35 meter.

Forslag til kommuneplantillaeg nr. 7 sendrer ikke anvendelsen, men med kommuneplantilleegget aendres
afgraensningen af rammeomradet med arealer ud i vandarealet.

Kommuneplanens retningslinjer og rammebestemmelser for omradet aendres ikke.
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4 Forslag til lokalplan nr. 387

4.1 Lokalplanens formal

Overordnet er formalet med lokalplan 387 er at give mulighed for at Fredericia Havn kan udvikles og
udvides.

Lokalplanen 387 har til formal:

at fastleegge omradets anvendelse til erhvervsformal i miljgklasse 2-6

at give mulighed for at havnen kan udvikles og udvides

at fastleegge karakteren af granne arealer og beplantning mod Holstensvej

at give principiel placering og overordnet aestetisk udtryk af stgjafskaermning,

at sikre udkigsmuligheder fra Norgesgade ned igennem lokalplanomradet og ud over Lillebzelt

Fredericia Havn A/S gnsker at foretage en udvidelse af havnens kapacitet for containerskibe og lastbilgods
for at kunne handtere de stigende godsmaengder, da der er stigende efterspgrgsel efter mere bzeredygtige
transportlgsninger, herunder sgtransport. Fredericia Havn vil med udvidelsen kunne imgdekomme den
@gede efterspgrgsel efter transportlgsninger, der kombinerer bade bane og sgtransport som alternativ fil
lastbiltransport mellem de europeeiske havne.

4.2 Lokalplanens indhold

Lokalplanomradet er ca. 46,5 ha og anvendes i dag primzert til erhvervshavn og tilknyttede havnerelaterede
virksomheder. | nedenstaende gennemgas planens vaesentligste indhold.

4.2.1 Arealanvendelse

Lokalplanomradet ma kun anvendes til erhverv med primeert havnerelaterede virksomheder. Ubenyttede
arealer skal forbeholdes udvidelser af eksisterende virksomheder eller nye havnerelaterede virksomheder.

Delomry

Figur 4.1: Lokalplan 387 afgreensning, delomrader og matrikler.
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Der mé etableres mindre bygninger og anleeg til omradets tekniske forsyning, energiforsyningsanleeg,
kloakpumpestation, miljgstationer mv. Der ma ikke opfares eller indrettes boliger i lokalplanomradet.

Lokalplanen opdeler omradet i fem delomrader med forskellige anvendelsesmuligheder.

Delomrade 1 méa anvendes til industri-, veerksteds-, handels-, lager-, fragtmands- og oplagsvirksomheder i
miljgklasse 4-6 samt trafikhavn med tilhgrende havneveerker og fortgjningsfaciliteter og kaj med tilhgrende
fortgjningspaele samt containerplads, brokaj og containerkaj, herunder opstilling af kraner. Der ma desuden
veere oplag af containere og etableres serviceareal til containerhandtering. Der kan derudover indrettes de til
virksomhederne tilhgrende kontorer og velfeerdsfaciliteter. Der ma opsaettes stgjafskaermning i ngdvendigt
omfang. | et seerlig byggefelt kan opfagres kontorbygning som en del af stgjafskeermningen mod gst.

Der ma desuden opfares en kontor- og administrationsbygning i et szerligt byggefelt til milijgklasse 2-3,
safremt bygningen helt eller delvist kan erstatte stgjafskeermning mod @st.

Delomrade 2 og 3 ma anvendes til industri-, vaerksteds-, handels-, lager-, fragtmands- og
oplagsvirksomheder i miljgklasse 4-6. Der kan derudover indrettes de til virksomhederne tilhgrende kontorer.
Der mé desuden veere oplag af containere og etableres serviceareal til containerhandtering. Der ma
opseettes stgjafskaermning i ngdvendigt omfang.

Delomrade 4 ma kun anvendes til kontor og liberalt erhverv i miljgklasse 2-3 og kaj til servicefartgjer som
lodsbade mv. samt kulturelle aktiviteter.

Delomréde 5 ma kun anvendes til vejformal.

Tabel 4-1: Opsummering af delomradernes anvendelse iht. lokalplan 387.

Kaj / Containeroplag
Delomrade | Miljgklasse 09 Kraner Bygninger Stgjbarriere
serviceareal

Ja/ Service,
Driftskontorer samt kontor i

1 4-6(2-3) Trafikhavn og Ja seerligt byggefelt Ja

Container
2 4-6 Nej / Oplag og service Nej Driftskontorer Ja
3 4-6 Nej / Oplag og service Nej Driftskontorer Ja
4 2-3 Kaj til servicefartgjer Nej Kontor og liberalt erhverv Nej
5 Kun vej - - Nej Nej

4.2.2 Bebyggelsesomfang og placering

Lokalplanen fastlaeegger rammer for bebyggelsens hgjde, placering i forhold til veje og naboskel samt
udnyttelsen af grunden.

Bygninger, bygveaerker, faste hegn, beplantninger, udgravninger og lignende anleeg af blivende art, ma ikke
uden vandlgbsmyndighedens tilladelse anbringes naermere end 8 m fra rarledningens midte.

For Delomrade 1 — 4 gzelder at den maksimale bebyggelsesprocent for det enkelte jordstykke er 100.
Dele af virksomheden ma opfares i en starre hgjde, hvis szerlige hensyn til virksomhedens

indretning eller drift ngdvendigger det. Det geelder f.eks. skorstene, kraner, lysmaster og lignende i
delomrade 1 - 3 samt teknik pa tag i delomrade 4.

Side 20/130



Tabel 4-2: Opsummering af bebyggelse iht. lokalplan 387. * Kraner, skorstene mv. samt teknikrum pa tag og
elevatortarne for delomréde 4 er undtaget hgjdebestemmelsen. ** Placering af stgjbarriere mod omgivelserne er vist pa
nedenstdende figur. | havneomradet, delomrade 1, 2 og 3 ma opseettes stgjbarriere i ngdvendigt omfang.

o Bebyggelses- . I Stagjbarriere mod omgivelserne, placering og
Delomrade procent Bygningshgjde hajde **
Mgllebugtvej AB: 13 meter
35 meter
1 100 Kontor og administration max. 5 l\lilorgesgade DE', 10 meter
etager orgesgaQe EF. 20 meter
Veerftsvej FG: 10 meter
2 100 20 meter Ikke angivet
3 100 16 meter / maks. 3 etager Holstensvej CD:8 meter
4 100 25 meter Nej
5 0 - Nej

Lokalplanen fastleegger bestemmelser om facaders og stgjbarrieres visuelle udtryk.

Der mé internt i delomrade 1,2 og 3 opfares yderligere stgjafskeermning i form af skibscontainere, der
stables ovenpa hinanden, safremt det er nadvendigt.

S5 T |

Delomrade 2 Delomréde 3

Figur 4.2: Byggelinjer, -bri~ncipie| placering af stgjbarriere og vejadgang iht. lokalplan 387. Se lokalplanens kortbilag 4 for
detaljer.

4.2.3 Vejadgang

Delomrade 1, 2o0g 3 skal vejbetjenes fra den eksisterende tilslutning ved Bitumenvej, Mgllebugtvej,
Vesthavnsvej og Holstensve;.

Den nuveerende overkgrsel til eksisterende 60kV station fra Holstensvej bibeholdes, og de nuveerende
overkgarsler til tankanleegget fra Norgesgade og Holstensvej bibeholdes.

Delomrade 4 vejbetjenes fra den eksisterende tilslutning fra Norgesgade.
Vesthavnsvej og Vestkaj lukkes, sa de ikke laengere er tilsluttet Norgesgade.

Der ma i delomrade 1-3 etableres opmarchbaner for lastbiler langs vejene.

4.2.4 Beplantning, afvanding og terraen

Lokalplanen udlzegger en gran beplantningszone med en bredde pa 7 — 13 meter langs Holstensve;j i
Delomrade 1.
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Ubebyggede faellesarealer, der ikke anvendes til veje, stier og oplag, tilsds og beplantes sa de fremstar som
grenne omrader. Der ma ikke plantes arter der er ugnskede i den danske natur.

Befaestelsesgraden for hele lokalplanomradet er 100 %. Tag- og overfladevand kan opsamles og genbruges.
Tagvand tilsluttes regnvandsanlaeg.

Arealet i delomrade 1, hvor havnearealet udvides, opfyldes og opbygges med ny kaj. Havnekanten pa Kaj 19
etableres i en minimumskote pa 2,0. Havnekanten pa Kaj 23 etableres i en minimumskote pa 2,5.

Der er ma ikke terreenreguleres med mere end +/- 1,0 m i forhold til eksisterende terreen og ikke neermere
skel end 0,5 m. Undtaget er dog tilslutninger til eksisterende veje.

Terraenreguleringer ma ikke zendre pa overfladevandets naturlige afstramning og ma ikke give anledning til
opstuvning af vand pa naboarealer.

Planen omfatter bestemmelser om principiel placering af klimaskaerm.

4.3 Planens relation til andre planer og love

Fglgende lovgivning og planer har relevans for hele eller dele af planomradet samt indeveerende
miljgvurdering.

4.3.1 Love og bekendtggarelser

Planloven

Planloven? danner det juridiske grundlag for den overordnede landsplanlaegning, den regionale planleegning
og kommunernes planlaegning. Loven skal sikre en sammenhaengende planleegning, der forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen, medvirker til at veerne om landets natur og miljg og skabe
gode rammer for vaekst og udvikling, s& samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag med
respekt for menneskets livsvilkar, bevarelse af dyre- og planteliv og @get gkonomisk velstand.

| det falgende anfares udvalgte bestemmelser fra planloven, som vurderes at veere seerligt relevante for
neerveerende miljgvurdering.

Af seerlig betydning for lokalplan 387, er der bestemmelser i Planloven (811a), som fastleegger, at
Kommuneplanen skal indeholde retningslinjer for bl.a.:

- Beliggenheden af omrader til virksomheder m.v., hvortil der af hensyn til forebyggelse af forurening
ma stilles seerlige beliggenhedskrav.

- Varetagelse af naturbeskyttelsesinteresserne, som udggres af naturomrader med seerlige
naturbeskyttelsesinteresser, herunder eksisterende Natura 2000-omrader pa land og andre
beskyttede naturomrader samt gkologiske forbindelser, potentielle naturomrader og potentielle
gkologiske forbindelser, og for prioritering af kommunalbestyrelsens naturindsats inden for Grgnt
Danmarkskort.

- Sikring af landskabelige bevaringsveerdier.

- Friholdelse af arealer for ny bebyggelse eller etablering af foranstaltninger til sikring mod
oversvgmmelse.

- Lavbundsarealer, herunder beliggenheden af lavbundsarealer, der kan genoprettes som vadomrader.

Kommuneplanens retningslinjer er bindende for kommunalbestyrelsen.

2 | BK nr 1529 af 23/11/2015 Lov om planleegning (og senere aendringer)
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Planloven (8§ 15, 15a og 15 b) fastleegger bestemmelser for lokalplaners indhold, herunder er falgende
bestemmelser af szerlig relevans for fremtidig planleegning af omrader omkring lokalplan 387:

- at en lokalplan mé& kun udleegge stgjbelastede arealer til stgjfalsom anvendelse, hvis planen med
bestemmelser om etablering af afskeermningsforanstaltninger m.v., kan sikre den fremtidige
anvendelse mod stgjgener.

- at en lokalplan ma kun udleegge arealer, der er belastet af lugt, stav eller anden luftforurening til
boliger, institutioner, kontorer, rekreative formal m.v., hvis lokalplanen med bestemmelser om
bebyggelsens hgjde og placering kan sikre den fremtidige anvendelse mod en sadan forurening.

- at en lokalplan kan udleegge arealer i konsekvensomrader, der er belastet af lugt, stgv eller anden
luftforurening til opferelse af ny bebyggelse til kontorformal og lign., hvis planen ved bestemmelser om
etablering af afskeermningsforanstaltninger kan sikre, at greenseveerdier for lugt, stav og anden
luftforurening overholdes indendars og pa udendgrs opholdsarealer.

Miljgbeskyttelsesloven

Lokalplan 387 fastleegger omradets fremtidige arealanvendelse til erhverv i miljgklasse 4-6, dog miljgklasse
2 - 3 for delomrade 4. Virksomheder i disse miljgklasser kan vaere godkendelsespligtige i henhold til
Miljgbeskyttelseslovens? kapitel 5, jf. godkendelsesbekendtgarelsen. | miljggodkendelsen reguleres forhold,
der kan give anledning til forurening af miljget. Af central relevans for denne miljgvurdering er dels stgj-
forhold, dels stgv, lugt og anden luftforurening, lys samt afledning af overfladevand.

For virksomheder, der ikke er godkendelsespligtige, men omfattet af brugerbetalingsbekendtggrelsens bilag
1, skal virksomhedsstgj, oplag af miljgfarlige stoffer samt afkast til luften mv. leve op til generelle krav
fastlagt ud fra saerskilte bekendtgarelser og miljgbeskyttelseslovenes vejledende graenseveerdier.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven* indeholder bestemmelser om bl.a. fredning, beskyttet natur, bygge- og beskyttel-
seslinjer samt offentlighedens adgang til naturen. Relevante forhold i forbindelse med indeveerende
lokalplanforslag er ikke identificeret.

Lov om miljgvurdering

Virksomheder i miljgklasse 3 - 6, eller anleeg i tilknytning hertil, kan veere omfattet af Miljgvurderingsloven®
og der kan veere krav om, at der udarbejdes en saerskilt VVM-redeggrelse forud for godkendelse og
etablering af virksomhederne. Der er udarbejdet en saerskilt miljgkonsekvensrapport for havneprojektet, og
beregninger og vurderinger er inddraget i naerveerende miljgvurdering af lokalplan 387.

Vandlgbsloven

| lokalplanomradet findes et rarlagt vandlgb, som er omfattet af Vandlgbsloven. Omleegning af vandlgbet vil
forudseette, at regulering eller gendring af vandlgbet meddeles tilladelse hertil af kommunalbestyrelsen. Der
er i henhold til regulativet en respektafstand til vandlgbets midte pa 8,5 meter.

Lov om vandforsyning
Safremt virksomheder indenfor lokalplanomradet forudsaetter egen vandforsyning, eksempelvis til sprinkling,
skal der saerskilt indhentes boretilladelse og vandindvindingstilladelse.

Safremt byggemodning, bebyggelse eller drift af virksomheder indenfor lokalplanarealet forudsaetter
grundvandsseenkning og afledning af oppumpet grundvand, skal der seerskilt indhentes tilladelse hertil.

3 LBK nr. 1189 af 27/09/2016 Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse (og senere sendringer)
4 LBK nr. 1217 af 28/09/2016 Bekendtgerelse af lov om naturbeskyttelse.

5 LBK nr 448 af 10/05/2017 Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) — og senere aendringer
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Miljgmalsloven

Miligmalsloven fastlaegger en raekke miljgmal for jord, grundvand, overfladevand og luft. Ved meddelelse af
miljggodkendelser eller andre tilladelser til vicksomheder indenfor lokalplanomradet, skal det ogsa her sikres,
at de fastlagte miljgmal kan opfyldes, eller, hvis miligmalene ikke er opfyldt, at godkendelser og tilladelser
ikke hindrer, at malene kan opfyldes. De relevante miljgmal for miljgvurdering af lokalplan 387 er angivet i
afsnit 5-11.

Havneloven
Anlaeg af ny havn eller udvidelse af en bestdende havn kraever tilladelse af transportministeren i medfar af
Lov om havne, LBK nr. 457 af 23/05/2012.

Havneloven fastleegger ogsd, at havnearealer skal prioriteres anvendt til erhvervsmaessige aktiviteter, der
understatter sgtransport, eller til andre aktiviteter, der forudsaetter havnenaer beliggenhed. Safremt arealerne
ikke kan udlejes til disse aktiviteter, kan havnen udleje arealerne til andre formal.

Oversvgmmelsesloven

Oversvgmmelsesloven skal mindske negative konsekvenser, som ekstreme oversvgmmelser kan medfgre
for menneskers sundhed, miljg, kulturarv og gkonomisk aktivitet. Loven indeholder bestemmelser, der
gennemfgrer dele af EU Oversvgmmelsesdirektiv.

Bortset fra dele af delomrade 1 er planomradet for lokalplan 387 udlagt som Risikoomrade mht.
oversvgmmelsesrisiko. Kommunen har udarbejdet en Risikostyringsplan for omradet.

4.3.2 Planer og strategier

Danmark C
Danmark C er en Masterplan, der formulerer overordnede muligheder, behov, principper og prioriteringer for
at fremme erhvervsudviklingen i Fredericia Kommune i overensstemmelse med kommunens erhvervspolitik.

Masterplanens hovedstruktur tager udgangspunkt i en skitse af hvordan kommunen kan se ud fuldt udbygget
m.h.t. erhverv, boliger, overordnede infrastrukturelle anleeg, grenne kiler, naturomrader mv.

Formalet er at sikre det langsigtede perspektiv, kvalitet og sammenhaeng i den overordnede planlaegning og
sikre optimal udnyttelse af de investeringer, der foretages i infrastrukturen.

I mange byregioner udggr netop den fysiske infrastruktur en barriere for et dynamisk og sammenhaengende
arbejdsmarked, og for virksomhedernes mulighed for effektivt og hurtig distribution af varer og
tienesteydelser. En veludbygget og sammenhangende infrastruktur er vaesentlig for Fredericias mulighed
for vaekst.

Taulov Dryport og Fredericia Havn skal ses i sammenhaeng med motorvejsnettet og de danske hoved-
jernbanelinjer og indga i den overordnede infrastruktur for godstransport regionalt, nationalt og internationalt.
Fredericia Havn muliggar bl.a. anlgb af skibe med containere og bulk, som losses p& havnearealerne som
derefter via motorvej kan fgres til Taulov Dryport og logistikcentre, for at blive omlastet og videredistribueret
ved landtransport. Taulov omradet aflaster derved havneomradet, idet omfattende arealer til opbevaring,
omlastning, logistik og videre transport ikke nagdvendigvis skal ligge i havneomradet. Og tilsvarende
tilvejebringer havnen muligheden for effektivt at overfgre gods fra sgtransport til logistikcentrene.

Noget af det gods, der losses pa Fredericia Havn, skal omlastes til andre skibe, med destination til andre
havne, bl.a. i den Baltiske Region. Derfor er der ogsa behov for arealer til omlastning p& Fredericia Havn.

Trekantomradets Kommuneplan

Forslag til Kommuneplan 2021-2033 for Trekantomradet omfatter en hovedstruktur og feelles retningslinjer.
Planen er udarbejdet af byrddene i Billund, Fredericia, Haderslev, Kolding, Middelfart, Vejen og Vejle
Kommuner i feellesskab samt Trekantomradet Danmark.
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Trekantomradets kommuneplan skal sikre, at den sammenfattende planleegning forener de
samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen pé et baeredygtigt grundlag. Kommuneplanen er den
samlede arealplanlaegning for Trekantomradet og fastsaetter rammerne for arealanvendelsen, og pa en
reekke omrader rammerne for den mere detaljerede planleegning i Trekantomradets kommuner.
Kommuneplanen skal ogsé afspejle og forholde sig til en raekke regionale og statslige mal, planer og
hensyn.

Fredericia Kommunes Kommuneplan 2021 - 2033
Kommuneplan 2021 — 2033 er vedtaget i 2021 af byradet og inddrager planstrategier samt retningslinjer fra
Trekantomradets Kommuneplan 2021 — 2033.

Rammeomrade B.E.3
Planomradet ligger i rammeomrade B.E.3 - Erhvervsomrade, Havnen, som fastlaegger anvendelsen til
Erhvervsformal, primaert havnerelaterede virksomhed, miljgklasse 4-6.

Den specifikke anvendelse er angivet til erhvervsomrade, kontor- og serviceerhverv, let industri og
handvaerk, tung industri, havneerhvervsomrade, butikker, butikker med seerligt pladskraevende varer.

Uudnyttede arealer forbeholdes udvidelser af eksisterende virksomheder eller nye havnerelaterede
virksomheder. Rammeomrade B.E.3 fastleegger en max. bygningshgjde pa 35 meter og max.
Bebyggelsesprocent pa 100.

Hele eller dele af rammeomradet ligger inden for en eller flere risikozoner omkring en risikovirksomhed. Det
betyder, at der kan veere begraensninger i anvendelsesmulighederne.

Hvis den gnskede udvidelse af havnen og den kommende anvendelse til erhvervsformal skal kunne
realiseres, skal kommuneplanens rammeafgraensning for omradet aendres. Dette kan ske med et
kommuneplantilleeg.

Kommuneplantilleeg nr. 7 har til formal at eendre de geografiske afgraensninger pa vandarealerne for at
kunne udvide havnen.

Retningslinjer
Omrade til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav
e 2.15 (T) - Retningslinje for virksomheder med seerlige beliggenhedskrav
e 2.16 (F) - Retningslinje for omrader til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav

Lokalplan 387, delomrade 1og 2 omfatter arealer, der i kommuneplan 2021 — 2033 er udpeget som Omrade
til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav.

Omkring de seerlige erhvervsomrader skal der udleegges et konsekvensomrade pa 500 m fra graensen af
omradet. Konsekvensomradet skal friholdes for forureningsfalsom anvendelse, indtil der er foretaget
undersggelser, som dokumenterer, at miljgforholdene er acceptable i omradet. Kan det nadvendige
konsekvensomrade ikke udleegges i forhold til eksisterende og planlagte omrader for forureningsfalsom
anvendelse, skal afstanden pa mindst 500 meter tilvejebringes ved differentiering i det planlagte
erhvervsomrade.

Side 25/130



~,

& i
o . |

0 0.15 0.3km

Figur 4.3: Skitseret udstraekning af 500 meter konsekvenszone omkring kommuneplanrammen for omrade til
virksomheder med saerlige beliggenhedskrav.

Lokalplanens delomrade 3, 4 og 5 er ikke omfattet af denne udpegning. | den vestlige del af delomrade 1 er
randomrader nord for Vesthavnsvej og Bitumenvej ikke omfattet af udpegningen. | den gstlige del af
delomrade 1 er arealer syd for Veerftsvej heller ikke omfattet af udpegningen for Omrade til virksomheder
med seaerlige beliggenhedskrav.

Retningslinjerne sikrer bl.a. en fortsat udbygning af havnefunktioner og havnerelaterede virksomheder pa
Fredericia Havn. Det vurderes, at lokalplanen er i overensstemmelse med retningslinjen.

Lavbundsareal

e 3.8 (T) - Retningslinje for lavbundsarealer og lavbundsarealer, der kan genoprettes til vddomrader.

Et areal indenfor planomradet er i kommuneplanen udpeget som lavbundsareal. | henhold til
kommuneplanens retningslinjer skal omradet som udgangspunkt friholdes for bebyggelse og anleeg, som
kan forhindre, at det naturlige vandstandsniveau genskabes, eller som kan hindre muligheden for, at det
vilde dyre- og planteliv styrkes. Omradet ligger delvist inden for lokalplanens delomrade 1, som udlaegges til
erhvervsanvendelse og bebyggelse i det udpegede omrade vil ikke vaere i overensstemmelse med
retningslinjen.
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Stgjbelastede arealer
e 6.1 (T) - Retningslinje for stgjkonsekvenszoner:

Arealer i den nordlige del af planomradet og omrader nord og vest for er udlagt som Stgjbelastede arealer i
Kommuneplan 2021 — 2033. Omraderne er udlagt som Stgjbelastede arealer som fglge af veje (Rute 28 og
Vesthavnsvej) og jernbane.

Risikovirksomheder

6.4 (T) - Retningslinje for risikovirksomheder

For alle risikovirksomheder (nye som eksisterende) fastleegges sikkerhedszoner og planleegningszoner. Disse fremgar af
kort i den lokale del af kommuneplanen.

De vedtagne lokale retningslinjer for den enkelte risikovirksomhed skal fremga af kommuneplanen. Inden for
sikkerhedszonerne ma der som udgangspunkt ikke etableres ny fglsom arealanvendelse, som f.eks. boliger, institutioner,
forretninger, hoteller eller steder hvor der opholder sig mange mennesker.

Inden for planleegningszonen kan der planleegges for boliger, erhverv m.v., s&fremt det ved en vurdering af
risikoforholdene kan godtggres, at den samfundsmaessige risiko og/eller risikoen for individer ligger inden for
risikomyndighedernes acceptkriterium.

Inden for planleegningszonen ma der som udgangspunkt ikke planlaegges for institutioner, der er vaesentlige i en
beredskabssituation, eksempelvis sygehuse og bygninger, som huser redningsberedskabet.

Risikomyndighedernes acceptkriterium for den samfundsmaessige risiko fastlaegges i henhold til Miljgprojekt 112, jf.
Miljgstyrelsens anvisninger.

Nye anlaeg méa ikke medfare gget risiko for dominoeffekt.

6.5 (F) - Retningslinjer for omrader omkring risikovirksomheder

Risikovirksomheder er virksomheder, hvor der forekommer farlige stoffer i s& store maengder, at de udggr en risiko for
omgivelserne, hvis der skulle ske et uheld. Eksempler pa risikovirksomheder i Fredericia Kommune er Samtank og Shell-
raffinaderiet.

Risikovirksomheder mé ikke etableres eller eksisterende risikovirksomheder ma ikke udvides veesentligt, medmindre

risikomyndighederne konkret vurderer, at risikoforholdene kan betragtes som acceptable.

For alle risikovirksomheder (nye som eksisterende) fastleegges sikkerhedszoner og planlaegningszoner.
Arealanvendelsen inden for zonerne angives i retningslinje 6.5 (F).

Der planlaegges ikke for ny fglsom anvendelse i omradet eller steder, hvor der opholder sig
mange mennesker.

Planerne for omradet vurderes ikke at vaere i strid med retningslinierne for
risikovirksomheder.

e 7.1 (T) - Retningslinje for klimatilpasning og risikoomrader
e 7.2 (F) - Klimatilpasset lokalplanlsegning
e 7.3 (F) - Klimatilpasset planlaegning

e 7.4 (T) - Retningslinje for oversvgmmelse og erosion
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e 7.5(T) - Retningslinje for handtering af tag- og overfladevand

Iht. retningslinjerne méa der ikke udleegges arealer til en anvendelse, der hindrer tilpasning til klimaaendringer
pa lzengere sigt. Nye lokalplaner skal redeggre for, hvordan lokalplanomradet tilpasses klimasendringer.
Miljgrapporten og miljgkonsekvensrapporten omfatter en beskrivelse af, hvordan havneudvidelsen er
tilpasset til fremtidige klimaaendringer, herunder risiko for oversvgmmelse af havnearealet i forbindelse med
storme.

Planomradet ligger inden for den kystnaere del af byzonen.

Geeldende lokalplaner juli 2022
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Figur 4.4: Geeldende lokalplaner omkring Fredericia Havn, Kaj 19 og 23 (Plandata.dk).

Planomrédet for lokalplan 387 er i dag omfattet af lokalplan 220, 68 og 236, og udleegger disse omrader til
erhvervsformal for havneorienterede virksomheder samt et areal, som inddrages fra vandareal.

Med den endelige vedtagelse af en ny lokalplan aflyses lokalplaner for det omrade, som den nye lokalplan
omfatter.

En del af lokalplanomradet er omfattet af Lokalplan nr. 236, Fredericia Havn - Vesthavn og gstlige del af
Centerhavn vedtaget d. 15. september 2003 af Fredericia Byrad. Med vedtagelsen af Lokalplan 387
opheeves Lokalplan nr. 236 i sin helhed.

En del af lokalplanomradet er omfattet af Lokalplan nr. 68 - Oliehavn, Vesthavn og Veerftshavn, vedtaget d.
5. februar 1986 af Fredericia Byrad. Med vedtagelsen af lokalplan 387 ophaeves Lokalplan nr. 68 i sin
helhed.

En del af lokalplanomradet er omfattet af Lokalplan nr. 328 - Facader og skilte i Fredericia bymidte vedtaget
af Fredericia Byrad den 5. oktober 2020. Denne lokalplan ophaeves ikke.

En del af lokalplanomradet er omfattet af Lokalplan nr. 220 - Snoghgj Landevej -Strandvejen - en smukkere
indfaldsvej vedtaget af Fredericia Byrad den 9. september 2002. Denne lokalplan ophaeves delvist for de
omrader vest for Mgllebugtvej, som omfattes af den nye lokalplan.
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e

LOKALPLAN NR. 220

Snoghej Landeve] - Strandvejen
Mallebugt - en smukkere indfaldsve]

N

Kortbilag nr. 1_6
Omradeafgraensning
SIGNATURER:
eeeesseee Lokapangrmnse

D

Beplantningslinie
Plantebalte
Grant bealte
Skiltezone

Byggelinle

Lokalplan 220 udlzegger et beplantningsbaelte mellem Bitumenvej og Strandvejen og der anfgres bl.a.
fglgende bestemmelser:

e 7.1 Der ma ikke etableres nogen form for hegn i de grenne beelter.

—_-_’_'.—————'_;;';_"%,

e 7.2 @vrige hegn pa ejendommene ud mod Snoghgj Landevej og Strandvejen ma ske som levende

hegn, treehegn, naturstenshegn samt ubehandlet eller pudset tegl. Der kan derudover anvendes

beton— eller tradhegn, hvis dette skjules i en beplantning.

e 9.1 Stajbarriere skal have en hgjde pd max. 3 m. Til stagjbarriere ma der anvendes materialer som

pileflet, tree eller stalgitter udfyldt med jord eller stenmateriale. Stgjbarrieren beplantes med

stedsegrgnne slyng- eller klatreplanter som f.eks. efeu, vildvin eller radhusvin. Stajbarriere skal

placeres pa vejareal, som udgangspunkt i bagkant af cykelstien.

Denne bestemmelse er ikke i overensstemmelse med projektforslaget, og Lokalplan 387 fastleegger nye

bestemmelser vedr. stgjbarrieres udformning, placering og hgjde.

Omradet gst for Kaj 19 er omfattet af Udviklingsplanen for Kanalbyen. Kanalbyen i Fredericia er et

byudviklingsprojekt mellem Fredericias historiske bymidte og byens centrale havnefront ud til Lillebzelt. Det

ca. 20 hektar store omrade vil iht. planen blive udviklet og udbygget over 20-25 &r. Fuldt udbygget vil

omradet kunne rumme ca. 1.200 boliger og ca. 2.800 arbejdspladser. Bag udviklingen star projektselskabet

Kanalbyen i Fredericia P/S, som er ejet af Realdania By & Byg og Fredericia Kommune. Lokalplan 364,
Oldenborggade kvarteret og forslag til lokalplan 372, Sophie Amalies Kanal, samt Lokalplan 328 og 332

indgar i Kanalbyen.
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5 Scoping — afgraensning af miljgvurderingens indhold

Fredericia Kommune har foretaget en screening af forslaget til lokalplan i henhold til miljgvurderingsloven.
Der skal gennemfares en miljgvurdering, hvis planen ma antages at kunne fa vaesentlig indvirkning pa
miljget, jf. lovens § 8, stk. 2 nr. 1.

Fredericia Kommune har vurderet, at forslag til lokalplan nr. 387 kan medfare sandsynlige veesentlige
indvirkninger pa miljget indenfor bestemte omrader, herunder forhold som menneskers sundhed, landskab,
flora, fauna, kulturarv, arkaeologisk arv mv., jf. lovens § 10 og bilag 3.

Forud for denne miljgvurdering har Trafikstyrelsen og Fredericia Kommune foretaget en analyse af
miljgvurderingens omfang og afgraensning, og bergrte myndigheder, herunder risikomyndigheder, og
offentligheden er hgrt i perioden 29. marts til 12. april 2022 for at fastlaegge veesentlige miljgparametre til
miljgvurderingen. Haringen er foretaget for det samlede projekt vedr. udvidelsen af Fredericia Havn, og
omfatter derfor bade miljgkonsekvensvurdering af projektet og miljgvurdering af lokalplan og tilknyttet
kommuneplantilleeg.

5.1 Hgringssvar
Der er modtaget hgringssvar fra en raeekke myndigheder, virksomheder og borgere, herunder:
e Banedanmark vedr. stgjforhold langs jernbanen.
o Beredskabsstyrelsen vedr. miljgfglsom arealanvendelse og risiko i relation til risikovirksomheder.

e Sydgstjyllands Politi vedr. trafikale forhold, naerhed til og betydning for risikovirksomhed og at
planleegningszonen omkring denne skal respekteres.

o TrekantBrand vedr. eventuel dominoeffekt i forhold til risikovirksomhed og miljgfalsom arealan-
vendelse.

e Fredericia Kommune vedr. risikoen for pavirkninger af og fra risikovirksomhed, herunder om der er
seerlige forholdsregler, der skal iagttages og implementeres, herunder en vurdering af betydningen
for den samfundsmeessige risiko, den individuelle stedbundne risiko og risikoen for dominoeffekt
som falge af evt. uheld pa risikovirksomhed eller aktiviteter i projektomradet.

e Business Fredericia vedr. en kommende havneudvidelse i erhvervsmaessig kontekst vil veere
forudseetningen for at havnen og dermed byen kan fortseette veeksten og udviklingen af grgnne
Igsninger til gavn for Fredericia og Region Syddanmark

e Crossbridge Energy som understreger betydningen af en havneudvidelse, bl.a. i relation til gran
omstilling p& energiomradet

e Fredericia Shipping, som statter den skitserede havneudvidelse og peger pa vigtigheden af at
trafikafviklingen planlsegges og indrettes med hensyntagen til naboskabet med Kanalbyen.

¢ SDK Shipping stgtter op om havneudvidelsen i Fredericia, idet det er positivt at iseer RO/RO
terminalen udvides, sa det bliver muligt at handtere flere RO/RO skibe pa samme tid.

e Nippon Gases vedr. fastholdelse af mulighederne for fortsat drift af virksomheden pa havnen.

e Karréforeningen Langebro vedr. stgj, emissioner og helbred som fglge af containerhandtering og
skibsanlgb samt udsigtsforhold. Foreningen gnsker at skibene kan tilsluttes landstram og anfarer en
reekke specifikke gnsker til begraensning af stgj samt udformning og beplantning af stgjbarriere.
Desuden gnsker til placering af containere med farligt gods, belysning af containerterminalen,
afvikling af trafik og begraensning af trafikstgj samt at miljgvurderingen inddrager alternativer vedr.
Kaj 19 samt placering af olieoplag.

e Hans Thomassen vedr. stgjpavirkning og stgjdeempning, indfarelse af landstrem og etablering af
lystbadehavn i Gammelhavn samt fortsat begrgnning af arealer langs indfaldsveje, Strandvejen.
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Henrik Krogh vedr. trafik til og fra havnen, herunder Snoghgj Landevej, stgj og emissioner samt
sundhed, samt specifikke forslag til tiltag.

Jakob Larsen vedr. trafikafvikling og trafikstgj samt specifikke forslag til stgjbegraensning.

Jan Henriksen vedr. trafik, trafiksikkerhed, gget luftforurening, opgravning af sediment, aendrede
stramforhold og stg;j.

Thomas Larsen vedr. trafikbelastning af overordnet vejnet samt gget trafikstgj, og byudvikling
omkring havnen.

Sgfartsstyrelsen vedr. sejladssikkerhed og afmaerkning pa seterritoriet.
Sgfartsstyrelsens Havplansekretariat vedr. natur og miljgbeskyttelsesomrade N129.

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har ingen bemaerkninger efter hgring af underliggende
myndigheder.

Miljgstyrelsen:
- Lavbundsarealer.

- Arter og Naturbeskyttelse vedr. lavfrekvent stgj, samt at miljgvurderingen bgr udfolde en
redeggrelse for, hvorfor undersggelsen begraenses til disse Natura 2000-omrader, samt hvorfor
N111 undlades. Miljgstyrelsen bemeerker endvidere at der skal miljgvurderes for arter og
natur i bade anleegs- og driftsfase.

- Rastoffer gar opmaerksom p4, at der ikke vil veere nogen sikkerhed for, at der er
tilgeengelige rastofressourcer i neerliggende feellesomrader, nar der er behov for dem, idet der
ogsa er andre tilladelsesindehavere, der indvinder i samme indvindingsomrader,

- Hav- og Vandmiljg (HOV) ggr opmaerksom pa, at udvidelse af Fredericia Havn skal vaere i
overensstemmelse med vandplanleegningen for bergrte malsatte vandforekomster (sger,
vandlgb, kystvand og territorialvand samt grundvandsforekomster) og havstrategien for bergrte
havomrader. Bemaerkninger fra HOV har til formal at sikre at afgraensningen omfatter relevant
lovgivning og miljgfaktorer med henblik pa at miljgkonsekvensvurderingen for udvidelse af
Fredericia Havn kan danne grundlag for en vurdering af om udvidelsen:

- kan indebeere direkte eller indirekte pavirkning af vandforekomster, der medfgrer, at aktuel
tilstand forringes, eller at fastlagte miljgmal ikke kan opnas, jf. lov om vandplanleegning med
tilhgrende bekendtgarelser,

- kan indebeere pavirkning af havets gkosystemer og miljgmal, der medfarer at god miljatilstand
ikke kan opnas eller opretholdes, jf. lov om havstrategi.

5.2 Afgreensning af miljgvurderingen

Trafikstyrelsen og Fredericia Kommune har i feellesskab udarbejdet et afgreensningsnotat som fastlaegger
indholdet af milijgkonsekvensrapporten for en udvidelse af Fredericia Havn. Projektet rummer bade emner pa
sgterritoriet og pa land. Trafikstyrelsen er myndighed for emner, der vedrgrer sgterritoriet, disse omfatter
hovedsageligt anleegsfasen, mens Fredericia Kommune er myndighed for emner, der vedrgrer havnearealet
pa land. De to myndigheder har besluttet at bygherre skal udarbejde én samlet miljgkonsekvensrapport, som
inddrager bade sgterritoriet og forholdene pa land.

Indholdet i miljgrapporten for lokalplan 387 og kommuneplantilleeg 7 er fastlagt med udgangspunkt i
Fredericia Kommunes screening af planomradet og hgringssvar med relevans for forholdene pa land.
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Metode

Miljgvurdering af plangrundlaget baseres pa de undersggelser, der er udfart i relation til
miljgkonsekvensrapporten for det samlede projekt, det aendrede plangrundlag samt offentligt tilgeengelige
data.

De udfgrte undersggelser, som inddrages i denne miljgvurdering af plangrundlaget, omfatter trafikanalyse
baseret pa trafikteellinger, stagjberegninger udfart med SoundPlan, vurderinger af risici ved eksisterende
risikovirksomhed (stedbunden og samfundsmaessig risiko samt vurdering af dominoeffekt), visualiseringer og
skyggediagrammer samt emissionsberegninger (OML).
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Miljgvurderingen skal omfatte fglgende temaer:

1 Biologisk mangfoldighed

Beskrives

2 Befolkning

Beskrives mht. mulige negative pavirkninger fra og muligheden for at
pavirke risikovirksomheder inkl. dominoeffekt.

3 Menneskers sundhed

e Virksomheds- og trafikstgj fra projektet.
e Stgv fra handtering af containere mm.

e Lugt fra handtering af container og skibe ved kaj

4 Fauna Beskrives

5 Flora Ikke relevant

6 Jordbund Ikke relevant

7 Vand Beskrives i forhold til overfladevand

8 Luft Beskrives overordnet i forhold til luftforurening

9 Klima e Regnvand og hgj vandstand ved utilsigtet afstrgamning i

omgivelserne

e Grundvandstigning, konsekvenserne ved grundvandsstigning

10 Materielle goder

lkke relevant

11 Landskab

Beskrives i forhold til:

e Visuel pavirkning af havnens omrade og omgivelserne ved
realisering af lokalplanens muligheder.

e Visuel effekt af opsaetning af stgjbarriere.

12 Kulturarv

lkke relevant

13 Det indbyrdes forhold mellem
ovenstaende faktorer samt

Kumulative effekter

Beskrives

Beskrives

5.3 O-alternativet

Miljgrapporten skal ifglge miljgvurderingsloven indeholde en beskrivelse af 0-alternativet.

0O-alternativet beskriver det scenarie, at planforslaget ikke vedtages, saledes at eksisterende anvendelse
viderefgres svarende til forventet drift i 2024. Mindre indgribende anleeg kan tillades efter anden lovgivning.

Miljgrapporten beskriver de mulige miljgmaessige konsekvenser ved en realisering af et planforslag der giver
mulighed for at etablere et erhvervsomrade til havnen der muligger henstilling og handtering af trailere,
handtering af lgsvarer og stykgods samt opfarelse af veerksteds- og garagebygning.

Geografisk afgreensning

Udgangspunktet for miljgvurderingen falger det afgreensede planomrade.
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Miligvurderingen vil derudover vurdere den udbredelse af miligpavirkningen, der er relevant uden for
planomradet i forhold til pavirkningens karakter, herunder eksempelvis planforhold, trafik og trafikstgj.

5.4 Alternativer

Formalet med det nye lokalplanforslag er at sikre mulighed for udvidelse af Fredericia Havn og at
erhvervsvirksomheder kan etablere sig eller fortsat drive virksomhed i omradet i overensstemmelse med
Fredericia Kommunes erhvervspolitik.

Safremt vedtagelsen af lokalplanen og kommuneplantilleegget ikke gennemfares (0-alternativet), vil omradet
fortsat vaere omfattet af rammebestemmelserne for de eksisterende erhvervsomrader i kommuneplanen.
Miljgpavirkninger ved 0-alternativet vil derfor ikke adskille sig markant fra det fremlagte forslag mht.
arealernes overordnede anvendelse.

Der har ikke veeret behandlet andre alternativer i lokalplanprocessen.
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6 Biologisk mangfoldighed samt flora og fauna

Der er ingen beskyttet natur i planomradet. Indenfor omradet er der ikke konstateret artsfund eller levesteder
for seerligt beskyttede arter.

Omradet er ikke udlagt som potentiel gkologisk forbindelse eller omrade til skovrejsning.

Indenfor planomradet er et areal pa ca. 2,8 ha udlagt som lavbundsareal. Lavbundsarealer skal som
udgangspunkt friholdes for byggeri og anleeg, som kan forhindre, at det naturlige vandstandsniveau
genskabes, eller som kan hindre muligheden for, at det vilde dyre- og planteliv styrkes.

6.1 Natur

Lokalplanomradet udggres af havnearealer og der er ikke beskyttet natur eller kendte forekomster af eller
levesteder for beskyttede, sjeeldne eller rgdlistede arter indenfor omradet. Hovedparten af arealerne er
befeestede, bebyggede og/eller med tekniske anleeg, og er uden vaesentlig biodiversitet.

Det neermeste naturbeskyttede areal er mose og eng langs Erritsg Baek ved Hannerup Skov ca. 900 meter
sydvest for planomradet.

Iht. Kommuneplanen er omradet ikke omfattet af arealer som er udpeget til skovrejsning, fredskov, potentiel
pkologisk forbindelse eller gkologisk forbindelse. Naermeste fredskovsarealer med gkologisk forbindelse,
Hannerup Skov, ligger langs banelinjen og Erritsg Baek vest for Strandvejen.

Planomrédet er omfattet af Fredericia Vildtreservat, jf. BEK nr. 14001 af 23/09/1974. | vildtreservatet er det
forbudt uden Jagtradets tilladelse at udgve jagt pa eller pA anden made at ombringe, indfange eller forjage
pattedyr eller fugle. Pa vildtreservatets vandomrade er feerdsel med ladt skydevaben forbudt.

Det vurderes, at planen ikke indebaerer pavirkning af natur, herunder beskyttede naturtyper iht.
naturbeskyttelsesloven, sjeeldne eller rgdlistede arter, fredskov og gkologiske forbindelser.

6.2 Lavbund

| den geeldende kommuneplan er der udlagt et mindre omréade til lavbundsareal i den nordvestlige del af
lokalplanomradets delomrade 1. Arealet er ca. 2,8 ha og fremstar i dag som befaestet areal uden tilknytning
til eksisterende natur- eller vandomrader. Ifglge kommuneplanen skal lavbundsarealer medvirke til at forage
naturveerdierne i det dbne land, begreense udvaskningen af neeringsstoffer til vandlagb, sger og fjorde, og
afbgde virkningerne af eendrede klimaforhold. Lavbundsarealer skal som udgangspunkt friholdes for byggeri
og anlaeg der kan forhindre, at det naturlige vandstandsniveau genskabes.

Nye anlaeg, herunder tekniske anlaeg, veje m.v., der ngdvendigvis skal placeres pa lavbundsarealer, skal
udformes, s& muligheden for naturgenopretning pa lavbundsarealet i gvrigt ikke gar tabt. Anleegget skal
udformes, s& det kan tale en hgjere vandstand.

| neerheden af byerne er det desuden vigtigt at friholde lavbundsarealer i et omfang, der i tilstraekkelig grad
sikrer reservoirer for overfladevand i tilfeelde af kraftige nedbgrshaendelser, som vil blive hyppigere fremover.
Genopretning af lavbundsarealer til vidomrader kan derfor blive et veesentligt element i bestreebelserne pa
at imadega konsekvenserne af klimaforandringer.

Omradet, der er udpeget som lavbundsareal anvendes i dag som vejareal og plads til containere og trailere.
Omradet har siden farst i 1960'erne vaeret anvendt til havnerelaterede formal og sterstedelen af omradet er i
dag kortlagt som forurenet pa V2 niveau. Arealet er udformet, s det kan tale en vis hgjere vandstand, men

er ikke planlagt til at kunne indga i en form for vadomrade.

Vedtagelse af lokalplanen medfgrer at arealet kan anvendes til erhverv i miljgklasse 4 — 6. Lokalplanen
fastleegger desuden, at bebyggelse skal have en sokkelkote pd min. kote 2.5. Det udpegede omrade har
ikke funktion som vddomrade i dag. Det vurderes, pa baggrund af omradets beliggenhed, den ringe starrelse
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og det ringe naturindhold, at det udpegede areal ikke er egnet som egentlig vddomrade eller til
naturgenopretning.

Fredericia Kommune vurderer, at planerne for omradet pa den baggrund ikke er i strid med retningslinjen.

6.3 Skovbyggelinje
Ved byggeri indenfor skovbyggelinjen skal der sgges dispensation ved Fredericia Kommune.

Vest for lokalplanomradet afgraenset af Strandvejen ligger et fredskovsareal som afkaster 300 m
skovbyggelinje. Skovbyggelinjen mod nord og @st for skoven er delvist ophaevet. Ligeledes er
skovbyggelinjen fra fredskovsareal ved Herfordparken nord for planomrédet ophaevet.

Planomradet er sdledes ikke omfattet af skovbyggelinje.

6.4 Bilag IV arter

En raekke dyre- og plantearter, som er opfart pA EU Habitatdirektivets bilag IV er seerligt beskyttede (bilag
IV-arter). Der kan séledes ikke gives tilladelse eller vedtages planer, som kan skade yngle- eller
rasteomrader for disse arter. | Fredericia Kommune er hele kommunens areal udpeget som muligt levested
for bilag IV-arter. Derfor skal Fredericia Kommune, foretage en konkret vurdering af, om et givet omrade er
levested for bilag IV-arter og i hvilket omfang planen vil pavirke eventuelt forekommende arter.

| Fredericia Kommune lever flere bilag IV-arter. De relevante arter for lokalplanomradet er:

e Stor vandsalamander
Markfirben
Sydflagermus
Vandflagermus
Marsvin

Jresvin

Nzermeste registreringer af bilag IV-arter er marsvin og gresvin i Lillebeelt bl.a. ogsa omkring havneomradet i
Fredericia.

Derudover er der ved Trelde Nees ca. 3,5 km fra projektomradet registreret stor vandsalamander. Arten er
desuden registreret i en lang raekke vandhuller i starre radius fra projektomradet.

Der er fundet spor samt ekstrementer fra odder i Spang A ved Pjedsted i 2011 og 2017, hvilket er ca. 6 km
fra projektomradet. | arter.dk er der registrering med foto af odder i Madsbyparken fra 2021 hvilket er knap 2
km fra projektomradet.

Flagermus er fundet ved Hindsgavl vest for Middelfart, som i 2021 omfattede arterne frynseflagermus, brun
langare, dveergflagermus, sydflagermus, brunflagermus, troldflagermus og vandflagermus.

Blandt gvrige bilag I1V-padder er der registreret lavfrg, springfrg og strandtudse i en afstand af minimum 6 km
fra projektomradet.

Der er ingen kendte registreringer af landlevende bilag IV-arter indenfor eller i umiddelbar naerhed til
lokalplanomradet. Omradet vurderes sporadisk at kunne veere fouragerings-omrade for arter af flagermus,
eksempelvis sydflagermus m.fl. Sydflagermus benytter bygninger til bAde sommer- og vinterkvarterer. Der vil
derfor veere behov for en konkret vurdering af evt. forekomst af ynglende eller overvintrende flagermus ved
eventuel nedrivning af bygninger i tilknytning til lokalplanomradets ejendomme.
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Det vurderes at lokalplanen ikke vil &ndre omradets karakter og omradet vil fortsat have en ringe egnethed
som levested for flagermus. Det vurderes derfor, at planen ikke vil indebaere risiko for at skade flagermus,
herunder deres raste- og ynglesteder.

Ved vedtagelsen af forslaget til kommuneplantilleeg er der ikke kendskab til levesteder for Bilag IV arter
inden for planomradet, og da arealet fremstar som erhverv, er det ikke sandsynligt at der findes bilag IV-arter
her. Det vurderes derfor, at realiseringen af planforslaget ikke truer levesteder, dvs. yngle- og rasteomrader,
for habitatdirektivets bilag IV-arter inden for lokalplanomradets nuveerende landarealer.

Der findes en stor bestand af marsvin knyttet til Lillebaelt. Vurdering af planens pavirkninger af marsvin er
angivet i det fglgende afsnit.

6.5 Natura 2000-omrader

Neermeste Natura 2000-omrade er Habitatomrade H95 Rgijle Klint og Kasmose skov. Omradet ligger mere
end 2,8 km fra lokalplanomradet.

Natura 2000-omrade N111 Rgijle Klint og Kasmose Skov omfattende habitatomrade H95 Rgijle Klint og
Kasmose Skov har et samlet areal p& 174 ha og indeholder kun terrestriske arealer. Natura 2000-omradet er
specielt udpeget for at beskytte de artsrige forekomster af skovnaturtyper samt de lysadbne naturtyper
overdrev, kildeveeld og rigkeer. Endvidere er arterne skeev vindelsnegl, sumpvindelsnegl og stor
vandsalamander p& omradets udpegningsgrundlag.

| basisanalyse 2022-2027, revideret udgave, for omradet fremgar at naturtilstanden for de lysabne naturtyper
overordnet set er god pa under halvdelen af arealerne, mens resten har en moderat-ringe tilstand. Samlet
set er naturtypernes tilstand procentvis forbedret en smule i forhold til sidste kortlaegningsrunde. Den
moderat-ringe naturtilstand skyldes hovedsageligt tilgroning med vedplanter og hgj grees- og urtevegetation
bl.a. grundet manglende eller for ekstensiv afgreesning samt spredt forekomst af invasive arter.

For skovnaturtyperne findes der ikke et tilstandsvurderingssystem (som for de lysabne naturtyper), og
skovenes tilstand vurderes ud fra en reekke strukturparametre bl.a. huller, rdd og dadt ved. | skovnatur-
typerne egeblandskov og elle- og askeskov vurderes forekomsten af samtlige strukturparametre at veere
stabil eller stigende, og hydrologien vurderes at veere upavirket i elle- og askeskovene. Bgg pa muld og bgg
pa kalk vurderes at have et fald i arealandelen med store treeer og stdende degdt ved. Bag pa muld vurderes
endvidere at have et fald i andelen af liggende dadt ved.

Sump-vindelsnegl, skeev vindelsnegl og stor vandsalamander vurderes at have gode muligheder for stabile
forekomster i omradet.

For Natura 2000-omrade N111 Rgjle Klint og Kasmose Skov vil der som fglge af udvidelse af Fredericia
Havn ikke ske en direkte pavirkning, da planomraderne ikke star i direkte forbindelse med naturtyperne,
levestederne eller artsforekomsterne.

En indirekte pavirkning af naturomradet fra udvidelse og sendringer af havneforholdene og aktiviteter i form
af deposition af NOx (N), vurderes at veere ubetydelig. Beregning af emissioner fra havneprojekter med
tilsvarende aktiviteter (dieseldrevet karende materiel) viser, at pavirkning ved de stgrste koncentrationer ses
i en afstand inden for ca. 100 meter fra den enkelte kilde. Dette er grundet kildernes relativt lave
afkasthagjder, som betyder at pavirkningen derfor vil vaere lokal og meget begraenset pa laengere afstande.

P& baggrund af afstanden til naturomraderne ved Rgijle Klint, vurderes det, at pavirkning af naturomraderne
fra havneaktiviteterne, vil veere meget begreenset og at en gennemfgrelse af projektet dermed ikke medfgre
en vaesentlig mertilfersel ved N-deposition.
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Pa baggrund af oplysninger fra basisanalysen og afstanden til planomradet er det derfor vurderet, at planen
ikke vil indebaere en risiko for vaesentlig pavirkning af naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for
Natura 2000-omrade N111.

Afstanden fra planomradet til de nsermeste marine Natura 2000-omrader er:

e ca. 8 km fra Kaj 23 til Natura 2000-omrade N112 Lillebeelt bestdende af habitatomrade H96 Lillebeelt
og fuglebeskyttelsesomrade F47 Lillebzelt.

e ca. 14 km fra Kaj 19 til Natura 2000-omrade N108 Abelg, havet syd for og Neerd, bestdende af H92
/Dbelg, havet syd for og Neerd Strand samt fuglebeskyttelsesomrade F76 ZAbelg og kysten ved
Neera.

Planen indebaerer ikke en aendret arealanvendelse bortset fra de nye landvundne arealer ved Kaj 19 og 23.
Planen vil for landarealerne tillade en befaestelsesgrad pa 100 % svarende til udnyttelsen af de nuveerende
havnearealer. Planen indebaerer ikke direkte udledning af spildevand og afledning af overfladevand vil
reguleres efter miljgbeskyttelsesloven via udledningstilladelse. Derfor vurderes det, at planen ikke vil
indebaere en risiko for vaesentlig direkte eller indirekte pavirkning af vandkvaliteten og naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N112 og N108.

Da marsvin, som er en bilag IV art, navigerer, finder fade og kommunikerer ved hjeelp af lyd er de yderst
falsomme overfor stgj fra f.eks. skibe. Der er endnu kun fa studier af effekterne af skibsstaj pa marsvin. | et
studie fra 2018 er det pavist at marsvin ved kraftig staj dykker ned pa bunden af havet og stopper
ekkolokalisering og dermed fgdesggning. De danske beaelter og sunde er nogle af de teettest befeerdede
farvande i verden, samtidig findes der en stor og stabil bestand af marsvin i Lillebzelt. Det ma derfor
formodes at bestanden i Lillebzelt i en vis udstreekning er tilpasset skibstrafikken i omradet.

Trafikken til Fredericia Havn forventes at stige med 20 % for containerskibe som fglge af udvidelsen af Kaj
19, derudover forventes en mindre arlig stigning efter udvidelsen som fglge af den generelle udvikling i
skibstrafikken. Den ggede skibstrafik vil resultere i en gget stgjbelastning som kan pavirke marsvin lokalt.
Trafikken til Fredericia Havn pavirker det nordlige omrade i Lillebzelt nzer indsejlingen til havnen og ikke den
resterende del af Lillebeelt. Skibstrafikken vil falge de eksisterende sejlruter til havnen og ske med samme
type fartgjer som hidtil. Det vurderes derfor, at der er tale om samme stgjmgnstre for marsvin i omradet, som
ved de nuveerende forhold.

Den samlede trafik i omradet vurderes at veere ca. 2800 skibe arligt (2019-tal), hertil kommer den trafik, der
gar til havnene leengere syd pa (Kolding, Haderslev, Aabenraa) samt Vejle. Stigningen pa 76 containerskibe
vurderes ikke at udggre en veesentlig sendring i den samlede skibstrafikintensitet og dermed undervandsstgj
i omradet og vurderes ikke at pavirke marsvin i omradet og det vurderes at den samlede stigning pa ca. 3 %
som falge af lokalplanen ikke vil forarsage forjagning af marsvin eller andre arter. Det vurderes at
lokalplanen ikke vil indebaere skade pé arten eller bestanden marsvin og det vurderes, at Lillebaelt som
levested for arten heller ikke pavirkes i en grad, der kan indebaere skade p& bestanden.

Pa det nuveerende vidensgrundlag vurderes, at pavirkningen af bestanden af marsvin ikke vil veere vaesentlig
da Beelthavspopulationen lever og er i gunstig bevaringsstatus i et omrade med en kraftig skibstrafik.
6.6 Samlet vurdering

Lokalplanomradet anvendes i dag som aktivt havneareal. Omradet er uden naturveerdier eller kendte
forekomster af beskyttede, radlistede eller sjeeldne arter. Vedtagelse af lokalplanforslaget vil medfare at et
mindre areal udlagt til lavbund skal friholdes for byggeri. Dette vurderes at arealet har ringe potentiale som
vadomrade med naturveerdi.
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Der er ingen kendte forekomster af bilag IV-arter i eller omkring lokalplanomradets landarealer. Planens
pavirkning pa eventuelt forekommende bilag IV-arter, herunder flagermus og marsvin, vurderes at veere
neutral og det vurderes, at planen ikke vil indebaere skade pa arterne og deres levesteder.

Det vurderes, at planen ikke vil indebaere en risiko for vaesentlig pavirkning af naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N111, N112 og N108, og det vurderes, at planen ikke vil
hindre at der opretholdes eller opnas gunstig bevaringsstatus for arter og naturtyper pa udpegningsgrund-
laget for Natura 2000-omrader.
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7 Befolkning - risikovirksomheder

Kaj 19 og 23 ligger under 500 m fra Samtank A/S, som er en sakaldt kolonne 3 risikovirksomhed i henhold til
Risikobekendtggrelsen grundet oplag og distribution af olieprodukter og alternative breendstoffer.

Planomradet er dermed beliggende inden for planlaegningsafstanden for risikovirksomheder p&a 500 m og der
er derfor behov for en vurdering af, om planen kan gennemfgres under fortsat overholdelse af risikoaccept-
kriterierne.

Miljgkonsekvensvurderingen for havneudvidelsesprojektet indeholder en redeggarelse for risikoen for
pavirkning af og fra virksomheden, herunder om der er szerlige forholdsregler, der skal iagttages og
implementeres i projektet.

Neerveerende beskrivelse og vurdering af risikoforholdene er baseret pd ADP’s kortleegning af aktiviteterne i
havneomradet og redeggrelsen i miligkonsekvensrapporten for havneprojektet. Samtank A/S’s nuvaerende
sikkerhedsrapport stammer fra 2009 med opdaterede konsekvensberegninger fra 2020. Den reviderede
sikkerhedsrapport fra 2022 er under myndighedsbehandling og derfor ikke tilgeengelig.

7.1 Risikovirksomhed

Samtank A/S er en kolonne 3-risikovirksomhed. Samtank A/S er beliggende pa Vesterhavnsvej 31, 7000 i
Fredericia pa den nordlige del af havneomradet. Samtank A/S opbevarer og handterer olieprodukter og
andre braendstoffer.

Placering af virksomheden pa havneomradet fremgar af nedenstaende figur.

u'

3 \c; ,_': Ruber Salt A/S
e a »

Samtank

Fredericia Shipping
| Samtank |

Figur 7.1: Kortudsnit over havneomradet med markering af Samtank og ADP i de rade felter.
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Risikokortlaegningen beskriver de veesentligste uheldsscenarier, som kan opsta ved brand i oplag eller ved
spild, eksplosion mv.

Risikokortlaeegningen anfgrer at Sikkerhedsrapporten for Samtank A/S ikke har fundet anledning til at
betragte en farlig pavirkning (brandspredning) til det eksisterende containeroplag sydgst for Samtank.
Arsagen er implicit, at skadesafstande er vurderet at veere for smé.

Stedbunden individuel risiko

Iso-risikokurven udtrykker eksponering af en ubeskyttet person, der opholder sig samme sted 24 timer i
daggnet, 365 dage om aret fra brand og eksplosion. Risikoen for den enkelte person afheenger dog af den tid,
personen reelt befinder sig i omradet.

Acceptkriteriet for den stedbundne individuelle risiko for risikovirksomheder er, at en stedbunden individuel
risiko pa over 105 pr. ar ikke pavirker omrader udenfor virksomhedens kontrol. Iso-risikokurven pa 10 pr. ar
for den stedbundne individuelle risiko er beregnet til at befinde sig indenfor virksomhedens eget omrade,
bortset fra et lille omrade umiddelbart syd for Vesthavnsvej, ved den gstlige del af Samtank A/S.

| dette omrade, hvor den stedbundne individuelle risiko pa 10 pr. &r overskrides, er der pa nuvaerende
tidspunkt containeroplag, hvilket kun indebzerer personophold, nar der henstilles eller afhentes containerne.
Det vurderes derfor, at personopholdet indenfor 105 omradet er meget beskedent. De personer, der
opholder sig i omradet, er oplyst om faren og har modtaget beredskabsinstrukser om, hvordan de skal agere
i omradet.

Det fremgar af sikkerhedsrapporten, at acceptkriteriet overholdes i gvrige retninger.
Samfundsmaeessig risiko

Den samfundsmaessige risiko udtrykker risikoen for, at en gruppe mennesker pa én gang bliver udsat for
konsekvenserne af et uheld. Dette afbildes i en sakaldt FN-kurve, som sammenstiller uheldets forventede
hyppighed og antal omkomne.

| beregningen af FN-kurven indgar sandsynligheden af en raekke uheldsscenarier samt en vurdering af, hvor
mange folk der kan blive udsat for konsekvenser ved disse scenarier, baseret pa befolkningstaethed,
arbejdspladser og lokal beskyttelse (indendars eller udendgars), som opggres i en tabel for den samlede
personbelastning dag og nat.

Den beregnede FN-kurve for Samtank A/S er under eller marginalt over nederste greense som definerer
ALARP-omradet og den samfundsmaessige risiko vurderes at vaere acceptabel.

Dominoeffekt

Begrebet dominoeffekt er defineret i risikobekendtggrelsens § 4, stk. 4, som en pavirkning fra en
naborisikovirksomhed. Dominoeffekten beskriver dermed den mulige gensidige pavirkning mellem to
risikovirksomheder ved stgrre uheld.

| og med at det kun er Samtank A/S, der er vurderet til at veere risikovirksomhed, kan en dominoeffekt ikke
vurderes/er ikke relevant, da det kreever mere end én risikovirksomhed til en eventuel dominoeffekt mellem
risikovirksomheder.

For alle risikovirksomheder (nye som eksisterende) fastleegges sikkerhedszoner og planleegningszoner.
Arealanvendelsen inden for zonerne angives i retningslinje 6.5 (F). Kommuneplanens retningslinjer for
risikovirksomheder angiver at der inden for planleegningszonen kan planlsegges for boliger, erhverv m.v.,
safremt det ved en vurdering af risikoforholdene kan godtggres, at den samfundsmaessige risiko og/eller
risikoen for individer ligger inden for risikomyndighedernes acceptkriterium.
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Inden for planlaagningszonen ma der som udgangspunkt ikke planlaegges for institutioner, der er veesentlige i
en beredskabssituation, eksempelvis sygehuse og bygninger, som huser redningsberedskabet.

Risikomyndighedernes acceptkriterium for den samfundsmeessige risiko fastlaegges i henhold til Miljgprojekt
112, jf. Miljgstyrelsens anvisninger.

Nye anleeg ma ikke medfare @get risiko for dominoeffekt.

Risikovirksomheder ma ikke etableres eller eksisterende risikovirksomheder ma ikke udvides vaesentligt,
medmindre risikomyndighederne konkret vurderer, at risikoforholdene kan betragtes som acceptable, jf.
retningslinje 6.4.

Der planlaegges ikke for ny falsom anvendelse i omradet eller steder, hvor der opholder sig mange
mennesker.

Planerne for omradet vurderes derfor ikke at vaere i strid med retningslinjerne for risikovirksomheder.

7.2 Risikomeessige forhold

Projektet omfatter udbygning af Kaj 19 og etablering af Kaj 23, som begge er beliggende uden for Samtank
A/S’s omrader og uden pavirkning af driften pa Samtank A/S. Iso-risikokurven for en stedbunden individuel
risiko pa 10 pr. ar reekker ind over udvidelsesomradet for Kaj 19. Omradet, hvor Kaj 23 skal etableres,
ligger uden for den maksimale konsekvensafstand.

Projektet vil ikke medfare aendringer af de risikorelaterede aktiviteter og forhold hos Samtank A/S og iso-
risikokurverne vil forblive usendret efter projektets gennemfarelse.

Den stedbunden risiko pa 1075 pr. ar vil forsat omfatte et mindre omrade syd for Samtank A/S’s omrade.
Ifglge risikohandbogens forventning stemmer det ikke overens med, at Samtank A/S selv skal have fuld
raderet over dette omrade. Dette er baseret pa den seneste revision af sikkerhedsrapporten for Samtank
AJS.

Med havneudvidelsen noteres der fglgende forhold for omradet udenfor Samtank A/S, der ligger inden for:
e Omradet for 105 bruges pa nuvaerende tidspunkt til containeroplag og eventuel trailerparkering.
e Der andres ikke pa 105-omradets anvendelse som falge af havneudvidelsen.

e Ophold kan tolereres, hvis det er ngdvendigt og dokumenteret, og personer i omradet er informeret
om risiko og handtering af eventuelle uheldssituationer.

Anvendelse af omradet vurderes derfor at veere forsvarlig og acceptabel, nar de ovenstadende krav er opfyldt.

Der vil veere aktiviteter, der etableres i omradet i forbindelse med havneudvidelsen. ADP har foretaget en
beregning af personbelastningen efter havneudvidelsen. £ndringen af personbelastning kan ses i tabellen
nedenfor. Personophold i en eventuel administrationsbygning ved Norgesgade er ikke indregnet. Ved
eventuel etablering af en administrationsbygning skal det eftervises, at den stedbundne risiko er acceptabel i
relation til risikovirksomhed.
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Efter havneudvidelsen
Dag - Personer Nat - Personer
Udgar -70 -9,5
Tilleeg 47 9,3
Samlet andring -23 -0,2

Tabel 7.1: Tabel over personbelastning i omradet efter projektet.

Som det ses i tabellen, vil personbelastningen falde for omradet. Der vil bade veere flere mennesker til nogle
aktiviteter og feerre mennesker til andre aktiviteter. Men samlet set reduceres personbelastningen i omradet.

| forbindelse med projektet, vil serviceskibene ved Kaj 12-17, der normalt er i omradet, forsvinde. Dette
skyldes, at Kaj 19 netop udvides der, hvor skibene pa nuvaerende tidspunkt ligger. Dette medfarer ogsa en
reduktion af personer i omradet, da denne aktivitet ogsa forsvinder.

ZEndringen i personbelastningen efter gennemfarelsen af projektet vil desuden betyde, at den
samfundsmaessige risiko, der beregnes som en FN-kurve, vil falde til et lavere niveau end i de nuvaerende
konsekvensberegninger. Denne vurdering omfatter ligeledes, at fordelingen af personer indenfor 10-6-
omradet sendres. Samlet set vil dette vaere en forbedring af de nuveerende forhold.

Dominoeffekt

Begrebet dominoeffekt er defineret i risikobekendtgarelsens § 4, stk. 4, som en pavirkning fra en
naborisikovirksomhed. Dominoeffekten beskriver dermed den mulige gensidige pavirkning mellem to eller
flere risikovirksomheder ved stgrre uheld.

Da det kun er Samtank der er vurderet til at veere risikovirksomhed kan en dominoeffekt ikke vurderes/er ikke
relevant, da det kreever mere end én risikovirksomhed til en eventuel dominoeffekt.

Lokalplanen vurderes ikke at pavirke de eksisterende risikoforhold hos Samtank A/S ligesom der ikke
forventes ggede risici i forbindelse med driften af havneudvidelsen.

7.3 O-alternativ

Hvis lokalplanen ikke gennemfares, vil driften af Kaj 18 og 19 fortseette som i dag med en forventet mindre
stigning i skibs- og kajaktiviteterne. Der vil sandsynligvis ske en vis stigning i godstransport, da pladsen for
lastbiler bliver flyttet uanset. Det vurderes, at der ikke vil forekomme aendringer, der kan have indflydelse pa
risikoforholdene hos Samtank A/S. Iso-risikokurverne for den stedbundne individuelle risiko er den samme,
mens der forventes en reduktion i den samfundsmaessige risiko.

7.4 Kumulative effekter

Det er ikke beskrevet aktiviteter i projektet som vurderes at ville kunne have en kumulativ effekt pa
risikoforholdende omkring virksomheden eller det planlagte projekt. Der er ligeledes ikke kendskab til andre
virksomheder eller forhold i neeromradet, som vil kunne pavirke risikoforholdende omkring virksomheden
eller lokalplanomradet.

7.4.1 Afveergeforanstaltninger

P& baggrund af den samlede vurdering af projektet i forhold til viksomhedens risikoforhold baseret pa
Samtank A/S’s sikkerhedsrapport og ADP’s oplysninger om oplag, aktiviteter mm vurderes det, at
lokalplanen ikke medfagrer en gget risiko. Allerede planlagte afveergeforanstaltninger i regi af Samtank A/S vil
reducere risikoen.
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7.4.2 Eventuelle manglende viden og begreaensninger

Det vurderes, at der ikke mangler veesentlige oplysninger eller viden for at vurdere risikoforholdene omkring
virksomheden i forhold til lokalplanen. Den udfgrte vurdering har primaert forholdt sig til ADP’s kortlaegning
og dele af Samtank A/S’s sikkerhedsrapport. Det har af hensyn til regler om fortrolighed omkring
risikovirksomhed ikke vaeret muligt at gengive resultater fra Samtanks sikkerhedsrapport i deres helhed, men
oplysninger har indgaet i de gennemfarte vurderinger.
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8 Befolkning - menneskers sundhed

Vedtagelse af lokalplan 387 og det tilhgrende kommuneplantilleeg er en videreudvikling af erhvervsomradet
omfattet af rammeomrade E.3.B. Planforslaget giver mulighed for at etablere virksomheder i op til
miljgklasse 6.

Lokalplanforslaget vil medfare gget trafik og eendringer i forhold til pavirkninger fra trafik. | relation til
menneskers sundhed er det derfor relevant at beskrive trafik samt virksomheds- og trafikstgj. Desuden
vurderes planens betydning for befolkningens sundhed i relation til emissioner og luftforurening.

Stav fra handtering af containere mm. og lugt fra handtering af container og skibe ved kaj beskrives
overordnet.

8.1 Trafik

Trafikken til/fra Fredericia Havn har primaert mal mod syd til/fra motorvejen. En mindre del af lastbilerne
benytter Rgde Banke som rute til Taulov Dry Port, hvorfor denne ligeledes indgar i influensvejnettet. Det er
oplyst af ADP A/S. Sammenhaengen mellem Fredericia Havn og Taulov Dry Port er muligheden for at
udnytte skibstransport i kombination med lager- og logistikcentret, sa der opnas mulighed for en mere
beeredygtig og gran transportkeede. Der er ogsa trafik til og fra andre veje, men det er et meget lille antal og
derfor ikke medtaget i beregningen. Det geelder bl.a. Vestre Ringvej og Snaremosevej, hvor ADP A/S
vurderer at havnens trafikale belastning er ubetydelig, da R@gde Banke er den korteste og derfor hurtigere
rute.

Influensvejnettet er det vejnet, hvor havneudvidelsen vil belaste vejene, se nedenstaende figur.
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Figur 8.1: Influensvejnettet for ruter til/fra Fredericia Havn.

8.1.1 Eksisterende forhold

Hverdagsdggntrafikken (HDT), lastbilhverdagsdggntrafikken (LHDT) og lastbilprocenten (L%) for
influensvejnettet er angivet for forskellige lokaliteter pd nedenstaende figur.
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Figur 8.2: Rute til/fra Fredericia Havn, samt angivelse af hverdagsdagntrafik for ar 2024. Aldre tzellinger er fremskrevet
med 1,5-3,5 % pr. ar. HDT: hverdagsdggntrafik, LHDT: lastbilnverdagsdegntrafik, L%: lastbilprocent. Ref.
kMastra.

Trafikmaengderne er angivet for &r 2024 som regnes som basiséret. /ldre teellinger er fremskrevet med 3,5
% pr. ar for motorvejen svarende til gennemsnitsstigningen p& motorvejsnettet fra 2009-2019 og 1,5 % pr. ar
for gvrige veje svarende til gennemsnitsstigningen pa indfaldsveje generelt. Disse fremskrivninger er aftalt
med Fredericia Kommune.

Der ankommer i hele 2024 i alt 150.000 lastbiler til Fredericia Havn. Tilsvarende antal lastbiler karte fra
havnen igen. Lastbilerne er fordelt pa 78.700 lastbiler der losser/laster en container pa havnen, 14.300
lastbiler til RO/RO og 57.000 lastbiler med andet gods. Fordelt pd 252 hverdage svare det til 595 lasthilture
pr. hverdag. Den eksisterende lastbiltrafik er inkluderet i trafikteellingerne.

Vejnettet kan klassificeres i fglgende funktionelle vejklasser: Gennemfartsveje, fordelingsveje og lokalveje.

| Vejregelhandbogen "Planleegning af veje og stier i bent land”, 2021, beskrives fglgende kendetegn ved
vejklasserne:

o Gennemfartsvejene tilgodeser god fremkommelighed kombineret med god sikkerhed for
personbilerne.

e Fordelingsvejene udggr bindeleddet mellem gennemfartsvejene og lokalvejene. De sikrer derfor
bade en rimelig fremkommelighed og en rimelig tilgeengelighed.

o Lokalvejene tilgodeser tilgeengelighed til lokalomréderne og de enkelte ejendomme. P& lokalvejene
feerdes alle typer trafikanter.
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Snoghgj Landevej er en gennemfartsvej. Snoghgj Landevej har to kagrespor i hver retning med en bredde pa
ca. 3,25 meter hver. Der er kantbaner med en bredde pa ca. 0,3 meter og en midterrabat med en bredde pa
ca. 4,5 meter. Derudover er der cykelsti i hver side af vejen med en bredde pa ca. 2,5 meter.
Hastighedsgreensen er 70 km/t og hastighedsmalinger fra 2014 viser, at 85 % fraktilhastigheden er pa 80,0-
81,4 km/t. Det betyder, at 85 % af trafikanterne karer under 80,0-81,4 km/t. Dermed er der moderate
hastighedsproblemer pa streekningen. De malte 85 % fraktilhastigheder er almindelige pa denne type veje.
Hastighedsmalingen viser, at 52,4-61,2 % af trafikanterne kerer hurtigere end hastighedsgraensen pa 70
km/t. Hastighedsniveauet er dermed over hastighedsgraensen, men hastighedsniveauet er normalt for denne
type veje.

Figur 8.3: Udseende af Snoghgj landevej mellem Erritsg Bygade og Rgde Banke. Kilde: Google Street view.

Motorvejsramperne er tilsluttet i to signalreguleret kryds. Derudover er der 5 signalregulerede kryds pa
streekningen. Herudover er havnen tilsluttet til bAde Nyhavnvej og Holstensvej som begge er signalreguleret
kryds.

Der afvikles i forvejen lastbiltrafik pa streekningerne og dermed i krydsene jf. de eksisterende trafiktal pa figur
8.2. Saledes kan lastbiltrafik afvikles indenfor de geometriske begraensninger pa det eksisterende vejnet og i
de eksisterende kryds.

8.1.2 Trafikmengde for Fredericia Havn i 2037

Fredericia Kommune har gnsket at trafikudviklingen som fglge af havneudvidelsen ogsa sammenlignes med
den forventede trafikudvikling i 2037, hvis planen ikke gennemfgres.

Hverdagsdegntrafikken for O-alternativetet i ar 2037 er angivet pa Figur 8.4.
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Figur 8.4: Fremtidig hverdagsdeggntrafik pa influensvejnettet ved fremskrivning til &r 2037. Trafikken er fremskrevet
med 3,5 % pr. ar for motorvejen og 1,5 % pr. ar for gvrige veje. HDT: hverdagsdagntrafik, LHDT:
lastbilhverdagsdggntrafik, L%: lastbilprocent.

| forhold til ar 2024 stiger trafikken med 56,4 % pa motorvejen og 21,4 % pa gvrige veje. Det forventes, at
den begyndende treengsel p& Snoghgj Landevej, som forveerres i ar 2030, vil blive yderligere gget i 2037 nar
trafikken stiger 21,4 %. Konsekvenserne vil vaere gget kg lsengde og gget forsinkelse. Samtidig forventes det
at spidstimerne bliver udvidet, sa treengsel opstar i leengere perioder end i dag.

Pa motorvejene beregnes en hverdagsdggntrafik i ar 2037 pa 130.700 kgretgijer. Trafikmaengder over
130.000 karetgjer ses i dag kun pa Kgge Bugt Motorvejen og Motorring 3 i Kebenhavn® og pa ingen andre
motorvejsstraekninger i Danmark. P4 Google Maps fremgar det, at der pa de to straekninger er 4 kgrespor i
hver retning pa store dele af streekningerne. Enkelte steder er der 3 karespor og enkelte stedet 5 kgrespor i
hver retning. Pa motorvejen ud for Fredericia er der 3 karespor i hver retning. Den generelle trafikudvikling
medfarer saledes at motorvejen skal udvides med flere kgrespor inden ar 2037.

Der ankommer i hele 2037 i alt 172.200 lastbiler til Fredericia Havn. Tilsvarende antal lastbiler karte fra
havnen igen. Lastbilerne er fordelt p& 98.400 lastbiler der losser/laster en container pa havnen, 16.800
lastbiler til RO/RO og 57.000 lastbiler med andet gods. Det svarer til en gennemsnitlig arlig stigning pa 1,1 %
som dermed er indeholdt i den generelle fremskrivning pa 1,5 % pr. ar.

6 Kilde: https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal
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8.1.3 Trafikmeengde for Fredericia Havn

Det er af ADP A/S oplyst, at der forventeligt ankommer 150.000 lastbiler til Fredericia Havn i 2024. | det
falgende redeggares for den forventede trafikudvikling i henholdsvis 2030 og 2037.

Trafikmaengde i 2030

Med udvidelsen af havnen er det oplyst af ADP A/S, at der i 2030 vil ankomme 173.200 lastbiler om aret.
Som beskrevet i 0-alternativet, vil der i &r 2030 ankomme 160.900 lasthiler, hvis Fredericia Havn ikke
udvides, men blot gger aktiviteterne som hidtil hvert &r. | &r 2030 er forskellen i lastbilmaengden pa om
havnen udvides eller ej en stigning pa 12.300 lastbiler. Det forventes ikke, at antallet af personbiler til havnen
vil stige, hvorfor der i det efterfalgende kun regnes pa lastbiltrafikken.

Nar den ekstra lastbiltrafik fordeles ligeligt pa antallet af hverdage pr. ar’ svarer det til 49 lastbilture ekstra pr.
hverdag. En lastbiltur er en sammenheaengende tur til havnen og fra havnen af samme rute. Ved udregning af
den daglige trafikmeengde er der saledes ikke taget hgjde for, at 1-2 % af lastbiltrafikken ankommer i
weekenden. Derved regnes der pa den sikre side.

Der er i dag en mindre del af lastbilerne der benytter Rade Banke som rute mellem Fredericia Havn og
Taulov Dry Port. Det er oplyst af ADP A/S. | 2030 forventes antallet af lastbiler p4 Rade Banke, som fglge af
Fredericia Havn, at veere den samme som i dag. En videre udbygget kapacitet i Dry Port vil indebzere en
stigning, som dog ikke alene kan forventes til Fredericia Havn, men ogsa i form af modulvogntog pa visse
motorvejsstraekninger. Derfor forventes udbygning af Fredericia Havn ikke at belaste Rgde Banke vaesentligt
yderligere i 2030 end i 2024. Den ekstra lastbiltrafik laegges saledes kun til den gvrige del af
influensvejnettet.

Trafikmaengde i 2037

Med udvidelsen af havnen vil der i 2037 ankomme 185.900 lastbiler om &ret. | O-alternativet vil der i &r 2037
ankomme 172.200 lastbiler, hvis Fredericia Havn ikke udvides, men blot gger aktiviteterne som hidtil hvert
ar. | &r 2037 er forskellen i lastbilmaengden p& om havnen udvides eller ej en stigning pa 13.700 lastbiler,
hvilket svarer til 54 ekstra lastbilture pr. dag. Der benyttes samme forudsaetninger om fordeling af
lastbiltrafikken pa influensvejnettet som beskrevet for &r 2030.

8.1.4 Samlet trafik pa vejnettet

2030

Figur 8.5 viser den fremskrevne hverdagsdggntrafik i &r 2030. Der laegges 98 lastbiler til (49 lastbilture pr.
retning pr. hverdag) pa influensvejnettet og uden at leegge trafik pd Rgde Banke. Nedenstaende figur viser
den fremtidige hverdagsdagntrafik i ar 2030 som felge af udvidelsen af havnen og med den forventede
generelle trafikudvikling.

" Der regnes med 252 hverdage pa et ar.
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Figur 8.5:  Fremtidig hverdagsdeggntrafik pa influensvejnettet ved udvidelse af Fredericia Havn for ar 2030. HDT:
hverdagsdggntrafik, LHDT: lastbilhverdagsdggntrafik, L%: lastbilprocent.

AEndringer i og den procentvise stigning i hverdagsdagntrafik, lastbilhverdagsdagntrafik og lastbilprocent er
angivet i nedenstaende tabel. Der sammenlignes mellem 0-alternaltivet i ar 2030 og plansituationen ar 2030.

Snoghgj Landevej
Rede Nord for Nord for Syd for Motor-
Banke Erritso Snaremos | Snaremos | VEIen
Bygade evej evej

HDT 0-alt 2030 4.426 29.482 28.283 30.297 102.754
HDT projekt 2030 4.426 29.580 28.381 30.395 102.852
Stigning i HDT 0% 0,3% 0,3% 0,3% 0,1 %
LHDT 0-alt 2030 134 2.385 2.021 2.109 18.006
LHDT projekt 2030 134 2.483 2.119 2.207 18.104
Stigning i LHDT 0% 4,1 % 4,8 % 4,6 % 0,5%
Lasthil% 0-alt 2030 3,0% 8,1 % 7,1 % 7,0 % 175 %
Lastbil% projekt 2030 3,0% 8,4 % 7,5 % 7,3 % 17,6 %
Stigning i Lastbil% 0% 0,3 % 0,4 % 0,3 % 0,1%

Tabel 8-1: Fremtidige trafikmaengder pa vejnettet i 2030 ved 0-alternativet og ved udfarelse af projektet, samt angivelse

af den procentvise stigning af hverdagsdggntrafik, lastbilhverdagsdggntrafik og lastbilprocent.

Side 50/130



Den samlede hverdagsdggntrafik pa influensvejnettet stiger med maksimalt 0,3 %. De daglige udsving i
trafikmaengden i spidstimen, hvor treengslen er stagrst, kan veere i stgrrelsesordenen 10 %, hvorfor stigningen
pa 0,3 % er uden betydning for trafikafviklingen i forhold til 0-alternativet i 2030. Den ekstra lastbiltrafik
fordeles over hele dagen, hvorfor der forventes, at der kommer 10-12 ekstra lastbiler i spidstimen som falge
af projektet, hvor den beregnede trafik pA Snoghgj Landevej i spidstimen er 3.000-3.600 karetgjer. De ekstra
lastbiler i spidstimen udgar dermed en forsvindende lille andel af spidstimetrafikken.

Treengslen vil stige i 2030 som beskrevet ved 0-alternativet, men udvidelsen af Fredericia Havn vil ikke
skabe stgrre treengsel af betydning.

Antallet af lastbiler pa influensvejnettet stiger med maksimalt 4,8 % pa Snoghgj Landevej. Stigningen
forventes ikke at give yderligere kapacitetsproblemer, da lastbilprocenten kun stiger med 0,4 % point og
fortsat er pa et lavt niveau for denne type veje. Det forventes ikke, at beboerne langs vejen og gvrige
trafikanter p& vejen vil bemaerke den ggede lastbiltrafik som falge af udvidelsen af Fredericia Havn. Den
ggede trafikmaengde som falge af trafikudviklingen til &r 2030 forventes at blive bemaerket af beboerne langs
veje, men ikke med yderligere gener som fglge af udvidelsen af Fredericia Havn.

Stigningen i trafikken pa motorvejen i forhold til 0-alternativet er uden betydning for trafikafviklingen, da den
forventede trafikmeengde i O-alternativet pa motorvejen er hgj og den procentvise stigning dermed er meget
lille.

Forsinkelsen for trafikanterne pa influensvejnettet vil stige som fglge af den ggede trafikmeengde i ar 2030,
som beskrevet ved 0-alternativet. Den yderligere stigning i trafikmaengden som fglge af havneudvidelsen er
pa 0,3 %. Lastbiltrafikken fordeles over hele dagen og giver dermed ikke en ekstra stor belastning i
spidstimerne. Det forventes ikke at stigningen i forsinkelsen som fglge af havneudvidelsen, vil veere
neevneveerdig og er dermed ikke udslagsgivende for de trafikafviklingsproblemer der i fremtiden vil opsta pa
influensvejnettet.

2037

Figur 8.6 viser den fremskrevne hverdagsdggntrafik i ar 2037. Der tilleegges 108 lastbiler (54 lastbilture pr.
retning pr. hverdag) pa influensvejnettet og uden at leegge trafik pa Rgde Banke som tidligere beskrevet.
Figuren viser den fremtidige hverdagsdagntrafik i ar 2037 som falge af udvidelsen af havnen og med den
forventede generelle trafikudvikling.
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Figur 8.6: Fremtidig hverdagsdeggntrafik pa influensvejnettet ved udvidelse af Fredericia Havn for ar 2037. HDT:
hverdagsdggntrafik, LHDT: lastbilhverdagsdagntrafik, L%: lastbilprocent.

/AEndringer i og den procentvise stigning i hverdagsdggntrafik, lastbilhverdagsdagntrafik og lastbilprocent er
angivet i nedenstaende tabel. Der sammenlignes mellem 0-alternaltivet i r 2037.

Snoghgj Landevej
Rede Nord for Nord for Syd for Motor-
Banke Erritsg Snaremos | Snaremos | Veien
Bygade evej evej

HDT 0-alt 2037 4,912 32.721 31.389 33.625 130.732
HDT projekt 2037 4912 32.829 31.497 33.733 130.840
Stigning i HDT 0% 0,3% 0,3% 0,3% 0,1 %
LHDT 0-alt 2037 149 2.647 2.243 2.341 22.909
LHDT projekt 2037 149 2.755 2.351 2.449 23.017
Stigning i LHDT 0% 4,1 % 4,8 % 4.6 % 0,5%
Lasthil% 0-alt 2037 3,0% 8,1 % 7,1 % 7,0 % 175 %
Lastbil% projekt 2037 3,0% 8,4 % 7,5 % 7,3% 17,6 %
Stigning i Lastbil% 0% 0,3% 0,4 % 0,3% 0,1 %

Tabel 8-2: Fremtidige trafikmaengder pa vejnettet i 2037 ved 0-alternativet og ved udferelse af projektet, samt angivelse

af den procentvise stigning af hverdagsdggntrafik, lastbilhverdagsdagntrafik og lastbilprocent.
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Treengslen vil stige i 2037 som beskrevet ved 0-alternativet, men udvidelsen af Fredericia Havn vil ikke
skabe starre treengsel af betydning. Begrundelsen er tilsvarende som beskrevet ovenfor for ar 2030, hvor det
fremgar at de procentvise stigninger i den samlede trafikmeengde og antallet af lastbiler er tilsvarende for ar
2030 og 2037.

Som beskrevet i O-alternativet 2037 vil det kreeve en udvidelse af motorvejen med flere kagrespor for at
afvikle trafikken i 2037, men udvidelsen af Fredericia Havn gger ikke dette behov.
8.1.5 Vurdering af trafikafviklingen og trafiksikkerheden

Det vurderes, at der ikke opstar yderligere fremkommelighedsproblemer for trafikken pa influensvejnettet
som fglge af udvidelsen af Fredericia Havn. Dette skyldes at stigning i trafikmaengden som falge af
havneudvidelsen er pa 0,3 % i 2030 og 0,3 % i 2037, hvilket er en meget lille del af den samlede
trafikmaengde.

Stigningen i lastbiltrafikken vurderes ikke at have negativ indflydelse pa trafiksikkerheden i omradet.

Som tidligere beskrevet kan lastbiltrafik afvikles indenfor de geometriske begraensninger pa det eksisterende
vejnet og i de eksisterende kryds.

8.1.6 O-alternativ

Fredericia Kommune har gnsket at trafikudviklingen som fglge af projektet sammenlignes med den
forventede trafikudvikling i 2037, hvis projektet ikke gennemfgres.

| O-alternativet, hvor havneudvidelsen ikke er gennemfgrt, forventes en mindre stigning i
hverdagsdagntrafikken, svarende til den generelle udvikling i samfundet. Fremskrivning af trafikken til ar
2030 og 2037 fremgar af afsnit 8.1.4.

8.1.7 Kumulative effekter

Der er ikke fundet kumulative effekter i forbindelse med planforslaget. Det vurderes, at der ikke opstar
yderligere fremkommelighedsproblemer for trafikken pa influensvejnettet som fglge af udvidelsen af
Fredericia Havn. Dette skyldes at stigning i trafikmaengden er pa 0,3 %, hvilket er en meget lille del af den
samlede trafikmaengde i bade 2030 og 2037.

8.1.8 Afvergeforanstaltninger

Der er ingen ngdvendige afveergeforanstaltninger som falge af planforslaget.

8.1.9 Eventuel manglende viden og begreensninger

Det vurderes at ngdvendig viden for vurdering af trafikafvikling har veeret til radighed.

8.2 Virksomheds- og trafikstgj
Der kan ikke etableres stgjfglsom anvendelse i lokalplanomradet.

Virksomheder, der etablerer sig inden for lokalplanomradet, ma ikke pafgre omgivelserne et stgjniveau, der
overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for virksomhedsstgj. Greenseveaerdierne geelder bade
inde i lokalplanomradet og i forhold til omgivelserne.

Den eksisterende drift for RO/RO- og containerterminal er belyst med de aktiviteter der foregar som
havnekraner, reachstackere der stabler containerne eller de aktiviteter der foregar i forbindelse med lastning
og losning af skibene og kersel til og fra RO/RO-skibe. Stgjen fra den eksisterende trafik pa Snoghgj
Landevej er ligeledes behandlet.

Side 53/130



8.3 Stgjpavirkninger

| fglgende afsnit beskrives trafikstgjen til og fra havnen pa offentlig vej og den stgjmaessige miljgpavirkning
for driftsfasen af Kaj 23 (RO/RO) og Kaj 19 (Containerterminal).

8.3.1 Stgjpavirkninger fra lastvognstrafik

| forbindelse med udvidelsen af Kaj 19 og etablering af Kaj 23 pa Fredericia Havn er det belyst, hvilken
betydning trafikforggelsen har for trafikstgjen langs Snoghgj Landevej. Stigningen i trafik svarer til 184
passager i dagnet med tunge, flerakslede lastbiler p4 Snoghgj Landevej. Stgjberegningen viser at stigningen
i lastvognstrafik til havnen i 2030 vil resultere i en ggning i stgjpavirkningen pa 0 til 0,1 dB. Stigningen i
trafikstgj vurderes at veere ubetydelig da den ikke vil vaere hgrbar.

Trafiktallene er fremskrevet til ar 2030, andelen af tung trafik og hastigheder er indhentet fra Fredericia
Kommunes hjemmeside. Dggnfordeling er for alle veje valgt ud fra NORD2000.

Referencepunkter for trafikstgjberegningen er markeret p& Figur 8.7 og de er placeret 1,5 m over lokalt
terreen samt ved 1. sal for enkelte ejendomme.

Malforhold
0 50 100

Figur 8.7: Kortet angiver, hvor referencepunkterne for stgjniveauerne er placeret.

Resultaterne for beregningen med de angivne forudseetninger og trafiktal kan ses i Tabel 8.3, der viser
stigningen i trafikstgjbelastning forarsaget af udvidelse af Fredericia Havn.
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uden udvidelse med udvidelse .
Referencepunkt 2030 2030 D'[gg(%]'se
[dB(A)] [dB(A)]
R1 66,6 66,6 0,0
R1-1. sal 72,1 72,2 0,1
R2 59,4 59,4 0,0
R2 - 1. sal 58,7 28,7 0,0
R3 66,8 66,9 0,1
R4 65,9 66,0 0,1
R4 - Facade - 1. sal 62,5 62,6 0,1
R5 73,8 73,8 0,0
R6 62,8 62,9 0,1
R7 64,5 64,5 0,0
R7 - Facade - 1. sal 66,5 66,5 0,0
R8 64,6 64,6 0,0

Tabel 8.3: Viser resultaterne for den estimerede trafikstagjbelastning forarsaget af udvidelsen af Fredericia Havn.

Undersggelsen viser en lille stigning i trafikstgjen, der vurderes ubetydelig for beboere langs Snoghgj
Landevej idet en 0,1 dB forggelse ikke er hgrbar.

8.3.2 Stgjpavirkninger ved RO/RO Kaj 23

RO/RO-aktiviteter foregar pa nuvaerende tidspunkt pa Kaj 18 og Fredericia Havn gnsker at flytte aktiviteterne
til Kaj 23 og det er belyst, hvilken betydning den nye kaj har for stgjpavirkning i naboomraderne som falge af
de aendrede aktiviteter.

| dag leegger RO/RO-skibene til ved Kaj 18 hvorfra trailere mv. transporteres med terminaltraktorer til den
nyanlagte RO/RO trailerterminal ud til Strandvejen, via Vesthavnsvej.

| den fremtidige situation nedleegges Kaj 18 og RO/RO-skibene flyttes til en nyanlagt Kaj 23 i Mgllebugten,
hvorfra trailere og mafi-vogne transporteres med terminaltraktorer til den nyanlagte RO/RO trailerterminal ud
til Strandvejen, via Mgllebugtvej. | forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne, etableres
afskaermende foranstaltninger ind mod boligomraderne NV for havnen, sa virksomhedernes stgijvilkar eller
vejledende stgjgreenser kan overholdes.

Ved trailerterminalen er der i forvejen etableret en stgjbarriere. Denne forleenges mod sydvest med en 7,5 m
hgj barriere. Desuden opsaettes 12 containere i en reekke pa 6, internt pa trailerterminalen. Der placeres 2
containere oven pa hinanden, sa der opnas en hgjde pa 5,8 m.

Ved Kaj 23 etableres en skeerm langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Skaermen har en hgjde pa
7,5 m. | barrieren er der indregnet en abning ved indkarslen til DanGgdning. Abningen er 5 m hgj og falger
vejen.

Grundlaget for beregningerne af den nuvaerende drift er en samlet maengde trailere pa ca. 14.000 pr. ar og
for fremtidig drift er det 15.000 pr. ar.

Stajkilderne i forbindelse med RO/RO-aktiviteterne er fglgende:
e Karsel med terminaltraktor pa broklap.

e Kgrsel med terminaltraktor.
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e Lastvogne, som afhenter og leverer trailere til terminalen.

Stgjkildedata benyttet i beregningerne kan ses i Tabel 8.4.

Kildenavn Kildestyrke Forudseetning Kildehgjde [m]
Terminaltraktor* 103,1 dB(A) Pr. heendelse 1,5

Kersel pa broklap** 82,5 dB(A)/time Pr. heendelse 0,05

Lastbilkarsel 59,2 dB(A)/m Pr. haendelse 15

Tabel 8.4: *Nye terminaltraktorer malt pa Fredericia Havn i 2019, bade med og uden trailer. **Kgrsel pa broklap malt pa
Esbjerg Havn i 2021, i forbindelse med almindeligt anlgb.

Resultater

Resultaterne viser, at de vejledende stgjgraenser vil kunne overholdes efter flytning af RO/RO-aktiviteterne til
den nye Kaj 23 med de angivne driftsforhold og stgjbarrierer. De vejledende stgjgreenser vil dog ikke veere
overholdt ved enkelte kolonihaver ved Solveenget, hvor stgjbelastningen vil komme op pa 40 dB(A) i
natperioden. Resultaterne er i neervaerende rapport angivet som stgjudbredelseskort pa Figur 8.8 til Figur

8.19.
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Figur 8.8: Nuveerende ved skibsanlgb stgjbillede. Hverdag, dag (kl. 07-18), Kaj 18. De orange farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgreenser for aben og lav boligbebyggelse, mens de lilla farver viser omrader, som
overholder stgjgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.9: Nuvzaerende ved skibsanlgb stgjbillede. Hverdag, aften (kl. 18-22), Kaj 18. De gule farver viser omrader, som
overholder vejledende stajgreenser for &ben og lav boligbebyggelse, mens de orange farver viser omrader,
der overholder stgjgreenserne for centeromrade.
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Figur 8.10: Nuvaerende ved skibsanlgb stagjbillede. Hverdag, nat (kl. 22-07), Kaj 18. De granne farver viser omrader,
som overholder vejledende stajgraenser for aben og lav bolighebyggelse, mens de gule farver viser
omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.11: Fremtidig ved skibsanlgb vest. Hverdag, dag (kl. 07-18), Kaj 23. De orange farver viser omrader, som

overholder vejledende stgjgreenser for aben og lav boligbebyggelse, mens de lilla farver viser omrader, der
overholder stajgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.12: Fremtidig ved skibsanlgb vest. Hverdag, aften (kl. 18-22), Kaj 23. De gule farver viser omrader, som

overholder vejledende stgjgraenser for aben og lav boligbebyggelse, mens de orange farver viser omrader,
der overholder stgjgreenserne for centeromrade.
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Figur 8.13: Fremtidig ved skibsanlgb vest. Hverdag, nat (kl. 22-07), Kaj 23. De gragnne farver viser omrader, som

overholder vejledende stgjgreenser for &ben og lav bolighebyggelse, mens de gule farver viser omrader, der
overholder stajgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.14: Fremtidig ved skibsanlgb gst. Hverdag, dag (kl. 07-18), Kaj 23. De orange farver viser omrader, som

overholder vejledende stajgraenser for aben og lav bolighebyggelse, mens de lilla farver viser omrader, som
overholder stgjgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.15: Fremtidig ved skibsanlgb gst. Hverdag, aften (kl. 18-22), Kaj 23. De gule farver viser omrader, som

overholder vejledende stgjgreenser for aben og lav bolighebyggelse, mens de orange farver viser omrader,
der overholder stgjgreenserne for centeromrade.
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Figur 8.16: Fremtidig ved skibsanlgb gst. Hverdag, nat (kl. 22-07), Kaj 23. De granne farver viser omrader, som
overholder vejledende stajgraenser for aben og lav bolighebyggelse, mens de gule farver viser omrader, der
overholder stgjgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.17: Daglig drift uden skibsanlgb. Hverdag, dag (kl. 07-18), Kaj 23. De orange farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgreenser for aben og lav boligbebyggelse, mens de lilla farver viser omrader, der

overholder stajgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.18: Daglig drift uden skibsanlgb. Hverdag, aften (kl. 18-22), Kaj 23. De gule farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgraenser for aben og lav boligbebyggelse, mens de orange farver viser omrader,

der overholder stgjgreenserne for centeromrade.
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Figur 8.19: Daglig drift uden skibsanlgb. Hverdag, nat (kl. 22-07), Kaj 23. De grgnne farver viser omrader, som
overholder vejledende stajgraenser for aben og lav bolighebyggelse, mens de gule farver viser omrader, der

overholder stajgraenserne for centeromrade.
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Flytningen af RO/RO-aktiviteter fra Kaj 18 til Kaj 23 pavirker stgjen pa felgende made:

e | den centrale del af Fredericia indenfor voldene reduceres stgjen med mere end 5 dB i forhold til de
nuveerende forhold.

e | omradet ved Egernvej, Bjgrnevej, Elsdyrvej, Harevej, Skyttevej vil man opleve stgjen reduceret
med 0-5 dB, dog vil enkelte ejendomme ved Bjarnevej, Elsdyrvej opleve en forggelse pa 0-4 dB i
natperioden i forhold til 0-alternativet

e Store dele af Sanddal vil opleve en reduktion pa 0-5 dB mens en lille del ved Sanddal Bakke vil
opleve en forggelse pa 0-4 dB i natperioden i forhold til 0-alternativet

Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser vil kunne overholdes efter flytning af RO/RO-aktiviteterne til den nye
Kaj 23, pa neer ved enkelte kolonihaver ved Solvaenget, hvor stgjbelastningen vil komme op pa 40 dB(A) i
natperioden.

Den lavfrekvente stgj for RO/RO-skibenes landaktiviteter er estimeret. Den lavfrekvente stgj forventes ikke at
overstige et LpaLr pa 5 dB(A) og medregnet skibe ikke at overstige et LpaLr pa 8 dB(A).

8.3.3 Stgjpavirkninger for containerterminal Kaj 19

| forbindelse med udvidelse af Kaj 19 pa Fredericia Havn er det belyst, hvilken betydning udvidelsen og de
aendrede aktiviteter har for stgjemissionerne i naboomraderne.

Omradet fra Kaj 11 til 19 anvendes i dag som oplag for serviceskibe, RO/RO-aktiviteter, hvor RO/RO-skibe
ligger til ved Kaj 18, samt containerh&ndtering, hvor containerskibene ligger til ved Kaj 19 og containere
handteres ved kajen og transporteres ind til oplagspladsen mellem Kaj 14-16 og Holstensve;.

| den fremtidige situation nedleegges Kaj 11-18 og erstattes af en udvidet Kaj 19. Supply skibene forsvinder
og RO/RO-aktiviteterne flyttes til en nyanlagt Kaj 23. Containerterminalen udvides med forleengelsen af Kaj
19, sa der kan handteres to containerskibe samtidigt. Containeroplaget flyttes teettere pa kajen i forbindelse
med det ggede areal og arealerne mellem Vesthavnsvej og Holstensvej friggres til andre aktiviteter. |
forbindelse med udvidelsen af Kaj 19, etableres stgjafskeermende foranstaltninger ind mod Fredericia by, sa
de vejledende stgjgraenser kan overholdes.

Stgjberegningerne er baseret pa driftsoplysninger fra ADP A/S omkring nuveerende og fremtidige aktiviteter,
samt stgjmalinger udfart af Sweco pa de aktuelle aktiviteter og driftssituationer.

Grundlaget for beregningerne af den nuvaerende drift er en containeromsaetning pa ca. 104.000 teu pr. ar,
hvor den fremtidige drift er fremskrevet til 140.000 teu pr. ar. TEU er standardenhed for 20 fods containere.
En 40 fods container svarer til 2 teu.

Stgjkilderne i forbindelse med containerterminalen er:
e Havnekraner, der flytter containere til og fra skib
e Reachstackere, der lgfter containere af/pa lastvogne og op/ned i stakke.
e Lastvogne, som afhenter og leverer containere til terminalen.
o Kaglecontainere med kompressor og blaeser.

Bestemmelse af den enkelte stgjkildes lydeffekt og beregningen af kildernes stgjbidrag i omgivelserne er
foretaget i henhold til metoderne beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj
fra virksomheder”.

Stajbarrierer placeres langs havnens afgraeensning med en hgjde pa 7 m langs Holstensvej og trappes op til
10 m og 20 m ind mod Kanalbyen. Som det fremgar af de beskrevne visuelle forhold, udfares sektionen pa
20 m i beton der pa den nederste halvdel beklzedes som allerede eksisterende stgjbarrierer. Stgjbarrieren er
alene regnet som afskaermning. Af Figur 8.20 fremgar de beregnede afskeermende foranstaltninger.
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Figur 8.20: Fremtidig containerterminal - Oversigtskort med barrierehgjder.

Det kan ikke udelukkes, at stgjen i forbindelse med containerhandteringen kan indeholde impulser. Det er
ikke muligt pa nuveerende tidspunkt at fastleegge om udvidelsen af Kaj 19 vil give anledning til tydeligt
harbare impulser i stgjen, da det ikke pa nuvaerende tidspunkt er muligt at foretage aktiviteterne pa den
fremtidige plads, eller at vurdere effekten af den planlagte stgjbarriere. Ved tidligere undersggelser af
containerhandteringer i havnen blev der observeret tydeligt hgrbare impulser i stgjen ved naboer.

Impulserne i stgjen blev handteret ved etablering af en stgjbarriere og ved anvendelse af nye containerag
med pamonterede kunststofbrikker, som reducerede impulserne til et niveau der ikke udlgste et genetillaeg
for tydeligt hgrbare impulser. Begge tiltag er indregnet i forbindelse med udvidelsen af Kaj 19 for at minimere
risikoen for impulser i stgjen.

Resultaterne af de nuveerende aktiviteter fremgar af Figur 8.21, Figur 8.22 og Figur 8.23.
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Figur 8.21: Nuvaerende containerhandtering. Hverdag, dag (kl. 07-18). De orange farver viser omrader, som overholder
vejledende stgjgraenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de lilla farver viser omrader, der overholder

stgjgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.22: Nuveerende containerhandtering. Hverdag, aften (kl. 18-22). De gule farver viser omrader, som overholder
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vejledende stgjgreenser for dben og lav bolighebyggelse, mens de orange farver viser omrader, der

overholder stgjgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.23: Nuvaerende containerhandtering. Hverdag, nat (kl. 22-07). De grgnne farver viser omrader, som overholder
vejledende stgjgreenser for &ben og lav bolighebyggelse, mens de gule farver viser omrader, der overholder
stgjgreenserne for centeromrade.

Resultaterne af de fremtidige aktiviteter efter etableringen af udvidelsen af Kaj 19 fremgar af Figur 8.24,
Figur 8.25 og Figur 8.26. Desuden er der fortaget stagjberegninger pa facaden af de yderste punkthuse i
Kanalbyen. Resultaterne heraf vises pa Figur 8.27, Figur 8.28 og Figur 8.29.
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Figur 8.24: Fremtidig containerterminal. Hverdag, dag (kl. 07-18). De orange farver viser omrader, som overholder
vejledende stgjgraenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de lilla farver viser omrader, der overholder
stgjgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.25: Fremtidig containerterminal. Aften (kl. 18-22). De gule farver viser omrader, som overholder vejledende
stgjgraenser for aben og lav boligbebyggelse, mens de orange farver viser omrader, der overholder
stgjgraenserne for centeromrade.
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Figur 8.26: Fremtidig containerterminal. Nat (kl. 22-07). De grgnne farver viser omrader, som overholder vejledende
stgjgreenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de gule farver viser omrader, der overholder
stgjgreenserne for centeromrade.
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Figur 8.27: Fremtidig containerterminal. Hverdag, dag (kl. 07-18). De grenne, gule, orange og rgde omrader overholder
stagjgreenserne for etageboliger.
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Figur 8.28: Fremtidig containerterminal. Aften (kl. 18-22). De grgnne, gule og orange omrader overholder stgjgreenserne
for etageboliger.
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Figur 8.29: Fremtidig containerterminal. Nat (kl. 22-07). De grgnne og gule omrader overholder stgjgraenserne for
etageboliger.
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Ud over resultaterne ovenfor, er der for de fremtidige aktiviteter foretaget en punktberegning i Strib. Her viser
beregningen stgjniveauer under 30 dB.

Den lavfrekvente stgj af containerterminalens landaktiviteter er estimeret. Den lavfrekvente stgj forventes
ikke at overstige et LpaLr pa 10 dB(A) og medregnet skibe ikke at overstige et LpaLr pa 12 dB(A)

Resultaterne viser, at den fremtidige containerterminal med de beskrevne foranstaltninger vil kunne
overholde de vejledende stgjgreenser i naboomraderne.

8.3.4 Skibsstgj

| forbindelse med projektet pavirkes skibsaktiviteterne ved at RO/RO-terminalens anlgbskaj flyttes, og
containerterminalens anlgbskaj udvides og muligggr samtidige skibsanlgb med to containerskibe. For at
belyse betydningen af projektet, ses der pa den samlede stgj fra skibe der ligger ved de berarte kajer.

Nar der ses pa den kumulative stgj fra flere virksomheder, geelder de vejledende stajgreenser ikke, da disse
alene daekker den enkelte virksomheds aktiviteter. Derfor holdes resultaterne ikke op mod de vejledende
stgjgraenser.

| O-alternativet laeegger RO/RO-skibe til ved Kaj 18 og containerskibe ved Kaj 19. Der er mulighed for anlgb af
et RO/RO-skib og et containerskib samtidigt. RO/RO-skibe leegger til med styrbordsside og agterrampen pa
kaj. Containerskibe kan i O-alternativet lsegge til enten med bagbords- eller styrbordsside langs kaj. Denne
situation forekommer op til to gange om ugen. Stgjudbredelse fra samtidigt anlgb af RO/RO-skib ved Kaj 18
og containerskib ved Kaj 19 fremgar af Figur 8.30. Forudszaetningerne ved de beregnede stagjudbredelser er
baseret pa et repraesentativt udsnit af skibe, og data fremgar at nedenstdende Tabel 8-5.

Skib Beskrivelse Kildestyrke Hgjde
RO/RO Med drift at hjeelpemaskineri 109,6 dB(A) 20 m
Containerskib Stajudstraling gennem skrog 92,0 dB(A) 5m

Containerskib Afkast, udstraling agter 104,0 dB(A) 12m
Containerskib Skorsten 104,0 dB(A) 15m

Tabel 8-5: Forudsaetningerne for skibsstgjsberegning. Forudsaetningerne er baseret pa malinger af et repraesentativt
udsnit at skibe og 100% drift hele dggnet.
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Figur 8.30:  Stgjudbredelse for skibsstgj, 0-alternativ, 1,5 m over terraen, hverdag alle dggn perioder. Figuren viser
stgjudbredelsen ved to samtidige skibsanlgb, hhv. et RO/RO-skib ved Kaj 18 og et containerskib ved Kaj
19. Stgjudbredelsen vises for aftenperioden, og stejudbredelsen er identisk for dag- og natperioden. P&
figuren vises stgj i omradet 45-50 dB(A) som rgdt, 40-45 dB(A) som orange og 35-40 dB(A) som gult.

| den fremtidige situation flyttes RO/RO-trafikken til den nye Kaj 23. Ved Kaj 23 etableres landstrem, saledes
at skibenes hjaelpemotor slukkes, nar skibet er fortgjet og koblet til landstram. Den eneste tilbageveerende
stajkilde vil vaere ventilation af parkeringsdaek, nar der kgres med terminaltraktor. Der etableres en
stgjbarriere langs Mgllebugten ved DanGgdning. Ved Kaj 23 er det muligt at have skibsanlgb pa begge sider
af kajen, der er anlagt sddan af driftshensyn, sdledes at RO/RO skibe altid kan leegge til, uanset om der
ligger skibe ved havnens gvrige kajer. Under normale driftsforhold vil der kun veere ét skibsanlgb ad gangen.

| den fremtidige situation ved Kaj 19 vil der veere plads til to samtidige containerskibsanlgb i dag- og
aftentimerne, mens der om natten tilstreebes ét skibs anlgb. Under normale driftsforhold vil der kun veere ét
skibsanlgb ad gangen. Der etableres en stgjbarriere mellem Kaj 19 og centrum af Fredericia. For at
minimere stgjgenerne ved Kanalbyen laegger containerskibene til ved bagbordsside saledes, at styrehus og
maskine vender veek fra centrum. Den fremtidige stgjudbredelse fra samtidige anlgb med RO/RO-skib ved
Kaj 23 og containerskibe ved Kaj 19 fremgar af Figur 8.31 og Figur 8.32. Stgjudbredelsen er vist for dags-
/aften- og natperioden, med henholdsvis 2 og 1 skib ved Kaj 19. Forudsaetningerne ved de beregnede
stgjudbredelser er:
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Skib Forudseaetning Kildestyrke Hgjde

RO/RO P& landstrgm (ventilation af 95 dB(A) 20m
parkeringsdeek)

Containerskib Stejudstraling gennem skrog 92,0 dB(A) 5m

Containerskib Afkast, udstraling agter 104,0 dB(A) 12m

Containerskib Skorsten 104,0 dB(A) 15m

Tabel 8-6: Forudsaetningerne for skibsstgjsberegning. Forudsaetningerne er baseret pa malinger og 100% drift hele
dggnet.
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Figur 8.31:  Stgjudbredelse for skibsstgj, fremtidige forhold, 1,5 m over terraen, hverdag dag (kl. 07-18) og aften (kl. 18-
22). Viser stgjudbredelsen ved tre samtidige skibsanlgb: et RO/RO-skib ved Kaj 23 og to containerskibe
ved Kaj 19. Stgjudbredelsen vises for aftenperioden, og stgjudbredelsen er identisk for dagperioden. P&
figuren vises stgj i omradet 45-50 dB(A) som rgdt, 40-45 dB(A) som orange og 35-40 dB(A) som gult.
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Figur 8.32: Stgjudbredelse for skibsstgj, fremtidige forhold, 1,5 m over terreen, hverdag nat (kl. 22-07). Viser
stgjudbredelsen ved to samtidige skibsanlgh: et RO/RO-skib ved Kaj 23 og et containerskib ved Kaj 19. Pa
figuren vises stgj i omradet 45-50 dB(A) som rgdt, 40-45 dB(A) som orange og 35-40 dB(A) som gult.

| den normale fremtidige driftsfase vil skibsstgj efter havneudvidelsen samlet set give anledning til:
e En reduktion af stgjen pa 1-5 dB i byen uden for voldene i forhold til 0-alternativet.

e En reduktion af stgjen pa mere end 5 dB i den centrale del af Fredericia, inden for voldene, i forhold
til 0-alternativet.

e En reduktion af stgjen pa 4-20 dB ved punkthusene i kanalbyen i forhold til O-alternativet.
Deempningen varierer mellem etagerne, 4 dB deempning ved gverste etager og 20 dB deempning
ved nederste etager.

Ved situationer uden for den normale drift, hvor der er dobbelt skibsanlgb pa containerterminalen og et
RO/RO skib ved Kaj 23, vil der ved enkelte ejendomme veere en forggelse pa op til 3 dB i forhold til O-
alternativet. Disse ejendomme er placeret pa Solbakken (nr.1, 9 og 16) samt Prangervej 27.

| den fremtidige driftsfase for RO/RO- og containerterminal, bade ved den normale drift (enkelt container
anlgb ved Kaj 19) og ved situationer uden for den normale drift (med dobbelt container anlgb ved Kaj 19), vil
stgjen fra skibe ligge inden for rammerne af de vejledende stgjgraenser for alle omrader, pa nzer én enkelt
bolig ved Solbakken (nr. 16) hvor stgjniveauet er 36 dB. Dette er en betydelig forbedring i forhold til O-
alternativet, hvor over 50 ejendomme ligger uden for rammerne af de vejledende stgjgreenser.

Ved Kaj 23 kan der undtagelsesvist vaere anlgb med fremmede skibe, som ikke kan kobles pa landstrgm.
Ved Kaj 23 er der mulighed for to anlgb samtidigt. Muligheden forventes dog ikke udnyttet, da de nuveerende
anlab finder sted pé forskellige dage, hvilket forventes at fortsaette, da det er fast rutefart. Ved Kaj 19 kan der
forekomme enkelte situationer, hvor det er ngdvendigt at laegge til med styrbordsside pga. stramforhold i
Lillebeelt eller af driftshensyn.
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Den nye Kaj 19 forberedes til landstram. Containerskibe er pa nuveerende tidspunkt ikke klargjort til tilkobling
til landstram, men det forventes, at der i kraft af internationale standarder, udskiftning og modernisering vil
blive mulighed for pa sigt, at containerskibene kan kobles til landstrem og dermed slukke for hjeelpemotorer,
mens de ligger ved kaj. Stgjudbredelse vil i den situation blive reduceret yderligere.

| projektet er der planlagt falgende stgjdeempende tiltag:
e Etablering af landstrgm ved 23

e Etablering af stgjbarriere ved Kaj 19 og 23. Stgjbarriererne har ogsa en positiv virkning pa stgjen fra
havnens gvrige virksomheder

e Dettilstreebes i videst muligt omfang at skibe pa Kaj 19 lsegger til ved bagbordsside

e Forberedelse til landstrgm vej Kaj 19

8.3.5 O0-alternativ

O-alternativet er det scenarie, hvor planforholdene ikke eendres, og forholdene er som de eksisterende. O-
alternativet er altsa fortsat drift af havnen ved Kaj 19 og Kaj 18 inklusiv den forventede stigning i
aktivitetsniveauet i ar 2024. Der forventes ca. 270 arlige anlgb af containerskibe ved Kaj 19 og ca. 103 arlige
anlgb af RO/RO-skibe ved den nuveerende Kaj 18. Det vurderes, at stgjpavirkningen i O-alternativet vil svare
til den nuvaerende stgjpavirkning.

8.3.6 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter, der kumulativt vil kunne medfgre en pavirkning pa stgjsituationen.

Den kumulerede stgj fra de fremtidige aktiviteter ved hhv. Kaj 19 og Kaj 23 samt de gvrige havneaktiviteter
for hverdage, nat er vist pd nedenstaende figur.

e Resultaterne af den kumulative stgj for O-alternativet og den fremtidige situation viser i hovedtreek at:
Fredericia by uden for voldene ikke vil opleve en hgrbar andring, da stgjniveauerne vil ligger inden
for +1 dB.

e Fredericia by inden for voldene vil opleve en reduktion af stgjen pa 1-5 dB.

| forhold til en kumulativ betragtning vil havneudvidelsen bidrage med usendrede eller reduceret stgj fra
havneaktiviteterne.
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Figur 8.33: Fremtidig kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terreen, hverdag nat (kl. 22-07). P& figuren vises
stgj i omradet 35-40 dB(A) som gult, 40-45 dB(A) som orange og 45-50 dB(A) som rgdt.

Der foregar en lang raekke andre aktiviteter pa havnen, som bidrager til den samlede (kumulative)
stgjpavirkning. Stgj fra de enkelte havnevirksomheder reguleres efter miljgbeskyttelsesloven. | forbindelse
med havneudvidelsen etableres der flere stgrre stgjbarriere, som pavirker den kumulerede stgj. Dette har en
gavnlig effekt for mange af virksomhederne og ikke kun dem, de etableres for. Resultaterne af den
kumulative stgj for 0-alternativet og den fremtidige situation viser i hovedtreek, at:

Resultaterne af den kumulative stgj for 0-alternativet og den fremtidige situation viser i hovedtreek at:

e Fredericia by uden for voldene ikke vil opleve en gendring, da stgjniveauerne vil ligger inden for £1
dB.

e Fredericia by inden for voldene vil opleve en reduktion af stgjen pa 1-5 dB.

Der er foretaget en beregning af den kumulative pavirkning fra skibstrafik fra Kaj 19 og Kaj 23 som
overordnet set viser en reduktion i stgjbelastningen fra skibsanlgb, jf. miljgkonsekvensrapporten for
havneudvidelsen.

8.3.7 Afveergeforanstaltninger

Havneudvidelsesprojektet omfatter etablering af stagjbarrierer ved Kaj 19 og Kaj 23. Disse barrierer gar, at de
vejledende stgjgraenser overholdes for de enkelte virksomheder, og der vurderes derfor ikke at veere behov
for yderligere afvaergeforanstaltninger i forhold til stej i driftsfasen. Stgjbarriererne pavirker ogsa stgjen fra
havnens gvrige virksomheder positivt, og den kumulerede stgj fra hele havnen vil vaere uaendret eller
reduceret. For at minimere stgj fra containerhandtering anvendes containerdg med pamonterede
kunststofbrikker.
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Kaj 23

| forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne og etableringen af en ny Kaj 23, skal der etableres
afskaermende foranstaltninger af hensyn til stgj. Ved trailerterminalen er der i forvejen etableret en
stgjbarriere. Denne forleenges mod sydvest med en 7,5 m hgj barriere. Desuden opseettes 12 containere i en
reekke pa 6, internt pa trailerterminalen. Der placeres 2 containere oven pa hinanden, sa der opnas en hgjde
pa 5,8 m.

Ved Kaj 23 etableres en skaerm langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Skeermen har en hgjde pa
7,5 m. | skeermen er der indregnet en &bning ved indkgrslen til DanGgdning. Abningen er 5 m hgij.

Kaj 19

| forbindelse med udvidelsen af Kaj 19, skal der etableres afskeermende foranstaltninger af hensyn til stgj
sadan at vejledende stgjgreenser i naboomraderne overholdes. Stgjafskeermningen placeres langs havnens
afgraensning med en hgjde pa 7 m langs Holstensvej og trappes op til 10 m og 20 m ind mod Kanalbyen.
8.3.8 Eventuel manglende viden og begreensninger

Det vurderes, at stgj og vibrationer og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstreekkeligt grundlag.
8.4 Luft og emissioner

8.4.1 Eksisterende forhold

De eksisterende forhold omfatter den eksisterende skibstrafik ved containerterminalen ved Kaj 19 og
RO/RO-skibstrafikken til den nuveerende Kaj 18 ved Fredericia Havn.

Kajaktiviteterne omfatter kagrsel med reachstacker ved containerterminaler, terminaltraktorer ved RO/RO
terminalen samt den samlede lastbilkgrsel til Kaj 18 og 19. Skibstrafikken og havneaktiviteterne for
containerterminalen Kaj 19 og RO/RO-terminalen Kaj 18 for 2021 er sammenfattet i Tabel 8.7.

Kranerne ved containerterminalen er elektriske og indgar derfor ikke i vurderingen.

Antal pr. ar Antal driftstimer

Kaj 19

Containerskib 257 2.739
Reachstacker - 25.634

Kaj 18

RO/RO skibe 103 1.130
Terminaltraktorer - 4.500
Lastbiler i alt Kaj 18/19 145.800

Tabel 8.7: Oversigt over den samlede skibstrafik og kajaktiviteter for ar 2021.

Emissioner i driftsfasen stammer primzert fra skibe ved kaj og fra havnerelaterede materiel pa kajen, sasom
reachstackere, kraner mv. Nar skibene ligger ved kaj anvender de enten hjaelpemotorer eller neddroslede
hovedmotorer for at producere den ngdvendige elektricitet.

| driftsfasen er der tale om udledning af de samme stoffer. De primaere stoffer er drivhusgassen CO:z og de
luftforurenende stoffer CO, NOx og partikler i gvrigt. Tidligere var SOz (svovldioxid) en vaesentlig
forureningskomponent. P& grund af de senere ars overgang til anvendelse af svovlfattige breendstoffer, er
udledningen af SO: i dag reduceret sd meget, at den normalt ikke er den mest betydende forurenings-
komponent. | stedet er det almindeligvis NO2, som er den mest betydende forureningskomponent og dermed
dimensionsgivende for forureningen i et omrade.
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Resultatet af de seneste malinger af baggrundsveerdierne (baseret pa overvagningen foretaget af Aarhus
Universitet, Institut for Miljgvidenskab) for malestationerne og de modelberegnede gadekoncentrationer
fremgar af Tabel 8.8. Malingerne i tabellen kan sammenlignes med graensevaerdierne angivet i
Luftkvalitetsbekendtggarelsen (Bek. nr. 1472 12/12/2017), som er baseret pa EU’s luftkvalitetsdirektiv.
Graenseveerdien for arsmiddelvaerdien for NO, er 40 pg/ma. Alle tre malestationer viser veerdier, der ligger
langt under. | neerveerende vurdering er der anvendt en gennemsnitlig baggrundskoncentration pa

25 pg/ma.

) 19. hgjeste timemiddelveerdi Arsmiddelveerdi
Vejnavn Repraesenterer
[ug NOz/m3 [ug NO2/mg
Odense/9159 Bybaggrund 50,7 9,9
Odense/9156 Gade 64,9 14,6
Keldsnor/9055 [Baggrundsmaling 44,2 7,2
Centerhavn Gade (beregnet) - 13
EU’s greenseveerdi 200 40

Tabel 8.8: Arsmiddelvaerdier af NO2-malinger fra 2019 i to mélestationer i Odense (Institut for Miljgvidenskab) samt
baggrundsmaling, beregnet gadeplanskoncentration og greenseveerdier fra EU’s luftkvalitetsdirektiv.

8.4.2 /Endrede aktiviteter i planomradet

ADP gnsker at udvide havnens kapacitet for containerskibe og lastbilsgods for at kunne handtere
godsmeaengderne, som forventes at stige i fremtiden. Havneudvidelsen omfatter en forleengelse af den
eksisterende containerterminal ved Kaj 19 og etablering af nye RO/RO-lejer til handtering af lastbilsgods ved
Kaj 23, som i dag fungerer som kemikaliekaj. Det forventes ved gennemfarelse af projektet, at det fremtidige
antal anlgb af RO/RO-skibe vil vaere pa samme niveau som i dag, mens der forventes en stigning i anlgb
med containerskibe fra 257 i dag til 346, nar udbygningen af Kaj 19 er gennemfart.

Der forventes en stigning i kajaktiviteterne pa ca. 30% og lastbiltransporter pa ca. 20% i forbindelse med det
ggede antal skibsanlgb. Der er planlagt oplag af kglecontainere, men disse vil veere eldrevne, hvorfor
containerne ikke er behandlet yderligere i denne sammenhaeng.

RO/RO-terminal etableres med landstrgm, men det er konservativt medtaget emission fra RO/RO-skibe.
Containerterminal klargares til mulig fremtidig landstr@mstilslutning af containerskibe, nar disse teknisk er
klar. Dette understgtter den grgnne omstilling af skibsfarten og driften af Fredericia Havn. Kraner pa
havneterminalerne vil fortsat veere tilkoblet stram. Anvendelsen af landstrgm vil minimere emissionerne fra
skibene ved kaj og reducere havnens samlede CO:2 udledning og emissioner i gvrigt.

8.4.3 Pavirkninger af luft

| plansituationen er de eksisterende forhold samt den forventede stigning i skibstrafik og kajaktiviteter
geeldende for &r 2030, dvs. nér lokalplanen er vedtaget og anlaegsprojektet er afsluttet. | plansituationen vil
der ske en forggelse i anlgb af containerskibe fra 257 til 346 svarende til en stigning pa ca. 28 %
sammenlignet med de eksisterende forhold. | beregningen er skibstrafikken og kajaktiviteterne opstillet som
en gennemsnitlig uge. Gennemsnitsugen udggres af den gennemsnitlige skibstrafik og det antal karetgjer,
der vil veere i gang samtidig, ved fuld havne aktivitet. | beregningen samles skibstrafikken og driften af
karetajerne i dagtimerne i hverdagen, da det er her den stgrste aktivitet finder sted. P4 denne made
repraesenterer beregninger denne fulde driftssituation pa havnen. Der er regnet med, at skibene i
gennemsnit anvender neddroslet hovedmotor eller hjeelpemotor svarende til en effekt pa 2.000 kW. En
sammenfatning af skibsanlgb og driftstimer fremgar af Tabel 8.9.
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Antal pr. ar Antal driftstimer
Kaj 19
Containerskib 346 3.690
Reachstacker - 34.538
Kaj 23
RO/RO skibe 103 1.130
Terminaltraktorer - 4.945
Lastbiltrafik
Lastbiler i alt Kaj 19/23 173.166

Tabel 8.9: Oversigt den samlede skibstrafik og kajaktiviteter i driftsfasen.

Der er regnet med en arlig lastbiltrafik pa ca. 173.166 karsler svarende til stigning pa ca. 15%.

Lastbiltrafikken er afhaengig af skibs- og containertrafikken.

De beregnede arlige emissioner for driftsfasen er vist i Tabel 8.10. | tabellen sammenholdes de med de
beregnede emissioner fra O-alternativet.

NOx ton/ar CO ton/ar PM ton/ar CO2 ton/ar
Driftsfase 119,4 35,3 2,3 11.568
O-alternativet 100,4 315 1,9 10.108
Forskel, procent 19% 12% 21% 14%

Tabel 8.10: Arlige emissioner i driftsfasen og forskellen i forhold til 0-alternativet.

Da der udelukkende er ikke-stationaere kilder til luftforurening pa landarealerne samt skibe ved kaj i omradet
og driften/tilstedeveerelsen af kilderne er meget varierende og uregelmaessig, er det sveert at lave en
retvisende beregning af luftkvaliteten i omradet. Beregningen er desuden behaeftet med en vis usikkerhed,
idet emissionen og de gvrige fysiske forhold for kilderne ikke er kendt, men estimeret ud fra erfaringsdata.

Vurdering af luftkvaliteten er baseret pa en OML-beregning for driftsfasen. Beregningen er udfart for den 19.
hgjeste timemiddelveerdi for koncentrationen af NO,. Der er her regnet med emissioner fra anlgb af skibe
ved Kaj 19 og Kaj 23 samt driften af reachstackere og terminaltraktorer. Data ses i Tabel 8.9. Der er regnet
med scenariet, hvor fem reachstackere og fire terminaltraktorer er i drift samtidig. Der er ikke regnet med
emissioner fra lastbiler da denne emission udgar mindre end 0,02 % af den samlede emission af NOx.

Skibene i OML-beregningen er regnet som ens i type. Der er regnet med en afkasthgjde pa 15 m og en
generel bygningshgjde pa 10 m. Det er antaget, at maksimalt 30 % af den emitterede NOx foreligger som
NO: i receptorpunkter indenfor undersggelsesomradet jf. notatet "Anbefaling af metoder til estimering af tor-
og vaddeposition af gasser og partikler i relation til VVM” fra DCE, 2014. | notatet findes grafer for forholdet
mellem NO og NO: som funktion af afstand og arsmiddelkoncentration. De anvendte vaerdier for NO2-
procent er valgt konservativt. Der er som udgangspunkt regnet med en receptorhgjde pa 1,5 m over terraen.
| neeromradet forekommer ikke hgje bygninger med ophold af mennesker, og det er derfor ikke relevant at
regne i gvrige hgjder. Resultatet af OML-beregningen ses pa Figur 8.34. Beregningsresultaterne er den 19.
hgjeste timemiddelkoncentration af NOz i pg/m?® og er vist som iso-kurver. Kilderne er indlagt efter den
fremtidige placering, nar projektet er udfgrt, hvor nogle kilder forekommer i vandet, veek fra kaj.
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Figur 8.34: Driftsfase: 19. hgjeste timemiddelkoncentration af NOz i pg/m3. De rgde cirkler markerer placering af
emissionskilderne.

Ved tilleeg af baggrundskoncentrationen pa 25 pg/ms? ses det, at luftkvalitetskravet pa 200 i pg/m3 er
overholdt for alle omrader uden for kurven for 180 pg/ms3.

Ved kajpladserne forekommer der koncentrationer over 200 pug/m3. Uden for havneomradet er
koncentrationerne generelt under 80 pug/m3. Der er dermed ingen veesentlig pavirkning, der ligger over EU’s
greenseveerdi, uden for projektomradet.

Projektet vil give anledning til en forggelse af de arlige gennemsnitlige emissioner og dermed den samlede
pavirkning til omgivelserne. Dette skyldes, at det samlede antal af skibsanlgb til Kaj 19 vil stige fra 257 til 346
pr. &r. Der vil desuden veere en tilsvarende stigning i kajaktiviteterne, der omfatter reachstackere og
terminaltraktorer.

Beregningerne af de fremtidige, arlige, gennemsnitlige emissioner viser en stigning i intervallet 12-21%. Den
samlede pavirkning fra projektet medfarer, at den 19. hgjeste timemiddelveerdi med veerdi over 200 ug/m?3
udbredes til et sterre omrade langs Kaj 19 og Kaj 23 (greenseveerdien for den 19. hgjeste timemiddelvaerdi
omhandler korttidspavirkning jf. EU’s luftkvalitetskrav). Dette svarer til placeringen af de fremtidige
skibsanlgb. Det vil ikke have betydning for luftkvaliteten udenfor havneomradet eller ved naermeste naboer,
hvor pavirkningen fortsat er langt under EU's graensevaerdier for luftkvalitet. Der er dermed ingen veesentlig
pavirkning, der ligger over EU’s greensevaerdi, uden for projektomradet.

Neaermeste nabobeboelse til projektet er bebyggelserne Punkthusene og Port House, der begge er placeret
vest for projektomradet i afstande pé& ca. 200 meter og ca. 800 m fra centrum af beregningsomradet. Da
disse bygninger er op til seks etager, er beregningerne ligeledes foretaget for receptorhgjder i hhv. 1,5; 7,5;
15 og 20 meter over terraen ved bygningerne. Beregningerne er foretaget for bade arsmiddelveerdi og
timemiddelveerdi. Resultaterne af disse beregninger fremgar af nedenstaende tabel.
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Arsmiddelveerdi, ) ) Graenseveerdi, 19.
im?3 19. hgjeste Graenseveerdi, hoieste
Receptorhgjde, m Hg/m timemiddelveerdi, arsmiddelveerdi . ,J )
(tal i parentes er inkl. ug fm? ug m? timemiddelveerdi
baggrundsveerdi) pg/m?
1,5 2(27) 74 (99) 40 200
7,5 2 (27) 74 (100) 40 200
15 2 (27) 77 (102) 40 200
20 2 (27) 77 (102) 40 200

Tabel 8-11: Arsmiddelveerdien og den 19. hgjeste time middelvaerdi for pavirkningen af NO2 ved Port House og
Punkthusene i hgjderne 1,5 m til 20 m.

Som det fremgar af resultaterne i Tabel 8-11, vil byggehgjden af Port House og Punkthusene ikke medfgre
en vaesentlig forgget pavirkning. Tallene i parentes er den beregnede veerdi tillagt den anvendte
baggrundsveerdi. Veerdierne overholder fortsat greenseveerdierne med stor margen.

Det vurderes at det vil kunne forekomme, at skibenes, og dermed skorstens placering, forskydes langs Kaj
19. Resultaterne i iso-kurven viser, at under seerlige forhold med starre skibe, placeringen af skibe lsengere
mod gst samt vindforhold fra vest, kan det ikke udelukkes, at der vil kunne forekomme starre pavirkning af

omgivelser ved Port House og Punkthusene.

Pavirkningen fra det ggede antal lastbiler vurderes at veere uden betydning, idet emissionerne fra lastbilerne
er sma sammenlignet med emissionerne fra skibe og de @vrige kilder pd havnen. Desuden er den karte
distance og opholdstiden pa havnen begraenset, hvilket vil medfgre meget sma emissioner. Under antagelse
af en gennemsnitlig karsel er pa 1 kilometer viser beregninger, at emissionsbidraget fra lastbilerne udger ca.
0,5 % af de samlede emissioner fra kilderne. Det vurderes derfor, at pavirkningen fra lastbiler vil vaere
begraenset til projektomradet og dermed kun medfare et meget lille bidrag til omgivelserne.

Der er pa nuveerende tidspunkt planer om en gget elektrificering af hele eller dele af havnen, hvor der bl.a.
forberedes til landstrem i fremtiden. For Kaj 23 ved ibrugtagning og for Kaj 19 nar skibene er forberedt og
klar til det. Nar dette er fuldsteendig gennemfart, vil det betyde, at emissionerne fra skibe og karetgjer pa
havnen bliver nedbragt til et absolut minimum og dermed reducerer den samlede pavirkning.

8.4.4 Stgv og lugt

Virksomheder, som etableres i lokalplanomradet, skal overholde miljgstyrelsens vejledninger for luft- og
lugtforurening.

Vedtagelse af lokalplan 387 vurderes ikke i sig selv at indebaere en risiko for en uacceptabel pavirkning af
luftkvaliteten i omradet.

Virksomheder og aktiviteter pa miljgstyrelsens liste over godkendelsespligtig virksomhed skal
miljggodkendes. @vrige virksomheder kan etableres uden miljggodkendelse men visse anlaeg eller
installationer skal overholde generelle eller vejledende krav til luft, herunder stgv og lugt. Lokalplanen
aendrer ikke pa de vilkar eller krav virksomheder skal overholde.

8.4.5 O0-alternativ

O-alternativet er det scenarie, hvor projektet ikke udfgres, og forholdene er som de eksisterende. 0-
alternativet er altsa fortsat drift af havnen ved Kaj 19 og Kaj 18 inklusiv den forventede stigning i
aktivitetsniveauet til &r 2024. Der forventes ca. 270 arlige anlgb af containerskibe ved Kaj 19 og ca. 103
arlige anlgb af RO/RO skibe ved den nuveerende Kaj 18. Det samlede antal af lastbilskarsler forventes at
veere 150.038 pr. ar.
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Driftstimerne for aktiviteter med reachstackere og terminaltraktorer forventes at stige ca. 4,5 %
sammenlignet med de eksisterende forhold. En sammenfatning af skibsanlgb og driftstimer fremgar af
nedenstaende Tabel 8.12.

Antal pr. &r Antal driftstimer

Kaj 19

Containerskib 270 2.878
Reachstacker - 26.937

Kaj 18

RO/RO skibe 103 1.130
Terminaltraktorer - 4.636
Lastbiler i alt Kaj 18/19 150.038

Tabel 8.12: Oversigt den samlede skibstrafik og kajaktiviteter i 0-alternativet.

De samlede beregnede arlige emissioner fra O-alternativet er vist i Tabel 8.13.

NOx, ton/ar CO, ton/ar PM, ton/ar COy, ton/ar

0O-alternativ 100,4 31,5 1,9 5.778
Tabel 8.13: Arlige emissioner fra O-alternativet.

Til beregning af luftkvaliteten er der taget udgangspunkt i en gennemsnitlig uge for skibstrafikken med 270
anlgb af containerskibe til Kaj 19 og 103 anlgb af RO/RO skibe til Kaj 23 om aret. Derudover er der taget
udgangspunkt i situationen med fem reachstackere og fire terminaltraktorer i samtidig drift. baseret pa de
estimerede arlige driftstimer, som fremgar af Tabel 8.12.

Resultaterne af OML-beregningen for 0-alternativet er vist pa Figur 8.35. OML-beregningen er foretaget for
den 19. hgjeste timemiddelvaerdi for koncentrationen af NO, og er beregnet med en receptorhgjde pa 1,5 m
over terreen. | neeromradet forekommer ikke hgje bygninger med ophold af mennesker, og det er derfor ikke
relevant at regne i gvrige hgjder. Naermeste nabobeboelse til projektet er Punkthusene og Port House, der
placeret sammen vest for projektomrédet i en afstand pa ca. 200 meter og ca. 800 m fra centrum af
beregningsomradet. Da disse bygninger er op fem etager, er beregninger ligeledes foretaget for
receptorhgjder pa op til 20 meter over terreen ved bygningerne. Beregningerne er foretaget for bade
arsmiddelveerdien og timemiddelveerdien. Resultaterne af disse beregninger fremgar af Tabel 8-14. Iso-
kurverne i Figur 8-35 viser, at EU’s luftkvalitetskrav NO2 for pa 200 ug/m3 er overholdt i alle omrader udenfor
projektomrédet. Luftkvalitetsgreenseveerdien er kun beregningsmaessigt overskredet i umiddelbar nserhed af
skibene ved kajpladserne. Der er ingen offentlige opholdsarealer i projektomradet.
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Figur 8.35: O-alternativ: 19. hgjeste timemiddelkoncentration af NOz i ug/m?. De rade punkter markerer placering af
emissionskilderne.

Arsmiddelvaerdi,
Receptorhgide, ug /md3 . 19..hrajeste ' cGrae.nsevaerdi,. hg.Graen.sevae'rdi, 19. .
m (tal i parentes er timemiddelveerdi, | &rsmiddelveerdi jeste timemiddelvaerdi
inkl. Hg /m? Hg /m? Hg /m3
baggrundsveerdi)
1,5 1 (26) 61 (86) 40 200
75 1(26) 61 (86) 40 200
15 1 (26) 63 (88) 40 200
20 1 (26) 63 (88) 40 200

Tabel 8-14:  Arsmiddelveerdien og den 19. hgjeste time middelveerdi for pavirkningen af NO2 ved Port House og
Punkthusene i hgjderne 1,5 m til 20 m.

Som det fremgar af resultaterne i Tabel 8-14, vil byggehgjden af Port House og Punkthusene ikke medfare
en vaesentlig foraget pavirkning. Tallene i parentes er den beregnede veerdi tillagt den anvendte
baggrundsveerdi. Veerdierne overholder fortsat greensevaerdierne med stor margen.

8.4.6 Kumulative effekter

Det vurderes, at lokalplanen ikke vil pavirke den gvrige skibstrafik eller kajaktiviteter pa Fredericia Havn i
gvrigt. Andre skibs- og havnerelaterede aktiviteter ved de omkringliggende havneafsnit vil kunne have en
pavirkning taet omkring emissionskilderne. Denne pavirkning sammen med pavirkningen fra planomradet
vurderes ikke at give anledning til en pavirkning af den generelle luftkvalitet uden for havneomradet af
vaesentlig grad, da pavirkningen fra skibene centreres ved de enkelte kajafsnit. | vurderingen er der taget
hgjde for den eksisterende baggrundsbelastning, baseret luftkvalitetsdata fra DCE. Heri indgar pavirkningen
fra havnens gvrige virksomheder.
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Der kan forekomme pavirkninger fra havnens gvrige virksomheder i form af diffust stev, som hvirvies op eller
afgives i forbindelse med handteringen af skrot og lgsvarer. Diffust stav er kendetegnet ved relativt hurtigt at
laegge sig og dermed kun at medfagre en pavirkning umiddelbart omkring aktiviteten. En virksomhed ma ikke
give anledning til veesentlig stevpavirkning uden for sit eget omrade, dette handhzeves af
tilsynsmyndigheden.

Havneudvidelsen medfarer en foragelse i CO2-udledningen pa 15 %. Der etableres landstram ved Kaj 23 og
Kaj 19 forberedes til landstrgm. Nar containerskibene er udviklet til at kunne tilsluttes landstrem, vil de kunne
ligge til kaj uden hjaelpemotor og derved reduceres emissionen, herunder ogs& CO2-udledningen. Fredericia
Havn har desuden en malseetning om at veere CO2- neutral senest i 2030.

8.4.7 Afveergeforanstaltninger

Pa baggrund af beregninger og vurderinger af driftsscenarierne for den udvidede havn vurderes det, at
projektet ikke vil medfgre veesentlige pavirkninger af luftkvaliteten til omgivelserne. Da der ikke er konstateret
vaesentlige pavirkninger af luftkvaliteten, vurderes der ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger.

Planen vurderes ikke at give anledning til en veesentlig sundhedsrisiko for mennesker, og der er derfor ikke
behov for afvaergende foranstaltninger.

8.4.8 Eventuel manglende viden og begreensninger

Vurderingerne er foretaget pa baggrund af fremskrivninger af de forventede trafik- og kajaktiviteter frem til ar
2030. Det er vurderet af ADP, at tallene kan variere op til 10% i forhold til de anvendte estimater. Denne
usikkerhed vurderes dog ikke at medfgre vaesentlige aendringer i pavirkningen af luftkvaliteten. Det vurderes,
at de tilgeengelige data for luft, emissioner og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstraekkeligt grundlag.
Mere preecise beregninger og vurderinger vil kreeve et yderst detaljeret kendskab til de faktiske emissioner
fra skibene, anlgb og gvrige havneaktiviteter.

8.5 Samlet vurdering
Lokalplanen vurderes overordnet at have en neutral pavirkning pa befolkningen og befolkningens sundhed.
Realisering af lokalplanen vil medfare gget trafik pa vejnettet omkring lokalplanomradet.

Ved udbygning af omradet sikres bl.a. gennem virksomhedernes miljggodkendelser og udlagt
konsekvenszone at miljgstyrelsens greensevaerdier for blandt andet virksomhedsstgj, vejtrafikstgj, luft- og
lugt forurening overholdes sa befolkningen beskyttes mod skadelige effekter. | lokalplanen er fastsat
bestemmelser som muligggr etablering af stgjbarriere.
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9 Vand

Rammerne for beskyttelse og forvaltning af overfladevand og grundvand er fastlagt i Lov om
vandplanlaegning, som er en udmegntning af EU’s Vandrammedirektiv. | medfgr af denne lovgivning er de
danske vandomrader opdelt i vandomradedistrikter og hovedvandoplande, og der er fastlagt miljgmal for
vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand.

For hvert vandomradedistrikt er der udarbejdet en vandomradeplan med blandt andet milijgmal og
indsatsprogram for distriktets vandomrader. Lokalplan 387 ligger inden for vandomradedistrikt 1.11
Lillebaelt/Jylland.

I Vejledning til bekendtgarelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter (Miljgstyrelsen, juli 2017)
anfgres, at "Myndigheden kan kun treeffe afgarelse, der indebaerer en direkte eller indirekte pavirkning af et
overfladevandomrade eller en grundvandsforekomst, hvor miligmalet ikke er opfyldt, hvis afgarelsen ikke
medfgrer en forringelse af overfladevandomradets eller grundvandsforekomstens tilstand, og ikke hindrer
opfyldelse af det fastlagte miljgmal, herunder gennem de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger.

9.1 Eksisterende forhold

9.1.1 Fredericia Havn, Lillebeelt

Fredericia Havn er i henhold til vandomradeplan 2021-2027 for vandomradedistrikt Jylland og Fyn
beliggende i hovedvandopland Lillebzelt/Jylland, og er beliggende i kystvandomrade 231
Lillebaelt/Sneaevringen.

Lillebzelt er et seerpraeeget havomrade med bade lave og dybe omrader, som mod nord indsnzevres til en
flodlignende rende med op til 80 meters dybde. Steerk stram udseetter kysterne for erosion, og materialet
aflejres andre steder som krumodder og strandvolde.

Beeltet har en stor bestand af marsvin og er raste- og fourageringsomréde for store flokke af edderfugl og
bjergand, samt mindre flokke af sangsvane, hvinand og toppet skallesluger.

Miljgmalet for kystvandomradet Lillebzelt, Snaevringen er god gkologisk tilstand. Den nuveerende gkologiske
tilstand er ringe, hvilket betyder at der ikke er malopfyldelse for kystvandomradet. Den gkologiske tilstand er
baseret pa 4 kvalitetselementer: fytoplanton, rodfsestede planter (deekfraede), bentiske invertebrater og
nationalt specifikke stoffer. Samtlige af disse kvalitetselementer er i en ringe gkologisk tilstand, med
undtagelse af bentiske invertebrater som har en ukendt gkologisk tilstand.

9.1.2 Grundvandsforekomster

Fredericia er i vandomradeplanerne for 2021-2027 beliggende i hovedopland DK1.11, Lillebzelt/Jylland,
Vandomradedistrikt Jylland og Fyn.

Planomradet berarer ikke regionale og dybe grundvandsressourcer. De bergrte grundvandsmagasiner er
vurderet som ressourcer, der i vandomradeplanerne er udpeget som terraennaere grundvandsforekomster.
Udbredelsen er illustreret pd nedenstaende Figur 9.1.
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Figur 9.1: Oversigtskort (ikke i skala), med angivelse af udbredelse af grundvand, terreenneere grundvandsforekomster.

Forekomsten har EU Vandomrade ID DK111 _dmg_990_ks. Den er beskrevet som en drikkevandsforekomst,
moderat produktiv.

Den geologiske opbygning kan beskrives ud fra eksisterende boringer i Jupiter, samt de udfgrte geotekniske
boringer. Der er identificeret fglgende geologiske lag i omradet:

Terticert ler (Lillebeeltsler), Tertigert glimmersand, Moraeneaflejringer (moraeneler og moraenesand), Skred- og
flydeaflejringer (sand og grus), ferskvandssand, -tarv og -gytje, marin gytje og sand, samt fyldsand.

Aflejringer er meget vekslende.

Opsummering af kortleegning af nuvaerende tilstand for terraennaert grundvand er god kvantitativ tilstand, og
ringe kemisk tilstand, Malsaetningen for de anvendte parametre er ‘God’.

9.1.3 Overfladevand

Indenfor lokalplanomradet er der ingen sger, moser eller vandlgb, som er seerligt beskyttet. Der forekommer
ikke malsatte vandlgb indenfor omradet, jf. Vandomradeplan 1.11 Lillebeelt/Jylland.

Naermest beliggende sg med miljgmal er Rands Fjord, med EU Vandomrade ID 141, beliggende i en afstand
af ca. 5 km nordligt for det ansggte omrade.

Af miligmalsatte vandlgb neer det ansggte omrade, ses Ullerup Baek, EU Vandomrade ID DKRIVER336,
med udlgb ved Kaj 23, samt Erritsg Baek, EU Vandomrade ID DKRIVER7491, der har udlgb ca. 900 m syd
for det ansggte projekt (Kaj 23). Bemeerk at den straekning af Ullerup Baek, som gennemlgber
lokalplanomradet, er ragrlagt og med malsaetningen Godt gkologisk potentiale. Ullerup Baek har tilstanden
Darligt gkologisk potentiale, og Erritsg Baek har en samlet Darlig gkologisk tilstand.

Det vurderes, at realisering af lokalplanen kan gennemfgres uden at hindre opfyldelsen af de fastlagte
miljgmal for vandlgb og overfladevand (sger).
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9.2 Pavirkninger af overfladevand og grundvand

Lokalplan 387 angiver, at respektafstanden til det ragrlagte vandlgb Ullerup Baek i henhold til vandlgbets
regulativ skal respekteres.

Ullerup Bzek er i dag hydraulisk belastet, tilstandsvurderet som Darligt gkologisk potentiale, og det vil derfor
ikke veere aktuelt at aflede overfladevand lokalt til denne recipient for virksomheder i lokalplanomrédet.

Lokalplan 387 fastlaegger at "Af hensyn til at sikre omradet mod oversvemmelse, eksempelvis ved kraftige

regnhaendelser, skal overfladevand fra veje, tagflader, befeestede opholdsarealer og lignende, i det omfang
den maksimale befeestelsesgrad overskrides, forsinkes eller tilbageholdes. Befeestelsesgraden for
lokalplanomradet er 100%, hvilket fremgar af Fredericia Kommunes spildevandsplan”. Der vil med
lokalplanen blive etableret regnvandsudlgb fra de nye dele af havnearealerne indenfor lokalplanomradet og
pieren med udlgb i Fredericia Havn. Sammensaetningen af det vand der udledes, kan karakteriseres som
belastet overfladevand fra industriomrader, trafikerede veje og havnearealer. Afstrammende vand fra
befeestede industriomrader og havnearealer kan erfaringsmaessigt indeholde suspenderet stof og miljgfarlige
stoffer, eksempelvis metaller og oliestoffer.

For nye udledninger skal der sgges udledningstilladelse og her kan der stilles vilkar til eksempelvis
sandfang, sandfiltre og olieudskillere, hvis dette konkret vurderes ngdvendigt for overholdelse af de
geeldende miljgkvalitetskrav og miljgmal for vandomradet.

Det vurderes at lokalplanen ikke vil indebaere en vaesentlig pavirkning af overfladevand, herunder
kystvandomrade 231 Lillebaelt/Snaevringen, idet der kan fastseettes de ngdvendige vilkar i
udledningstilladelser.

Store dele af lokalplanomradet vil veere befaestede eller bebyggede arealer. Det vurderes derfor, at der ikke
vil ske veesentlig nedsivning af overfladevand til det terrsenneere grundvand. Opbevaring, oplag og
handtering af stoffer, som vil kunne indebaere forurening af grundvand eller overfladevand vil, f.
miljgbeskyttelsesloven, skulle ske sadan, at der ikke er risiko for forurening af omgivelserne.

Lokalplanen vurderes derfor ikke at indebaere pavirkning af grundvandsressourcen vaesentligt.

Vedtagelse af forslag til lokalplan nr. 387 vurderes dermed ikke at pavirke tilstanden i overfladevand og
grundvand og vil ikke veere en hindring for opnaelse af de malszetninger, der er fastlagt i Bekendtggrelse om
fastleeggelse af miligmal for vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand.

9.3 O-alternativ

| 0-alternativet vedtages plangrundlaget for udvidelse af Fredericia Havn ikke. Idet lokalplanen ikke
indebzerer vaesentlige pavirkninger af vandomraderne, vil der i 0-alternativet sandsynligt veere tilstande i
havmiljget, som svarer til de nuvaerende forhold.

0O-alternativet vil i forhold til grundvandsforekomsterne ikke betyde veesentlige anderledes pavirkninger, eller
andre hindringer af malopfyldelse, end de nuvaerende forhold.

9.4 Kumulative effekter

Der er ikke identificeret kumulative effekter i forhold til grundvandsforekomster og overfladevand.

9.5 Afveergeforanstaltninger

| forhold til grundvandsforekomster og overfladevand er der ikke vurderet behov for afveergeforanstaltninger.

9.6 Eventuel manglende viden og begraensninger

Vurderingerne i forhold til grundvandsforekomster og overfladevand er baseret pa den eksisterende viden pa
omradet samt den nyeste vandomradeplan.
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10 Klima

| dette afsnit beskrives og vurderes konsekvenserne af projektet med hensyn til fremtidige klimaaendringer i
relation til nedbgr og hgj vandstand. Klimaforandringer medfarer gget nedbgr med hyppigere og kraftigere
skybrud samt havvandsstigning og @get risiko for oversvemmelser i planomradet.

Havneudvidelsen medfgrer nye arealer ved Kaj 19 svarende til ca. 67.000 m? og for Kaj 23 til ca. 8.500 m?2.

Den kommende Kaj 19 leegges i samme kote som eksisterende kajer dvs. kote +2 mens Kaj 23 pier placeres
i kote +2,5 m.

10.1 Klimascenarier

Ifm. klimaforandringer benytter FN’s klimapanel (Intergovernmental Panel on Climate Change, IPCC)
forskellige scenarier, der baseres pa usikkerhed i scenarierne for udledning af drivhusgasser. Scenarierne
beskriver Shared Socioeconomic Pathways (SSP), som baseres pa emissionsscenarier.

Danmarks Meteorologiske Institut (DMI) har udviklet Klimaatlas, som beskriver de fremtidige
klimaforandringer i Danmark. | Klimatlas vises forventninger til forskellige meteorologiske parametres
gendringer for to udledningsscenarier: Et middel (RCP4.5) og et hgjt (RCP8.5). Det hgje scenarie svarer til,
at vi fortseetter nogenlunde som i dag med udledning.

Klimaatlas er baseret p& anbefalinger fra FN’s klimapanels (Intergovernmental Panel on Climate Change,
IPCC) forskellige scenarier, der baseres pa usikkerhed i scenarierne for udledning af drivhusgasser. Der er
senest udgivet en 6th Assessment Report fra IPCC, der erstatter den tidligere 5th Assessment Report. Med
den nye rapport er man gaet bort fra at benytte RCP-scenarier, der beskriver repraesentative
udledningsscenarier (Representative Concentration Pathways). | stedet kombineres udledningsscenarier
med den sociogkonomiske vurdering. Scenarierne beskriver Shared Socioeconomic Pathways (SSP), som
baseres pa emissionsscenarier.

DMI’'s Klimaatlas er endnu ikke opdateret i forhold til den senest udgivne Assessment Report fra IPCC, og
arbejder dermed ud fra de tidligere anvendte RCP-scenarier, som dermed er grundlag for de efterfglgende
analyser.

Baseret pa DMI’s klimaatlas kan forventninger til nedbgr afleeses. For Fredericia forventes for 2042-2070 en
aendring af gennemsnitsnedbgr pa ca. 5% og for 2071-2100 forventes en gennemsnitlig sendring pa ca. 6-
13%. Det svarer til RCP4.5 hhv. RCP8.5 scenarierne. Reference veerdi for nedbgr svarer til 2,11 mm/dggn
(reference periode 1981-2010). Der er for nedbgr en stor usikkerhed, som dog ikke vurderes kritisk.

Det forventes, at havspejlet vil stige i takt med afsmeltning af ismasser m.m. Baseret pa DMI’s klimaatlas fas
en forventning til havspejlsstigningen pé ca. 18-27 cm for perioden ar 2041-2070 og 30-55 cm for perioden
ar 2071-2100. Intervaller svarer til RCP4.5 og RCP8.5 scenarierne. Der er ogsa for middelhavspejlet en stor
usikkerhed.

10.2 Eksisterende forhold

Kystdirektoratet har i 2011 udpeget Fredericia som et saerligt oversvemmelsestruet omrade i Danmark i
henhold til EU’s oversvemmelsesdirektiv. P& den baggrund har Fredericia Kommune udarbejdet en
risikostyringsplan/stormflodsplan der fastseetter, hvordan risiko for oversvgmmelse skal styres, s mulige
negative konsekvenser forbundet med oversvammelse i forhold til menneskers sundhed, miljg, kulturarv og
gkonomiske aktiviteter mindskes. Figur 10-2 viser afgraensning af risikoomradet for Fredericia. En stor del af
arealerne vil blive oversvgmmet ved ekstreme haendelser grundet nuvaerende terraenkote i ca. +2 m, som
angivet i Figur 10.1. Farvekode er beskrevet i figurteksten og viser alle arealer under kote +2,5 m.
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500 m

Figur 10.1: Terreen omkring havnens projekter og i Fredericia by baseret pa Scalgo. Rad viser terrsen under kote 1,8 m,
gul viser terreen mellem 1,8 — 2,2 m og gren fra 2,2 til 2,5 m. De nye kajers kote er angivet med bla for kote
+2 og orange for kote +2,5 m.

Den hgjeste malte vandstand var 1,62 m i 2006. | tilleg til vandstand skal leegges balgepavirkning, der dog i
Lillebeelt er begreenset.

Tabel 10-1 viser Fredericia Kommunes Stormflodsplan der angiver ekstreme vandstande for givne
returperioder. Som det ses, er en 100-arshaendelse i enten 2065 eller 2115 angivet til hhv. +1,82 m og +2,28
m. Omrade omkring Kanalbyen og Gl. Havn sikres til kote +2,5 m. Figur 8-3 — 8-5 viser oversvemmet
omrade for de tre koter og af analyser foretaget med Scalgo for stationzer vandstand fremgar at Fredericia
by potentielt oversvammes via netop disse omrader inden havnen pavirker byen. | kanalbyen er der
pabegyndt klimasikring til kote 2,5 m DVR90 og dette viderefgres med Lokalplan 387 som angiver principiel
placering af klimaskaerm.

Kajarealerne etableres med sigte pa en levetid pa 50 ar hvilket er normalt for havnekonstruktioner, der skal
virke under nutidens forhold mht. fortgjning, laste/lodse handtering mv.

Side 88/130



0 05

1

) Kilometer

© Indeholder data fra SDFE

Figur 10.2: Afgraensning af risikoomrade Fredericia (Kystdirektoratet).

g&i?} Miljo- og Fedevareministeriet

— Kystdirektoale

Oversvommelsesdirektivet, 2019

Sandsynlighed | 2019 2065 2115

Ringe 215 cm Fredericia 290 cm Fredericia
1000 ars 254 cm Skaerbaek 329 cm Skeerbak
Middel 153 cm 182 cm 228 cm

100 ars

Stor 136 cm

20 ars

Tabel 10-1: Scenarier for stormflod i fremtiden baseret pa Fredericia Kommunes Stormflodsplan, 2021.
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Figur 10.3: Oversvgmmelse af Fredericia baseret pa et hgjvande til kote 1,82 m DVR90. Niveauet svarer til 100-
arshzendelsen i ar 2065.
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Figur 10.4:  Oversvemmelse af Fredericia baseret pa et hgjvande til kote +2,28 m DVR90. Niveauet svarer til en 100-
arshaendelse i ar 2115.
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Figur 10.5: Oversvemmelse af Fredericia baseret pa et hgjvande til kote +2,5 m DVR90.

10.3 Klimaeendringers pavirkning af planomradet

Som falge af de forventede klimaaendringer beskrevet ovenfor, er der risiko for, at der i forbindelse med
kraftig vind/storm kan forekomme ekstremt hgje vandstande i en kort periode pa op til et par dage.
Klimatilpasningsplanen peger pa, at der kan ske oversvemmelser af visse havneomrader.

Udvidelsen af Kaj 19 etableres med koter svarende til den eksisterende pier, dvs. kote ca. +2 m DVR90.
Dermed vil der i ekstreme haendelser i fremtiden veere risiko for oversvammelse af hele havnearealet bag
Kaj 19 i samme grad som i dag. Installationer og containeroplagsarealet indrettes til at kunne handtere en
sadan oversvgmmelse med lille skade.

Som vist i Figur 10-6, er der etableret hgjvandssikring ved Kanalbyen og i sammenhaeng hermed etableres
hegjvandssikring sddan at byen er beskyttet mod en fremtidig hgjvandshaendelse pa arealerne bag Kaj 19.
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Figur 10.6: Oversvgmmelse af Fredericia baseret pa hgjvande til kote 2,5 m DVR90 efter etablering af hgjvandssikring
Kanalbyen til arealerne bag Kaj 19 umiddelbart vest for Norgesgade.

Kaj 23 etableres til kote 2,5 m DVR90, hvorfor risikoen for oversvgmmelse af havneomradet vurderes som
lille selv i fremtidsscenariet, hvor en 100 ars stormflod i ar 2115 svarer til ca. kote +2,3 m DVR90.

De milijgmaessige pavirkninger i forbindelse med oversvammelser vurderes derfor at veere ubetydelige.

Arealerne ved de to nye kajer vil blive afvandet til havnebassinet, og dimensionering af ledningerne inkl.
sandfangsbrgnde og olieudskillere vil ske med indregning af en klimafaktor. Der forventes ikke tilslutning til
offentlig regnvandsledning eller faelleskloak for afledning af overfladevand. Det vurderes derfor, at gget
nedbgr vil kunne handteres via et korrekt dimensioneret afvandingsanleeg, og at afvanding af arealerne ikke
vil indebaere pavirkning af gvrig regnvandshandtering i eller fra oplandet. Arealanvendelsen pa
havnearealerne er robust overfor midlertidige opstuvninger af overfladevand pa terreen og det vurderes
derfor ikke at veere ngdvendigt med supplerende foranstaltninger til handtering af eget nedber.

Samlet set vurderes det, at der er en lille risiko for, at de fremtidige klimasendringer kan pavirke planomradet
i signifikant grad.
10.4 O-alternativet

Hvis plangrundlaget ikke vedtages, vil omradet veere udsat for stormflod som det ogsa er i dag.

10.5 Kumulative effekter

Der vurderes ikke at vaere kumulative effekter i forhold til klimabetingede pavirkninger som feglge af
lokalplanen.

Planen indebeerer ikke at der afledes overfladevand til offentlige regnvandsledninger eller vandigb og der vil
derfor ikke ske en yderligere belastning af disse som fglge af havneudvidelsen.

De havneneere arealer gst for Kaj 19 (Kanalbyen og Gl. Havn) klimasikres ved udvikling iht. lokalplaner til
terraenkote 2,5 (lokalplan 332 Sgndervoldgade Kvarteret) og lokalplan 364 Kanalbyen. | sidstnaevnte
lokalplan, som blev vedtaget i 2019 anfgres:
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Som led i en klimatilpasning af hele Kanalbyens omrade, er det forudsat, at terraenet haeves til
minimum kote +2,50 m DVR90. Lokalplanens bestemmelser om terraenregulering vedrarer
udelukkende lokalplanens omrade. Det er vaesentligt, at den laveste gulvkote for bygninger ikke
ligger lavere end kote 2,50 DVR90 - dog undtaget overdeekket parkeringsanlaeg og keeldre. Det skal
iagttages, at de haevede arealer sammen med klimasikringen omkring Gl. Havn skal danne en
sammenhaengende klimasikring der beskytter bymidten og hele Kanalbyen mod oversvgmmelser fra
havet. For de omrader der ligger op langs Oldenborggade skal der ske en tilpasning fra de
eksisterende niveauer langs Oldenborggade og op til kote 2,50 DVR 90 som Frederiks Promenaden
er anlagt i.

Figur 10.7: Vand pa land ved havspejl i kote +2,50 m DVR90, som imgdegas ved klimasikring af Gl. Havn ved
byudviklingen iht. lokalplanerne.

Koteforholdene i de havnenaere omrader betyder, at oversvammelse af de indre bydele kan ske ved hgj
vandstand, hvor havvand traenger ind via omraderne omkring Gl. Havn/Oldenborggade, mens
terreenniveauet ved Holstensvej/Norgesgade nord for Kaj 19 ligger i terraenkoter ca. 2.25 — 2.75.

Det vurderes derfor ikke relevant at etablere kajarealerne i en hgjere kote med henblik pa at klimatilpasse
eller sikre arealerne nord for Holstensvej og gst for Norgesgade, denne problematik lgses f.eks. som angivet
i afsnit 10.3.
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Figur 10.8: Koteforhold i omradet omkring Gl. Havn (Danmarks Hgjdemodel).

10.6 Afveergeforanstaltninger

For omrédet ved Kaj 19 der potentielt kan blive oversvgmmet ved ekstreme haendelser ogsé i fremtiden
vurderes det, at der ikke sker skade pa kajer og containeroplagsplads, da der ikke er planlagt falsomme
installationer eller anleeg. Handtering af hgjvandssikring af byen handteres bag kajarealerne, som beskrevet
i afsnit 10.3.

10.7 Eventuel manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at klimaforandringer og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstraekkeligt grundlag.
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11 Landskab - visuelle forhold

Udvidelsen og ombygningen af Fredericia Havn ved Kaj 19 og Kaj 23 vil betyde, at det visuelle udtryk af
kajerne vil &endres i forhold til det eksisterende. Seerligt opfarelsen af stgjbarrierer vil pavirke det visuelle
udtryk. Opfarelsen af stgjbarrierestgjbarrierer, isaer ved Kaj 19, vil mindske indsynet til havnens aktiviteter.
Endvidere vil det visuelt blive synligt med etablering af afskeermningen omkring de opmagasinerede
containere.

| det fglgende gives pa baggrund af en raekke visualiseringer en vurdering af, hvordan projektet pavirker det
visuelle udtryk i omradet. Desuden beskrives skyggekast fra stgjbarrieren pa baggrund af udarbejdede
skyggediagrammer og lyspavirkning.

11.1 Visualiseringer

Tekniske anleeg kan have stor visuel indflydelse pa omgivelserne og kan ofte ses pé store afstande.
Pavirkningen af landskabet aftager gradvist i forhold til afstanden.

Pa baggrund af analyse af det omkringliggende landskab er der udvalgt en raekke standpunkter, hvorfra der
er gennemfgrt fotograferinger, som viser udsigten mod hhv. Kaj 19 og Kaj 23.

Fra de udvalgte standpunkter er der udarbejdet visualiseringer af de fremtidige forhold. Visualiseringerne er
udarbejdet pa grundlag af en 3D-model, som er etableret pa baggrund af tekniske grundkort, hgjdedata og
luftfoto. Billederne er udarbejdet som fotomatch, hvor de nye elementer er indarbejdet i fotos taget i omradet,
som det ser ud i dag (september 2021 og april 2022). For fotomatch opbygges virtuelle kameraer i 3D-
modellen, hvor disse matches op imod eksisterende bygninger og terreen i omradet. Pa den made placeres
det nye projekt korrekt i den eksisterende kontekst.

Det skal pointeres, at der er tale om visualiseringer og udseende kan variere.

De udarbejdede visualiseringer anvendes som grundlag for vurderinger af projektets visuelle konsekvenser.
Visualiseringerne beskriver forskellige vinkler, afstande og landskaber for at give det bedste indtryk af de
visuelle forhold af anleegget, set fra forskellige standpunkter.

For Kaj 19 er der gennemfgrt visualiseringer fra i alt ti standpunkter. For Kaj 23 er der udfart visualiseringer
fra tre standpunkter. Placeringen af standpunkterne er vist pa Figur 11.1.
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Figur 11.1: Viser fotostandpunkter.

Fotostandpunkter:

: Esplanaden, byggefelt 27 (personhgjde)
: Esplanaden, byggefelt 27 (personhgjde stdende pa 3. sal)
: Toldkammeret 9, gverste lejlighed.

: Vendersgade

: Norgesgade, rundkarslen

: Norgesgade 15

: Holstensvej

: Lystbadehavn/Sanddal Bakke

: Kystprofil med kig mod Kaj 19

10: Kig fra Strib mod Kaj 19

11: Kig fra Strandvejen mod Mgllebugtvej
12: Kig fra Strandvejen mod Vesthavnsvej
13: Kystprofil med kig mod Kaj 23

OCO~NOOUIA,WNE

Vejrforholdene spiller en stor rolle i forhold til projektets synlighed pa visualiseringerne. Klart vejr med bla
himmel og hgj sol er optimale til optagelse af standpunktsbilleder. Alle fotos er taget pa dage med relativt
klart vejr og gode lysforhold med sol som side-/modlys.

Standpunktsbillederne til visualiseringerne for Kaj 19 samt kystprofilerne for bade Kaj 19 og Kaj 23 er taget i
september 2021 og @vrige fotos for Kaj 23 er taget i april 2022.
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11.2 Eksisterende forhold

| det falgende gennemgas hvordan det eksisterende landskab ser ud fra de ti fotostandpunkter, samt hvad
der karakteriserer de forskellige omrader. Derudover gennemgas herunder de planmaessige forhold, der har
betydning for vurderingen af den visuelle pavirkning for omraderne.

Kaj 19 og Kaj 23 ligger placeret naer Fredericia bymidte mod nord, og teet pa bebyggelse og lystbadehavn
mod syd. Sydvest herfor ligger et starre sammenhaengende naturomrade bestdende af Hannerup Skov,
Erritsg Mose, Fuglsang og Stovstrup Skov.

| Fredericia Kommuneplan 2021-2033 er der udlagt omrader med bevaringsveerdige landskaber (Figur 11.2).
Som det ses af figuren, ligger Kaj 19 og Kaj 23 i neerheden af et omrade med bevaringsvaerdige landskaber.
Omradet omfatter det fgromtalte naturomrade bestadende af Hannerup Skov, Erritsg Mose, Fuglsang og
Stovstrup Skov. Omradet karakteriseres ved en 5 km lang, bueformet dalseenkning dannet af smeltevand fra
gletchere. Dalen har i Igbet af stenalderen vaeret oversvgmmet af havet. Omradet er udpeget for at sikre de
landskabelige bevaringsvaerdier og de sammenhaengende naturomrader. Der er minimum 420 m fra Kaj 23
til omradet, og minimum 1 km fra Kaj 19 til omrédet.

Der er ikke landskabsfredninger i omradet.
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Figur 11.2: Bevaringsveerdige landskaber i neerheden af Kaj 19 og Kaj 23 (udsnit fra den digitale Fredericia
Kommuneplan 2021-2033).

Eksisterende forhold fra de 13 fotostandpunkter

Fotostandpunkt 1 er placeret i personhgjde ved Esplanaden, byggefelt 27, med et kik mod vest ind over Kaj
19.

Omradet er karakteriseret ved det grgnne areal Sgndervold Naturpark, som er under etablering i 2022, og
som pa sigt bliver udbygget til Kanalbyen. Ifalge udviklingsplanen for Fredericia C er det planlagt at etablere
lejlighedsbebyggelse, forskellige gardmiljger og naturmiljger pa arealet. Omradet skal endvidere ifalge
lokalplan LP328 og LP332 skabe sammenhaeng fra den nye bydel (Sgnder Voldgade) til den grgnne ring i
form af voldanleegget omkring Fredericia bymidte.
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Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 1 mod vest illustrerer udsigten fra gadeplan i den kommende Kanalby
og viser en industrihavn med en raekke serviceskibe i Vesthavnen, og bagved disse ses en raekke
opmagasinerede containere. Omradet er karakteriseret ved det industrielle maritime miljg, med nyopferte
lejligheder og byudvikling. Udsigten er sledes overvejende industriel fra dette standpunkt.

e

Figur 11.3: Fotostandpunkt 1, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Braendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 2 er ligeledes placeret pa Esplanaden, byggefelt 27, men lidt mere tilbagetrukket og haevet
op svarende til personhgijde pa 3. sal.

Fra fotostandpunkt 2 fas der et udsyn over Sgndervold Naturpark (kommende Kanalbyen), som skal
byudvikles og ifglge LP 332 skal den skabe sammenhaeng fra den nye bydel (Sgnder Voldgade-kvarteret) til
den grenne ring i form af voldanleegget omkring Fredericia bymidte. P& sigt er det ifglge lokalplanerne og
udviklingsplanen for Kanalbyen meningen, at der skal opfares en reekke boliger i form af
lejlighedskomplekser. Fotostandpunkt 2 illustrerer dermed en visualisering af hvordan udsigten kunne vaere
fra en af disse lejligheder. | forgrunden efter naturparken ses nyopfarte lejlighedskomplekser og bag disse
fremstar serviceskibe ved kaj 14-17 tydeligt. Udsigten er overvejende kulturpraeget, og vil pa sigt eendres
saledes det dbne granne areal erstattes af lejligheder med spredt vegetation imellem.

Figur 11.4: Fotostandpunkt 2, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 22 mm.
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Fotostandpunkt 3 er placeret pa adressen Toldkammeret 9 fra terrassen i den gverste lejlighed. Fra dette
fotostandpunkt s serviceskibe ved kaj 12-17 meget dominerende i forgrunden, og udsigten er hovedsageligt
industriel med containeropmagasinering i baggrunden. | horisonten ses Lillebeelt og kystlinjen mod syd.

Figur 11.5: Fotostandpunkt 3, eksisterende forhold d. 14. september 2021.

Fotostandpunkt 4 er placeret i Vendersgade. Udsigten her er hovedsageligt det nybyggede lejligheds-
/gardmiljg med enkelte serviceskibe i baggrunden. | horisonten ses kyststraekningen syd for Fredericia.

Dette fotostandpunkt giver en fornemmelse af de visuelle forhold i Kanalbyen/Sgndervold-kvarteret pa
gadeplan. Ifalge lokalplan LP 328 og LP 332 for omradet vil der blive bygget flere etageboliger/reekkehuse i
3 etager.

Kigge- og sigtelinjen i den historiske bys gadenet fra Vendersgade og Gothersgade viderefares, saledes at
der bliver udsyn til Lillebeelt fra Fredericia C.

Figur 11.6: Fotostandpunkt 4, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 5 er placeret ved rundkarslen pa Norgesgade.

Udsigten herfra er hovedsageligt tankstationen i forgrunden, med containeropmagasinering i baggrunden
samt serviceskibe som kan ses over og bag tankstationen. Fotostandpunktet giver en fornemmelse af de
visuelle forhold fra Fredericia by.

Udsigten er kulturpraeget og domineret af industrielt maritimt havneomréade.

3
- « PR

&)

4

by Lroderitio

Figur 11.7: Fotostandpunkt 5, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 6 er placeret ved Norgesgade 15, og giver en visualisering af udsigten fra Fredericia C og
ned til Lillebaelt, hvor serviceskibe ved kaj ses i baggrunden bag de bevaringsveerdige byhuse.

Ifzlge lokalplan LP 328 og LP 332 for de neerliggende omrader vil kigge- og sigtelinjerne i den historiske bys
gadenet viderefares, saledes at der fortsat skal vaere udsyn til Lillebzelt fra Fredericia bymidte.

Figur 11.8: Fotostandpunkt 6, eksisterende forhold d. 14. september 2021.

Side 102/130



Fotostandpunkt 7 er placeret pa Holstensvej og giver et udsyn til landsiden af havnen fra og langs vejen.

De opmagasinerede containere dominerer billedet bade i hgjde og langs vejen, blandt andet da de er
placeret meget teet pa vejen og ikke falder naturligt ind med omgivelserne.

P& den modsatte side af vejen anes lidt natur, men det dominerende element langs vejen er de
opmagasinerede containere og dermed et industrielt/kulturpraeget udsyn.

VERGREEN

HAMBURE.

Figur 11.9: Fotostandpunkt 7, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 8 er placeret i Fredericia Lystbadehavn ved Sanddal Bakke, og giver dermed et udsyn fra
syd mod nord op mod Kaj 19 og Kaj 23.

Vandfladen i forgrunden benyttes til indsejling til lystoddehavnen og er ligeledes omfattet af Naturpark
Lillebeelt, lige som det er udlagt til Fredericia Vildtreservat.

Horisonten af billedet preeges af industri i form af kraner, siloer og enkelte skibe. Fotostandpunkt 8 illustrerer
udsigten fra boligomraderne, som er placeret umiddelbart syd for lystbadehavnen, hvor der findes mange
badpladser, servicebygninger, rekreative udearealer, café og en autocamperparkering. | tilknytning til
lystbddehavnen ligger Fredericia Sejlklubs lokaler.

Figur 11.10: Fotostandpunkt 8, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Braendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 9 illustrerer kystprofil set fra Lillebaelt og ind mod Kaj 19 og Kaj 23. | forgrunden ses
Lillebaelt, som er omfattet af Naturpark Lillebeelt samt Fredericia Vildtreservat. | havet ses bl.a. ofte marsvin,
som er en beskyttet art jf. habitatdirektivet. | baggrunden ses serviceskibe ved kaj 12-17 midt i billedet
sammen med industrihavnen med kraner og siloer. Til hgjre i billedet ses Fredericia by.

- T T—

%

Figur 11.11: Fotostandpunkt 9, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 22 mm.
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Fotostandpunkt 10 er placeret ved kysten i Strib p& Fyn, og viser et kig i gstlig retning. Fotostandpunktet er
knap 2 km fra Kaj 19, og punktet er dermed det fotostandpunkt der ligger leengst veek fra projektomradet.

P& vandet ses en sejlbad, hvilket er med til at illustrere, at det er et aktivt maritimt omrdde med megen
fritidssejlads, ligesom der ogsa er megen godstrafik. Kystlinjen ved Fredericia bestar i baggrunden af
skov/natur, mens den i forgrunden er af industriel karakter med kraner og skibe.

R T WD b s P T

Figur 11.12: Fotostandpunkt 10, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Braendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 11 er placeret ved Strandvejen vest for Kaj 23 og viser et kig i gstlig retning mod
Mgllebugtvej. Fotostandpunktet er knap 0,2 km fra Kaj 23.

Der ses i dag de store tanke og et generelt industrielt omrade.

| baggrunden ses kranerne ved Kaj 22.

Figur 11.13: Fotostandpunkt 11, eksisterende forhold d. 17. april 2021. Braendvidde 24 mm.
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Fotostandpunkt 12 er placeret ved Strandvejen vest for Kaj 23 og viser et kig i gstlig retning mod
Vesthavnsvej. Fotostandpunktet er knap 0,2 km fra Kaj 23.

Der ses i dag de etablerede stgjbarrierer ved det relativt nye oplagsareal, de store tanke og et generelt
industrielt omrade bag let beplantet greesareal.

Figur 11.14: Fotostandpunkt 12, eksisterende forhold d. 17. april 2021. Braendvidde 24 mm.
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Fotostandpunkt 13 svarer grundlaeggende til standpunkt 9 og er beskrevet derunder.

Figur 11.15: Fotostandpunkt 13 (og 9), eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 22 mm.

11.3 Visuelle pavirkninger

Det vurderes at ombygningen af Kaj 19 og Kaj 23 ikke vil have en pavirkning pa de i Kommuneplan 2021-
2033 udpegede bevaringsveerdige landskaber idet der er tale om en udvidelse og ombygning af allerede
eksisterende havneanlaeg.

| det fglgende gennemgas visualiseringerne for de tretten fotostandpunkter. For hvert fotostandpunkt vises
de visuelle forhold, som de ser ud i dag (ogsa vist i afsnit 11.2), som de vil se ud med den forleengede kaj
med to skibe.

Fra fotostandpunkt 1 vil forleengelsen af Kaj 19 medfgare, at i stedet for de viste serviceskibe, som aktuelt
ligger ved kaj 12-17, vil afskeermningen omkring de opmagasinerede containere blive dominerende.
Afskaermningen opfares pa hgjder mindre end 10 m som paneler i stil med hvad der allerede findes omkring
havnen. Ved den hgje afskeermning pa 20 m vil den gverste del veere beton. Samlet vil det give et neutralt
billede sammenlignet med den nuveerende udsigt til serviceskibene ved Kaj 12-17.

De viste serviceskibe er ikke en permanent situation, men velkendt, idet skibene har ligget ved kaj igennem
flere &r. Det veesentlige er imidlertid, at den nuveerende Kaj 19 rykkes mod syd, og i stedet for vil skibe derfor
ligge langs en kaj, som er placeret lsengere veek fra bykernen.

En delstraekning af stgjbarrieren ved Kaj 19 vil blive etableret med en hgjde pa 20 m. Der er arbejdet med
det visuelle udtryk af stgjbarrieren som forventes opfart i materialer der pa en nederste del svarer til
eksisterende stgjbarrierer der omkranser havnen og pa den gverste del formentlig bestar af beton.
Stgjbarrieren etableres sa den falger sigtelinjen fra Norgesgade. Denne delstraekning vil fremsta som en
vaesentlig pavirkning af de visuelle forhold, men lokalplanen giver mulighed for at der i stedet for en
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stgjbarriere opfares byggeri med facader i samme hgjde som den viste stgjbarriere. Skibe, som ligger ved
kajen, vil ikke dominere udsynet i samme grad som tidligere fra dette fotostandpunkt, og det forreste skib
skeermer for udsyn til det bagvedliggende, hvormed der ikke vil veere stor forskel pa hvorvidt, der ligger et
eller to skibe ved kaj. Hvis der ikke ligger fartagjer ved kaj, vil der vaere mere udsyn til de bagvedliggende
opmagasinerede containere. De to nye kraner, som opstilles pa kajen, vil praege det vertikale indtryk.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning fra fotostandpunkt 1 vil afhaenge af om der ligger skibe ved den nye
kaj og hvilke skibe der er tale om. Desuden vil pavirkningen veere afhaengig af om der etableres en
stgjbarriere eller en bygning.

Det vurderes at pavirkningen er vaesentlig.
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Figur 11.16: Fotostandpunkt 1, eksisterende forhold gverst, og visualisering nederst. Breendvidde 35 mm.
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Fra fotostandpunkt 2 vil projektet medfgre et sendret udsyn til horisonten og den skovbevoksede kystlinje
mod syd. Udsynet vil endvidere blive mere ensartet med afskaermning ved containeropmagasineringen i
samme neutrale farve som til naerliggende bygninger.

En fiernelse af serviceskibene ved Kaj 12-17 samt udbygning af containeropmagasineringen medfarer, at
der horisontalt skabes mere rum til udsyn. Dette vil give en fornemmelse af et gget vue over Lillebeelt og den
fynske kyststraekning.

Det vurderes at den visuelle pavirkning fra dette standpunkt vil veere moderat og mindre afhaengig af om der
ligger fartgjer ved kaj. Hvis der ikke ligger skibe ved kajen, vil der veere et lidt starre udsyn til Lillebaelt og
kysten.
——
L) \."

Figur 11.17: Fotostandpunkt 2, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst. Breendvidde
22 mm.
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Fra fotostandpunkt 3 vil forleengelsen af Kaj 19 medfare en omfattende sendring i det visuelle udsyn. Kajen
vil synsmaessigt eendre udtryk samt flyttes leengere veek fra fotostandpunktet. Kajen vil synsmaessigt eendre
udtryk samt flyttes laengere vaek fra fotostandpunktet. Visuelt vil kajen ligge som en struktur, der flugter med
horisonten og dermed inddrager udsynet til kystlinjen mod syd. Der vil vaere mindre vandflade i det neere
udsyn og stgjbarrieren vil fremsta markant.

Nar der ligger fartgjer ved kajen vil disse veere synlige fra fotostandpunktet, men ikke dominerende pa grund
af stgjbarrieren. Hvis der ikke er fartgjer ved kajen, vil der veere et begraenset udsyn til kystlinjen, som i den
nuvaerende situation.

En anden visuel pavirkning er, at arealet foran havnen vil blive befeestet med belaegning, hvilket eendrer
udtrykket i forhold til den nuveerende byggetomt.

Pavirkningen vurderes at veere vaesentlig.

Figur 11.18: Fotostandpunkt 3, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst.
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Fra fotostandpunkt 4 vil forleengelsen af Kaj 19 medfare en sendring af udsynet til Lillebaelt og kystlinjen mod
syd, som vist i nedenstaende figur.

Kajen vil ga leengere ud i Lillebeelt, og der etableres afskaermning, som tager en del af det vertikale udsyn.
Ligeledes vil de to nye kraner tydeligt kunne ses. Det vil synsmaessigt blive mindre betydende, hvis der ligger
fartgjer ved kajen, og i sa fald kun hvis det ligger leengst mod gst. Den anden fortgjningsplads vil ikke veere
synlig fra dette standpunkt pa grund af stgjbarrieren. Hvis der ikke er et skib ved den forreste kaj, vil der
veere lidt mere udsyn over Lillebeelt.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning vil veere veesentlig i dette fotostandpunkt. Udsigten over Lillebzelt
reduceres og stgjbarrieren vil dominere i stedet for de skibe, som ligger ved kaj. Afskeermningen og evt.
opmagasinerede containere vil veere en mere 'bastant’ struktur i forhold til den nuveerende situation.

Figur 11.19: Fotostandpunkt 4, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst. Braendvidde
35mm.
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Fra fotostandpunkt 5 vil udvidelsen af Kaj 19 ikke fremtraede tydeligt, dog vil etablering af afskeermningen
omkring de opmagasinerede containere preege udsynet ned mod Lillebeelt.

Afskaermningen vil ikke syne s& dominerende fra dette fotostandpunkt pa samme made som de skibe, der
ligger i havnen pa nuveaerende tidspunkt. Vertikalt vil udsynet blive eendret, og i stedet for dominans af
fartgjer vil der kunne ses en til to kraner.

Pavirkningen af de visuelle forhold vurderes pa den baggrund at vaere lille. Om det vil kunne ses, om der
ligger skibe ud for Kaj 19 fra dette standpunkt vil afheenge af skibenes hgjde og form.

Figur 11.20: Fotostandpunkt 5, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst. Braendvidde
35mm.
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Fra fotostandpunkt 6 ses Kaj 19 i baggrunden, som et dominerende element bade i eksisterende forhold og i
visualiseringen af det fremtidige projekt.

Afskeaermningen vil opleves som en forlaeengelse af de eksisterende bygninger langs vejen. Vertikalt eendres
udsynet, nar fartgjerne ikke ligger i havnen leengere.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning fra dette standpunkt er moderat.

Figur 11.21: Fotostandpunkt 6, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst.
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Fotostandpunkt 7 fra Holstensvej, en af indfaldsvejene til Kanalbyen, viser opmagasineringen af containere
pa landsiden af Kaj 19. Visualiseringen af projektet viser hvordan afskeermningen placeres langs vejen, og
den falder ind i omgivelserne med de valgte materialer. Dette giver et mere ensartet synsmaessigt udtryk,
iseer set i forhold til den nuveaerende situation med containere i diverse igjnefaldende farver.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning er moderat i dette standpunkt, og at pavirkningen er positiv.

Figur 11.22: Fotostandpunkt 7, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst. Braendvidde 35
mm.

Side 117/130



Fotostandpunkt 8 viser den industrielle/erhvervsmeessige havn fra vandsiden, hvor fartgjer, som laegger til
ved den udvidede Kaj 19, vil ses tydeligt, ligesom de nye kraner og lysmaster ogsa vil fremsta tydeligt.
Fotostandpunktet er imidlertid pa lang afstand fra projektomradet, hvormed aendringen mellem den
nuveerende og den visualiserede situation ikke fremstar som en tydelig eendring af de visuelle forhold om
dagen.

Den visuelle pavirkning vurderes dermed at veere mindre.

Figur 11.23: Fotostandpunkt 8, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst. Braendvidde 35
mm.
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Fotostandpunkt 9 viser Kaj 19 og Kaj 23 fra vandsiden. Fra dette punkt er fartgjerne i den nuvaerende
situation dominerende i det visuelle billede.

Udvidelsen af Kaj 19 vil gendre dette billede og passe ind i de horisontale strukturer mellem byen og den
industrielle havn, som Kaj 19 ligger midt mellem. Nar der ikke ligger fartgjer ved kajen, vil udsigten til de
bagvedliggende skovomrader traede tydeligere frem, og pavirkningen vil veere begraenset. Denne udsigt vil
dog blive reduceret alt efter, om der ligger skibe ved kaj. Nar der ligger fartgjer ved kaj, vil disse virke
dominerende i udsigten til Fredericia. De fremtidige forhold ved Kaj 23 er mindre dominerende grundet
skibenes vinkel.

Visualiseringen viser ogsa, at pavirkningen af byen som kystlandskab vil veere lille. Det afggrende for
pavirkningen af kystlandskabet, som er karakteriseret ved Fredericias historiske konturer uden
fremtraedende bygninger, vil vaere hvilke skibe der aktuelt ligger ved kaj.

Pavirkningen péa de visuelle forhold fra dette punkt vurderes saledes at vaere moderat.
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Figur 11.24: Fotostandpunkt 9, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst. Braendvidde 35
mm.
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Fra fotostandpunkt 10 er der stor afstand ind til Kaj 19 og Kaj 23, og udvidelsen vil derfor ikke have den store
betydning for de visuelle forhold fra kysten i Strib pa Fyn.

Selve kajerne vil knap veere synlige, og vil med sine hgjder og farver kun kunne ses som en forleengelse af
det eksisterende byggeri og havnefront. Nar der ligger fartagjer ved kaj, vil disse knap veere synlige, da de
falder sammen med kajen og stgjbarrieren, og dermed vil de fremsta som en naturlig del af havne- og
erhvervsmiljget i Fredericia Havn.

Som for fotostandpunkt 9 vurderes det at pavirkningen af kystlandskabet ikke vil veere veesentlig.

Tt
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Figur 11.25: Fotostandpunkt 10, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret projekt nederst. Breendvidde
35 mm.
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Fotostandpunkt 11 viser kigget mod Kaj 23 fra Strandvejen ved DanGgdning. Stgjbarrieren anes som en
brunlig kant lige over lastbilerne og foran kranerne. Kajanlaegget vil ikke vaere synligt fra dette standpunkt og
stgjbarrieren er ikke igjnefaldende.

Det vurderes at pavirkningen er mindre.

Figur 11.26: Fotostandpunkt 11 visualisering af realiseret projekt. Braendvidde 35 mm
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Fotostandpunkt 12 viser kigget mod Kaj 23 fra Strandvejen mod Vesthavnsvej. Stgjbarrieren ses som en
forleengelse af den eksisterende stgjbarriere, dog i lavere hgjde i forleengelse af denne med containere i 2
lag i en samlet hgjde pa 5,8 meter. Kajanleegget vil ikke vaere synligt fra dette standpunkt og stgjbarrieren er
ikke igjnefaldende. Det vurderes at pavirkningen er mindre.

Figur 11.27: Fotostandpunkt 12 visualisering af realiseret projekt. Braendvidde 35 mm
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Fotostandpunkt 13 viser kigget mod Kaj 19 og Kaj 23 fra Lillebeelt. Stgjbarrieren ved Kaj 19 kan neesten ikke
anes fra denne synsvinkel. Den fremstar som et markt beelte foran de hvide tanke ved DanGgdning. Som
ved fotostandpunkt 9 og 10 vurderes pavirkningen af kystlandskabet ogsa fra dette fotostandpunkt ikke at
veere vaesentlig. Det vurderes at pavirkningen er mindre.

Figur 11.28: Fotostandpunkt 13 visualisering af realiseret projekt. Breendvidde 35 mm.
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Overordnet konklusion — visuelle forhold

Den forleengede Kaj 19 og afskeermning omkring de opmagasinerede containere vil vaere synlig fra mange
omrader bade ved kysten, fra Lillebaelt og fra Fredericia.

Stgjbarrieren vil pa det meste af streekningen dog veere i materialer og farver, som falder ind med
omgivelserne. Sektionen, som er 20 m hgj, forventes udfart i beton pga. kravene til stabilitet med
bekleedning der ligner eksisterende forhold til 10 m. Denne sektion vil generelt udggre en starre visuel
pavirkning end den resterende del af stgjbarrieren. Fra naere positioner vil det have en betydning, om
afskeermningen udfgres som en bygning eller som en mere lukket stgjbarriere.

Maengden af containere som opmagasineres samt tilstedeveerelse af skibe ved kajen vil ogsa vaere en
afggrende faktor i forbindelse med den visuelle pavirkning.

Behovet for en stgjbarriere er en konsekvens af, at der planleegges for bade en erhvervshavn med erhverv
med saerlige beliggenhedskrav, og en ny bydel, Kanalbyen, med boliger ned mod kysten. Denne kontrast vil,
med lokalplanens mulighed for at stgjbarrieren p& en delstreekning udggres af en bygning til administration,
kunne modereres med en mere aben facade mod @st, samtidig med at sigtelinjen fra Norgesgade mod syd
ud til Lillebeelt opretholdes.

Pavirkningen af de visuelle forhold omkring Kaj 19 vurderes at veere vaesentlig.

Opfarelsen af stgjbarrieren ved Kaj 19 vil udggre en vaesentlig seendring af den visuelle fremtoning i
naeromradet. Oplevelsen og neerheden af det rd havnemilja vil afskaermes hvilket kan opleves som negativt
for besggende, men vil stgjmaessigt veere en ngdvendighed for naboer. Fra nogle placeringer vil den visuelle
pavirkning vaere minimal, mens den vil vaere stgrre fra andre placeringer samt veere afhaengig af hvorvidt der
er fartgjer ved kajen samt meengden af opmagasinerede containere.

Den nye Kaj 23 og stgjbarrieren omkring den, vil veere synlig fra Strandvejen, men ikke udggre en vaesentlig
pavirkning. Selve kajanlaegget vil ikke veere synligt fra Strandvejen og ikke have vaesentlig indvirkning pa
den visuelle oplevelse af indfaldsvejen. Fra kystsiden vil stgjbarrieren blot kunne anes. Pavirkningen ved Kaj
23 vurderes at veere mindre.

Den samlede visuelle pavirkning af kystlandskabet vurderes at veere lille, fordi projektet ikke indebzerer en
betydende aendret pavirkning af Fredericia by som kystlandskab.

11.4 Skyggediagrammer

| falgende figurer vises udvalgte skyggediagrammer for lokalplan- og projektomradet med bygninger og faste
konstruktioner, herunder stgjbarrierer. Skyggediagrammer er udarbejdet for datoerne 21. marts, 21. juni, 21.
september og 21. december. For hver dag er der udarbejdet skyggediagram for tidspunkterne kl. 9.00,
12.00, 15.00 og 18.00.
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De gengivne skyggediagrammer er repraesentative for skyggekastet i dagtimerne for forars- og
efterarsjeevndggn. Skyggekast ved sommersolhverv vil veere mindre end de her viste, mens skyggekast ved
vintersolhverv vil vaere veesentligt stgrre som vist pa nedenstadende diagram.
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21. december kl. 15.00

Skyggekastet fra stgjbarrieren langs Veerftsvej, som er orienteret omtrent nord-syd, vil i formiddags- og
eftermiddagstimerne og tidlig aften i det tidlige forar, sent efterér og vinter na ud over lokalplanomradets
afgraensning mod vest/gst og nordvest/nordgst. | omradet, hvor Kanalbyen er under udvikling, vil arealer og
facader kunne blive pafart skygge fra stgjbarrieren. Lokalplanen giver mulighed for at der i stedet for
stgjbarrieren, etableres administrationsbygning med facade ud til vejen i samme hgjde som stgjbarrieren pa
denne straekning. Det vurderes, at skyggepavirkningen fra stgjbarrieren/administrationsbygningen vil vaere
moderat p& de naermeste bygninger, set i forhold til at disse i sig selv kaster en leengere skygge bagved.

11.5 Lyspavirkninger

Det fremgar at der i forbindelse med projektet, udfares belysning pa arealerne ved Kaj 19. Pa
kajforleengelsen etableres kabelrende og kajstik for 10 kV forsyning til de mobile havnekraner analog til
kabelrende og forsyning til nuvaerende Kaj 19.

Belysning kommer fra gittermaster, som er forudsat at kunne daekke en radius pa 50 m. P& det grundlag skal
der opseettes 9 gittermaster, svarende til nuveerende master bag Kaj 19, jeevnt fordelt over det kommende
kaj- og bagareal.
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Idet der etableres belysning svarende til de nuvaerende master pa kajarealerne, vil projektet ikke indebeere
vaesentligt endrede belysningsforhold. Belysningen vil indrettes sadan, at arbejdsarealer oplyses i forngdent
omfang til at arbejdet pd havnen kan udfares sikkert. Belysningen vil ske fra en mere fremskudt position ud
mod Lillebeelt, og lyskilderne vurderes at blive synlige pa starre afstande fra gst og syd, samt sydvest og
nordgst.

Belysningen pa midterpieren og de 2 duc d’alber ved Kaj 23 omfatter 5 stk. ca. 12 meter hgje lysmaster. De
5 master placeres med 3 stk. pa midterpieren og 1 stk. pa hver af duc d’alberne. Belysningen udleegges for
50 lux p& midterpieren af hensyn til kobling af slanger mv. i forbindelse med tilslutning af kemikaliergr. Den

avrige del af midtermolen udlaegges for 20 lux.

For belysning af arealet ved RO/RO ramperne opseettes 1 stk. lysmast ved hver rampe, og bagarealet
belyses via lysmaster placeret pr. 50 meter langs Mgllebugtvej. Belysningen udleegges for 30 lux.

Det vurderes, at belysning af arealerne ved Kaj 23 vil vaere synlig fra Snoghgjvej, samt over starre afstande
fra sydgst.

Skibe ved kaj vil indebzere lyspavirkning af omgivelserne, dels i form af lys fra vinduer, dels i form af
arbejdsbelysning fra projektarer i master og lignende.

Det vurderes, at lyspavirkningen fra de nye anlaeg samlet vil veere moderat, under forudseaetning af, at
armaturer indrettes afskeermet, sddan at arbejdsarealer belyses, men at direkte projektering af lys ud af
omradet ikke kan finde sted.

11.6 O-alternativ

| O-alternativet vil kajanlaegget veere uaendret i forhold til de eksisterende og de visuelle forhold, skygge og
lys vil dermed ogsa veere lig de eksisterende.

11.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter, der kumulativt vil medfare en @get pavirkning af de visuelle forhold,
herunder skyggeforhold og lyspavirkning i omradet.

11.8 Afveergeforanstaltninger

Det vurderes, at stgjbarrieren ved Kaj 19 fra visse synsvinkler vil udggre en vaesentlig pavirkning af de
visuelle forhold. Den 20 m hgje sektion, der opbygges i beton eller anden stabil konstruktion med de
nederste 10 m beklaedt udgaer den stgrste visuelle pavirkning. Betonsektionen kan evt. bekleedes med
samme materialer som de @vrige sektioner i tilsvarende hgjde, sa den falder mere ind i det samlede billede
og ikke fremstar anderledes end den resterende straekning. Lokalplanen giver mulighed for at dele af
stgjbarrieren i stedet etableres som en bygning.

Armaturer til belysning af Kaj 19 og 23 skal indrettes afskaermet, sadan at arbejdsarealer belyses, men at
direkte projektering af lys ud af omradet ikke kan finde sted.

11.9 Eventuel manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at de visuelle forhold og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstraekkeligt grundlag.

Serviceskibene, som under de nuveerende forhold aktuelt ligger ved Kaj 19, er pa flere visualiseringer/fotos
af de eksisterende forhold dominerende. Disse skibe vil ikke (ngdvendigvis) fortsat blive liggende i Fredericia
Havn i O-alternativet. Det betyder, at direkte sammenligning af de eksisterende og fremtidige forhold kan
veere vanskelig. Det vurderes dog, at visualiseringerne er relevante i den viste form for at anskueligggre
projektets visuelle pavirkninger.
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12 Kumulative forhold

Udvikling af Kanalbyen kan indebeere vaesentlige kumulative miljgpavirkninger pa landomradet i forbindelse
med lokalplanen for havnen. De kumulative pavirkninger er i et vist omfang inddraget i neerveerende
miljgvurdering, idet der i vurdering af visualiseringer, skygge, lys og stgj samt klima er inddraget forhold i
Kanalbyen som kan blive pavirket eller som pavirker havneomradet.

For den fremtidige udvikling af Kanalbyen vurderes lokalplanen for udvidelse af Fredericia Havn ikke at
leegge veaesentlige begreensninger set i forhold til de nuveerende forhold, herunder den planlsegnings-
maessige konsekvenszone omkring omradet, som er udpeget for vicksomheder med seerlige beliggen-
hedskrav.

Der er ikke identificeret andre planer eller projekter, som indebaerer miljgpavirkninger mht. besejlingsforhold
ved Fredericia Havn i kumulation med realisering af lokalplanen.
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13 Overvagning af miljgpavirkninger
En realisering af lokalplan 387 vil ikke i sig selv have veesentlig indvirkning p& miljget, men planen muligger
arealinddragelse og etablering af nye anlaeg, som potentielt vil kunne pavirke miljget.

En raekke parametre overvages lgbende i forbindelse med eksisterende overvagningsprogrammer. Trafik-
udviklingen felges gennem trafikmalinger p& det overordnede vejnet.

Tilstanden af grundvand og vandlghb overvages lgbende iht. anden lovgivning.

Endvidere overvages tilstanden af beskyttede naturomrader og forekomst af bilag IV-arter ved Fredericia
Kommunes generelle lgbende tilsyn og registrering af naturomrader og arter.

Ved miljggodkendelse af nye virksomheder gennemfgres konkrete beregninger og vurderinger i forhold til at
sikre at virksomhedernes emissioner af stgj, luft, lugt, stav mv. overholder de gaeldende normer og
kravveerdier. | tilknytning hertil fastleegges vilkar i godkendelser og tilladelser om Igbende overvagning i et
tilpasset omfang.

Der vurderes derfor ikke at vaere behov for etablering af saerskilt overvagning i forhold til vedtagelse af
lokalplanen.
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