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Hvad er et kommuneplantillaeg?
Dette kommuneplantillzeg er et tillaeg til Kommuneplan 2021 — 2033 for Fredericia Kommune.

Den fysiske planleegning reguleres gennem landsplanleegning, kommuneplanlaegning og lokalplanlaegning.
Kommuneplanen revideres hvert fijerde ar, men gnskes der forinden gennemfgrt en plansendring, er det nadvendigt at
udarbejde et tilleeg til den gaeldende kommuneplan. Tilleeg til kommuneplanen udarbejdes oftest, nar der skal udarbejdes
en ny lokalplan, som ikke er i overensstemmelse med kommuneplanens rammebestemmelse.

Der skal indhentes idéer og forslag i forbindelse med udarbejdelse af et kommuneplantilleeg. Ved mindre sendringer i
kommuneplanen kan dette undlades.

Retsvirkninger

Kommuneplanen er ikke direkte bindende for borgerne. Byradet har dog mulighed for at modsaette sig byggeri og anlaeg,
der ikke er i overensstemmelse med kommuneplanens rammer, hvis der ikke er en gaeldende lokalplan eller
byplanvedteegt for omradet. Inden for byzone eller sommerhusomrader kan byradet fastleegge reekkefglgebestemmelser
i kommuneplanen og modseette sig byggeri og anlaeg, som er i modstrid med dem.

Kommuneplanen forpligter derimod byradet. Byradet skal arbejde for at virkeliggere kommuneplanen. Det betyder, at
Fredericia Kommune skal fremme tiltag som er i overensstemmelse med planen. Det kan f.eks. ske ved at udstede
tilladelser eller lade lokalplaner udarbejde, som muligger realisering af kommuneplanen. Lokalplaner skal veere i
overensstemmelse med kommuneplanen.

Kommuneplantillzeg udarbejdes oftest for at sikre, at en lokalplan er i overensstemmelse med kommuneplanens
rammebestemmelser for f.eks. anvendelse, bebyggelsesprocent, byggehgjder mv.

For borgerne er kommuneplanen ikke direkte bindende, men Byradet har pligt til selv at virke for kommuneplanens
gennemfarelse.
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Baggrund og indhold

Baggrund

Tillaeg 7 til Kommuneplan 2021-2033 ledsager Lokalplan 387 — Havneudvidelse og sikrer at lokalplanen opfylder
planlovens krav om, at lokalplanen er i overensstemmelse med kommuneplanen.

Planlaegningen udlaegger omradet til erhvervsformal med mulighed for erhverv, kontor- og serviceerhverv, let industri og
handveerk, tung industri, havneerhvervsomrade, butikker og butikker med szerligt pladskraevende varer

Indhold

Omradet er i Kommuneplan 2021 — 2033 omfattet af kommuneplanens ramme B.E.3 - Erhvervsomrade, Havnen, som
fastsaetter anvendelsen til Erhvervsformal, primeert havnerelaterede virksomhed, miljgklasse 4-6.

Den specifikke anvendelse er angivet til erhverv, kontor- og serviceerhverv, let industri og handvaerk, tung

industri, havneerhvervsomrade, butikker, butikker med seaerligt pladskreevende varer.

Der kan opfares bebyggelse i op til 35 meter.

Dette forslag til kommuneplantillaeg eendrer ikke anvendelsen, men med kommuneplantilleegget sendres afgreensningen
af rammeomradet med arealer ud i vandarealet.

Kommuneplanens retningslinjer og rammebestemmelser for omradet sendres ikke.

Forudgéaende hering — ideer og forslag
Det har i perioden fra den 29 marts til den 12. april 2022 vaeret muligt at indsende bemaerkninger inden udarbejdelsen
af kommuneplantillaegget.

Den forudgaende hgring blev afholdt sammen med haring af afgreensningsnotater for miljgvurdering af planer for
udvidelse af havnen og afgraensningsnotat for projektfor havneudvidelse.

| forhold til kommuneplantillzeg kom der bemaerkninger om ikke at udvide havnen, at flytte havnen til Nyborg,at indtaenke
arkitektur/aestetik ind ved etablering af stgjmure/veegge og at dele af det udlagte areal er lavbundsareal.

Der kom bemeerkninger ingen bemaerkninger i forhold til snsket om en aendring af kommuneplanens
rammeafgreensning.

Bemeerkningerne om ikke at udvide havnen eller at flytte havnen indgar ikke idet videre arbejde med kommunepalntillaeg
og lokalplan,men indgér som et 0-alternativ i miljgvurderingerne.

| det videre arbejde indtaenkes arkitektur og aestetik i forbindelse med stgjmure/stgjveegge og at dele af havnen er udlagt
som lavbundsareal.
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Forhold til anden planlaegning og lovgivning

Landsplanlagning

Kommuneplantillzegget er i overensstemmelse med landsplanredeggrelsen og de statslige interesser i
kommuneplanlaegningen og afspejler de statslige mal og beslutninger.

Natura 2000
Planomradet ligger i neerheden af Lillebeelt, som er udlagt som vildtreservat, iht. Bek nr. 14001 af 23/09/1974, for at
hindre udgvelse af jagt i omradet.

Omkring 3,5 km gst for lokalplanomréadet ligger neermeste Natura 2000-omrade nr. 111, Rgjle Klint og Kasmose Skov.
Omradet er udpeget som habitatomrade.

Omkring 10 km syd for planomradet ligger Natura 2000-omrade nr. 112, Lillebzelt, som omfatter del af Lillebeelt syd for
Faeng. Omradet er udpeget som habitat-, ramsar- og fuglebeskyttelsesomrade.

Pa grund af afstanden fra Natura 2000-omraderne og planomradets karakter vurderes kommuneplantillzegget ikke at
pavirke Natura 2000-omradernes udpegningsgrundlag veesentligt.

Habitatdirektivet

EU har udpeget en gruppe dyrearter, der er seerligt sarbare og truede. Arterne fremgar af Habitatdirektivets bilag 1V, og
de kaldes derfor i daglig tale for bilag

IV-arter. Alle former for forsezetlig indfangning eller drab pa bilag IV-arter er ulovlige.

Derudover er forseetlig forstyrrelse af disse arter, isaer i perioder hvor dyrene yngler, udviser yngelpleje, overvintrer eller
vandrer, ogsa forbudt.

| Fredericia Kommune lever flere bilag IV-arter. De relevante arter for lokalplanomradet er:

e  Stor vandsalamander
e Markfirben

e Sydflagermus

e Vandflagermus

Ved vedtagelsen af forslaget til kommuneplantilleg er der ikke kendskab til levesteder for disse arter inden for
planomradet, og da arealet fremstar som erhverv, er det ikke sandsynligt at der findes bilag IV-arter her. Det vurderes, at
realiseringen af planforslaget ikke truer levesteder, dvs. yngle- og rasteomrader, for habitatdirektivets bilag IV-arter inden
for lokalplanomradet.

Miljovurdering af planer og programmer

Planer, programmer og projekter skal undersgges med udgangspunkt i mulige miljgproblemer. "Lov om miljgvurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVVM)” indeholder kriterier for hvilke planer, der kreever udarbejdelse af
en miljgrapport. Lovens formal er at sikre et hgjt niveau af miljgbeskyttelse, at integrere miljghensyn i planlaegningen og
at fremme baeredygtig udvikling.

Der skal laves miljgrapporter for planer, som omhandler store og miljgbelastende projekter opfart i lovens bilag 1 og 2,
eller som pavirker et internationalt naturbeskyttelsesomrade. Miljgrapport kan undlades for planer, som kun fastlaegger
anvendelsen af et mindre omrade pa lokalt plan eller mindre aendringer i gaeldende planer og hvis de ikke vurderes at fa
vaesentlig indvirkning pa miljget.

I miljgrapporten beskrives, hvordan planens realisering forventes at pavirke miljget i relation til nedenstdende parametre,
og hvordan planens miljgpavirkninger skal overvages.
Der er gennemfgrt en miljgvurdering af felgende parametre:

Befolkningen og menneskers sundhed
Jordbund

Vand

Luft

Klima

Materielle goder

Landskab

Kumulative effekter

Miljgrapporten er udarbejdet som en selvsteendig rapport, der er fremlagt offentligt i samme periode som forslag il
lokalplan og kommuneplantilleeg.
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kke teknisk resumé

Fredericia Havn er en af Danmarks starste transport- og logistikknudepunkter med betydelige maengder af import og
eksport. Havnen oplever et gget kapacitetsbehov for containeraktiviteter bl.a. som felge af en gget efterspargsel af
sgtransport som et mindre klimabelastende alternativ til international lastbiltransport.

Fredericia Havn A/S gnsker at foretage en udvidelse af havnens kapacitet for containerskibe og lastbilgods for at kunne
handtere de stigende godsmaengder, da der er stigende efterspgrgsel efter mere beeredygtige transportlgsninger,
herunder sgtransport. Fredericia Havn vil med udvidelsen kunne imgdekomme den e@gede efterspgrgsel efter
transportlasninger, der kombinerer bade bane og sgtransport via Taulov Dryport som alternativ til lastbiltransport mellem
de europaeiske havne.

Som et led i udviklingen af Fredericia Havn, har Fredericia Kommune udarbejdet forslag til Kommuneplantilleeg nr. 387
og kommuneplantillaeg nr.7.

Kommuneplantillaegget vil muligggre en gget containerkapacitet og sikre Fredericia Havn til fremtidens stigende
container- og RO/RO godsmaengder (trailergods roll on-roll off) og samtidig understgtte ADP’s mal om at blive fossilfri i
2030. Containerkapaciteten forages gennem en forlaengelse péa ca. 230 m af den eksisterende Kaj 19 mens RO/RO-
kapaciteten fastholdes men ved nyt og mere fleksibelt leje som ny Kaj 23. Figur 1.1 viser udstraekningen for de rammer
der indeholdes i Kommuneplantillzegget med udvidelsen ved Kaj 19 til hgjre og Kaj 23 til venstre. Figur 1.2 viser det
forventede endelige projekt for havneudvidelse.

Dette Kommuneplantillaeg er geeldende for et omrade ved Fredericia Havn. Kommuneplantilleegget afgraenses af
lystbadehavnen mod syd. Mod vest afgraeenses Kommuneplantilleegget af Strandvejen og et erhvervsomrade mellem
Vesthavnsvej og Strandvejen. Ved Kommuneplantillaeggets nordlige graense omfatter Kommuneplantillaegget en del af
vejarealet for Holstensvej og nord for dette er der et grent omrade med Fredericia vold og baneterreen samt et blandet
bolig- og erhvervsomrade. Mod @st omfatter Kommuneplantilleegget et vejstykke af Norgesgade og et areal ved
Veerftsvej. @st og nord for dette areal ligger Sender Voldgadekvarteret og Kanalbyen, som indeholder boliger og kontorer
og som er under fortsat udvikling.

L8 75
Figur 0.1:

Omradts afgraensning. Til hgjre ses udvidelsen omkring den eksisterende Kaj 19 og til venstre ses
udvidelsen omkring den eksisterende Kaj 23.

4000

Figur 0.2: Dé fremtidige forhold med udvidelse af Kaj 19 til hagjre og ny kaj og pier ved Kaj 23 til venstre.
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Kommuneplantillaegget 387 har til formal:
e at give mulighed for at havnen kan udvikles og udvides
e at udvide rammeafgraensningen for rammeomradet med arealer pa vandarealet
Forslaget til Kommuneplantilleeg er miljgvurderet i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer for
udvalgte miljgpavirkninger. Der har ikke veeret behandlet alternative planforslag i Kommuneplantillaegprocessen og der
vurderes ikke at vaere behov for etablering af seerskilt overvagning i forhold til vedtagelse af Kommuneplantillaegget.
| plansituationen er de eksisterende forhold samt den forventede stigning i skibstrafik og kajaktiviteter geeldende for ar
2030, dvs. nar Kommuneplantillzegget er vedtaget og anlaegsprojektet er afsluttet.
Folgende miljgparametre er medtaget i miljgvurderingen:
e Biologisk mangfoldighed samt flora og fauna
Befolkning i relation til risikovirksomheder
Befolkning i relation til menneskers sundhed, herunder trafik, stgj og luft
Vand
Klima
Landskab i relation til visuelle forhold
Kumulative pavirkninger og det indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer

Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Kommuneplantillzagomradet anvendes i dag som aktivt havneareal. Omradet er uden naturveerdier eller kendte
forekomster af beskyttede, radlistede eller sjeeldne arter. Vedtagelse af Kommuneplantilleegforslaget vil ikke sendre pa at
et mindre areal, er udlagt som lavbundsareal, Arealet har ringe potentiale som vadomrade med naturveerdi.

Der er ingen kendte forekomster af landlevende bilag IV-arter i eller omkring Kommuneplantillzegomradet. | Lillebzelt er
der en population af marsvin og ud for planomradet forekommer marsvin hyppigt. Planens pavirkning pa eventuelt
forekommende bilag IV-arter, herunder flagermus og marsvin, vurderes at vaere neutral. Det vurderes at planen ikke vil
indebaere en skadelig pavirkning af bestande af bilag IV arter, herunder deres yngle- og rasteomrader.

Det vurderes, at planen som fglge af afstanden ikke vil indebeere en risiko for veesentlig pavirkning af naturtyper og arter
pa udpegningsgrundlaget for de neermeste Natura 2000-omrader N111 Rgjle Klint, N112 Lillebaelt og N108 Abelg.

Befolkning i relation til risikovirksomheder

Indenfor Kommuneplantilleegomradet findes risikovirksomheden Samtank. Kommuneplantillzegget omhandler ikke
andringer pa risikovirksomheden Samtank, som influerer pa risikomeessige aktiviteter.

Baseret pa den seneste revision af sikkerhedsrapporten for Samtank A/S og ADP’s kortlaegning af aktiviteter pa havnen,
vil den maksimale konsekvensafstand og iso-risikokurverne forbliver uaendrede.

De aendringer, som havneudvidelsen medfgarer, vil betyde, at der sker en overordnet reduktion af personophold indenfor
den maksimale konsekvensafstand. Der vil samlet set veere en reduktion pa 23 personer om dagen og 0,2 personer om
natten. Desuden flyttes serviceskibene, der pa nuvaerende tidspunkt ligger fortgjet ved Kaj 12-17, udenfor det relevante
havneomrade. Dette medfarer en yderligere reduktion af det reelle personophold i projektomradet.

Den konkrete sikkerhedszone, der er defineret ved en stedbunden risiko pa 10 pr. ar, forventes at daekke ca. 20-30
procent af havneudvidelsen ved Kaj 19, mens Kaj 23 ligger udenfor sikkerhedszonen og uden for den maksimale
konsekvensafstand. Iso-risikokurverne og den maksimale konsekvensafstand for Samtank A/S zndres ikke ved
gennemfgrelsen af projektet.

Overordnet set vil der veere en reduktion i personophold pa havnearealerne inden for den maksimale
konsekvensafstand, men en mindre foragelse indenfor risikozonen pa 106 pr. ar. Dette skyldes, at der indenfor
risikozonen vil veere forgget containertrafik, og flere personer til at handtere trafikken. Derudover vil der ogsa veere
personophold ved terminalkontoret ved gaten samt et antal fremmede chauffarer, der skal igennem gaten. Dette
personophold vurderes at vaere ngdvendigt for arbejdets udfgrelse. Dette vurderes ikke umiddelbart at fa vaesentlig
betydning for den samfundsmaessige risiko.

Den stedbundne individuelle risiko pa 10 pr. ar, vil omfatte et mindre omrade syd for Samtank A/S’s omrade. Ifalge
risikohandbogen stemmer det ikke overens med, at Samtank A/S som udgangspunkt selv skal have fuld raderet over
dette omrade. Anvendelsen af omradet vil dog forsat vaere containeroplag, og det forventes derfor, at der vil vaere ingen
eller en meget lille risiko forbundet med dette.

Dominoeffekten, som i dette tilfeelde omhandler den gensidige pavirkning mellem Samtank A/S og projektet, er vurderet
pa baggrund af den nuvaerende anvendelse af omradet, som omfatter henstilling af containere, der kan indeholde farligt
gods. Det vurderes, at placering af farligt gods i afstand af min. 80 meter fra Samtank A/S’s tankanlaeg vil eliminere en
mulig dominoeffekt.

Der er i dag ikke fastlagt restriktioner for henstilling af containere indeholdende farligt gods i forhold til Samtank A/S. Det
betyder, at farligt gods kan opstilles umiddelbart op af Samtank A/S. Da der gennemfares restriktioner i forhold til
henstilling af farligt gods i forbindelse med gennemfarelsen af havneudvidelsen, vil det medfare, at risikoen bliver mindre
ift. de eksisterende forhold pa havnen.

Planen vurderes derfor at kunne gennemfgres uden at pavirke de eksisterende risikoforhold hos Samtank A/S eller
forarsage ggede risici for driften i havneomradet.

Befolkning og menneskers sundhed
Trafik
Det vurderes, at der ikke opstar fremkommelighedsproblemer for trafikken pa influensvejnettet som fglge af udvidelsen af
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Fredericia Havn. Dette skyldes at stigning i antallet af lastbiler kun giver en mindre stigning i trafikmaengden og
lastbilprocenten pa Snoghgj Landeve;.

Stigningen i lastbiltrafikken vurderes ikke at have negativ indflydelse pa trafiksikkerheden i omradet.

Lastbiltrafik kan afvikles indenfor de geometriske begraensninger pa det eksisterende vejnet og i de eksisterende kryds.
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Figur 0.3: Fremtidig hverdagsdggntrafik pa influensvejnettet ved udvidelse af Fredericia Havn for ar 2037. HDT:
hverdagsdagntrafik, LHDT: lastbilhverdagsd@gntrafik, L%: lastbilprocent.

Godstyper
Krydstogt
Maersk Supply (Langtidsopbevaring)
“|ROIRO

Container
Olie- og benzinprodukter (Rarforbindelse til Samtank og FDO)
Korn og foderstoffer, salt og andre losvare
Skrot, korn og foderstoffer, flydende gedning
Kulsyre, flydende gadning

Kaj 24 - 25 | Korn og foderstoffer, salt og andre lesvare, stykgods

Kaj 26 - 27 | Korn og foderstoffer, salt og andre lgsvare, stykgods
[Kaj28 |

Kaj 41 - 42 | Raolie, olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Raffinaderiet nord for Fredericia)

Figur 0.4: Oversigt over kajnumre og godshandtering.

Stej

Virksomheder, der etablerer sig inden for Kommuneplantilleegomradet, ma ikke pafere omgivelserne et stgjniveau, der
overstiger Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for virksomhedsstgj. Graenseveaerdierne geelder bade inde i
Kommuneplantillzzagomradet og i forhold til omgivelserne.

Den eksisterende drift for RO/RO- og containerterminal er belyst med de aktiviteter der foregar som havnekraner,
reachstackere der stabler containerne eller de aktiviteter der foregar i forbindelse med lastning og losning af skibene og
kersel til og fra RO/RO-skibe.
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Trafikstaj

| forbindelse med udvidelse af Kaj 19 og 23 pa Fredericia Havn er det belyst, hvilken betydning trafikforagelsen har for
trafikstgjen langs Snoghgj Landeve;.

Undersggelsen viser en lille stigning i trafikstgjen, der vurderes ubetydelig for beboere langs Snoghgj Landeve;.

Kaj 23 RO/RO terminal

| dag leegger RO/RO skibene til ved Kaj 18 hvorfra trailere transporteres med terminaltraktorer til den nyanlagte RO/RO
trailerterminal ud til Strandvejen, via Vesthavnsve;.

| den fremtidige situation nedleegges Kaj 18 og RO/RO-skibene flyttes til en nyanlagt Kaj 23 i Mgllebugten, hvorfra
trailere og mafi-vogne transporteres med terminaltraktorer til den nyanlagte RO/RO trailerterminal ud til Strandvejen, via
Magllebugtvej. | forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne, etableres afskeermende foranstaltninger ind mod
boligomraderne NV for havnen, sadan at geeldende stgjkrav kan overholdes.

| forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne og etableringen af en ny Kaj 23, skal der etableres afskeermende
foranstaltninger af hensyn til stgj. Den beskrevne Igsning vil sikre overholdes af de vejledende stgjgraenser i
naboomraderne. Ved trailerterminalen er der i forvejen etableret en stgjbarriere. Denne forleenges mod sydvest med en
7,5 m hgj skaerm. Desuden opsaettes 12 containere i en raekke pa 6, internt pa trailerterminalen. Der placeres 2
containere oven pd hinanden, s& der opnas en hgjde pa 5,8 m.

Ved Kaj 23 etableres en stgjbarriere langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Skaermen har en hgjde pa 7,5 m.
De vejledende stajgraenser vil kunne overholdes efter flytning af RO/RO-aktiviteterne til den nye Kaj 23 med de angivne
driftsforhold og afskaermninger. Dog vil de vejledende stgjgreenser ikke kunne overholdes i dele af kolonihaveomradet.

Kaj 19 Containerterminal

| planforslaget nedlaegges kaj 11-18 og erstattes af en udvidet Kaj 19. RO/RO-aktiviteterne flyttes til en nyanlagt Kaj 23.
Containerterminalen udvides med forlaengelsen af Kaj 19, sa der kan handteres to containerskibe samtidigt.
Containeroplaget flyttes teettere pa kajen i forbindelse med det ggede areal og arealerne mellem Vesthavnsvej og
Holstensvej frigares til andre aktiviteter. | forbindelse med udvidelsen af Kaj 19, etableres stgjafskaermende
foranstaltninger ind mod

Fredericia by og Kanalbyen, sadan at de vejledende stgjgreenser kan overholdes.

Stgjafskeermningen placeres langs havnens afgransning med en hgjde pa 7 m langs Holstensvej og trappes op til 10 m
og 20 m ind mod Kanalbyen. Sektionen pa 20 m udfgres i beton med den nederste del med udtryk som den eksisterende
stgjbarriere omkring havnen, alternativt som bygning i et seerligt byggefelt.

Det kan ikke udelukkes, at stgjen i forbindelse med containerhandteringen kan indeholde impulser. Det er ikke muligt pa
nuvaerende tidspunkt at fastleegge om udvidelsen af Kaj 19 vil give anledning til tydeligt harbare impulser i stgjen, da det
ikke pa nuveerende tidspunkt er muligt at foretage aktiviteterne pa den fremtidige plads, eller at vurdere effekten af den
planlagte stgjbarriere

Det sammenfattes at stgjen fra den nuvaerende og fremtidige containerterminal efter udvidelsen af Kaj 19 er beregnet og
at resultaterne viser, at den fremtidige containerterminal med foranstaltninger vil kunne overholde de vejledende
stajgreenser i naboomraderne. Kommuneplantillzegget giver mulighed for at etablere de ngdvendige stgjbarriere.

Skeermhgjde i m
Hgjde over lokalt terraen

Y@ %\

=it
j og bagland
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Figur 0.5: Placering af stgjbarriere i Kommuneplantillaeggets delomrade 1.

| forbindelse med skibsstgj er forholdene belyst for samtidig skibsanlgb ved RO/RO- og containerterminal. Skibsstgjen i
forbindelse med havneudvidelsen vil samlet set give anledning til en reduktion af stajen pa 1-5 dB i byen uden for
voldene og en reduktion af stgjen pa mere end 5 dB i den centrale del af Fredericia inden for voldene i forhold til O-
alternativet. Ved punkthusene i Kanalbyen vil stgjen reduceres med 4-20 dB fordelt over alle hgjder i forhold til O-
alternativet. Ved situationer uden for den normale drift, hvor der er dobbelt skibsanlgb pa containerterminalen vil der ved
enkelte ejendomme pa Solbakken (nr. 1, 9 og 16) samt Prangervej 27 vaere en forggelse pa op til 3 dB i forhold til O-
alternativet. For@gelsen ligger inden for rammerne af de vejledende stejgreenser.

| forhold til en kumulativ betragtning vil havneudvidelsen bidrage med ueendret eller reduceret stgj fra havnen.
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Figur 0.6: Fremtidig kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terreen, hverdag aften (kl. 18-22). Pa figuren vises
staj i omréadet 35-40 dB(A) som gult, 40-45 dB(A) som orange og 45-50 dB(A) som rgdt.
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Luft

Virksomheder, som etableres i Kommuneplantillzegomradet, skal overholde generelle krav i Miljgstyrelsens vejledninger
for luft- og lugtforurening samt eventuelle vilkar for luftforurening fastsat i miljggodkendelser til godkendelsespligtige
virksomheder eller virksomheder der er pabudt vilkar/krav vedrgrende emissioner til luften.

| plansituationen vil der ske en foragelse i anlgb af containerskibe fra 257 til 346 svarende til en stigning pa ca. 26 %
sammenlignet med de eksisterende forhold.

Der forventes en stigning i kajaktiviteterne pa ca. 30% og lastbiltransporter pa ca. 20% i forbindelse med det sgede antal
skibsanlgb. Der er planlagt oplag af kelecontainere, men disse vil veere eldrevne, hvorfor containerne ikke er behandlet
yderligere i denne sammenhaeng.

Container- og RO/RO-terminal klarggres til mulig fremtidig landstreamstilslutning af container- og RO/RO-skibe. Dette
understatter den grenne omstilling af skibsfarten og driften af Fredericia Havn. Kraner pa havneterminalerne vil fortsat
veere tilkoblet stream. Anvendelsen af landstrgm vil minimere emissionerne fra skibene ved kaj og reducere havnens
samlede CO; udledning og emissioner fra skibene ved kaj.

Pavirkningen fra det ggede antal lastbiler vurderes at veere uden betydning, idet emissioner fra lastbilerne er sma
sammenlignet med emissionerne fra skibe og de gvrige kilder p4 havnen. Desuden er den kgrte distance og
opholdstiden pa havnen begreenset. Under antagelse af en gennemsnitlig kersel pa 1 km viser beregninger, at
emissionsbidraget fra lastbilerne udger ca. 0,5 % af de samlede emissioner fra kilderne. Altsa et meget lille bidrag.
Kommuneplantillaegget vil kunne give anledning til en foragelse af de arlige gennemsnitlige emissioner og dermed den
samlede pavirkning til omgivelserne. Dette skyldes, at det samlede antal af skibsanlgb til Kaj 19 vil stige fra 257 til 346
pr. ar. Der vil desuden vaere en tilsvarende stigning i kajaktiviteterne, der bl.a. omfatter drift af reachstackere og
terminaltraktorer.

Beregningerne af de fremtidige, arlige, gennemsnitlige emissioner fra forbreendingsmotorer viser en stigning i intervallet
11-16%. Den samlede pavirkning fra projektet medfgrer, at den 19. hgjeste timemiddelvaerdi med veerdi over 200 pg/m?
udbredes til et starre omrade langs Kaj 19 og Kaj 23. Dette svarer til placeringen af de fremtidige skibsanlgb. Det vil ikke
have betydning for luftkvaliteten udenfor havneomradet eller ved naermeste naboer, hvor pavirkningen fortsat er langt
under EU's graensevaerdier for luftkvalitet.

Der er pa nuveerende tidspunkt planer om en gget elektrificering af hele eller dele af havnen, hvor der bl.a. forberedes il
landstrgm i fremtiden. Nar dette er gennemfart, vil det betyde, at emissionerne fra skibe og keretgjer pa havnen bliver
nedbragt til et absolut minimum og dermed reducere den samlede pavirkning.

Greenseveerdier og vilkar vedrgrende stgv-, lugt og luftforurening for den enkelte virksomhed er fortsat geeldende og vil
ikke eendres med Kommuneplantillzegget.

Vand

Der er i Kommuneplantilleegget ikke fastlagt specifikke arealer til regnvandshandtering.

Der vil med Kommuneplantilleegget blive etableret regnvandsudigb fra de nye dele af havnearealerne indenfor
Kommuneplantillzzegomradet og pieren med udlgb i Fredericia Havn. Sammensaetningen af det vand der udledes, kan
karakteriseres som belastet overfladevand fra industriomrader, trafikerede veje og havnearealer. Afstrammende vand fra
befaestede industriomrader og havnearealer kan erfaringsmeessigt indeholde suspenderet stof og miljgfarlige stoffer,
eksempelvis metaller og oliestoffer.

For nye udledninger skal der sgges udledningstilladelse og her stilles vilkar til eksempelvis sandfang, sandfiltre og
olieudskillere, hvis dette konkret vurderes nadvendigt for overholdelse af de geeldende miljgkvalitetskrav og miljgmal for
vandomradet.

Det vurderes at Kommuneplantilleegget ikke vil indebaere en vaesentlig pavirkning af overfladevand, herunder
kystvandomrade 231 Lillebaelt/Snaevringen, idet de ngdvendige vilkar fastsaettes i udledningstilladelser.

Store dele af Kommuneplantillzzagomradet vil veere befaestede eller bebyggede arealer. Det vurderes, at der ikke vil ske
vaesentlig nedsivning af overfladevand til det terraennaere grundvand. Opbevaring, oplag og handtering af stoffer, som vil
kunne indebzere forurening af grundvand eller overfladevand vil, jf. miljgbeskyttelsesloven, skulle ske sadan, at der ikke
er risiko for forurening af omgivelserne.

Klima

Udvidelsen af Fredericia Havn gennem forleengelse af eksisterende Kaj 19 og etablering af to nye RO/RO-lejer designes
med topkote i hhv. +2,0 m og +2,5 m DVR90. Containerkajen ved Kaj 19 etableres i niveau med det eksisterende areal.
P4 arealet vil der veere risiko for oversvemmelse af ekstrem 100-arshaendelse som vil indebzere risiko for vandpavirkning
af Fredericia C. Derfor angiver Kommuneplantilleegget principiel udformning af klimasikring i tilknytning til klimasikring af
Kanalbyen. For Kaj 23 vil topkoten péa konstruktionerne ligge hajere end en 100-arshaendelse om 100 ar. Feergelejer
etableres sa de forventes at kunne handtere den store variation i vandstand.

Pier ved Kaj 23 samt oplagsarealer ved Kaj 19 etableres sa de kan handtere ekstremregn.

Landskab — visuelle forhold

Det vurderes, at den visuelle pavirkning som fglge af planforslaget vil variere fra mindre til vaesentlig, alt efter hvor
beskueren befinder sig. Generelt vurderes det, at forlaengelsen af Kaj 19 i sig selv kun medfarer en lille pavirkning af det
visuelle udtryk; fra kystsiden vil den fremst& som en forleengelse af den eksisterende kaj i samme hgjde. Fra landsiden
vil kajen veere skjult bag stgjbarrieren. Nar der ligger fartgjer ved kaj vil det medfare en lille - moderat pavirkning alt efter
hvor beskueren befinder sig samt fartgjernes antal, starrelse og form. Der er dog tale om dynamiske strukturer, da
fartgjerne typisk ligger ved kaj under et dggn og der er anlgb flere gange om ugen i driftsfasen.
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Stejbarrieren omkring baglandet ved Kaj 19, hvor der handteres containere, vurderes at have en vaesentlig visuel
pavirkning for naeromradet. Kommuneplantilleegget angiver at stgjbarriere skal gives et udtryk, som reducerer den
visuelle pavirkning. Dog vil en sektion af stgjbarrieren blive udfgrt i beton i en hgjde af 20 m og udgere en vaesentlig
visuel pavirkning. Kommuneplantilleegget giver mulighed for at denne stgjmur kan erstattes af en bygning. Planen sikrer
visuel forbindelse fra Norgesgade til havnebassinet.

Ved Kaj 23 giver planen mulighed for at etablere stgjbarriere, som er hgjere end den geeldende Kommuneplantillaeg
tillader.

Fra en raekke synsvinkler i naeromradet vurderes afskaermningen at veere en forbedring af de eksisterende forhold, iseer
set fra byen. Planens pavirkning af kystlandskabet vurderes at veere lille.

Skygge og lyspavirkninger som fglge af planen vurderes at veere moderate. Det bgr sikres, at lyskilder pa
havnearealerne ikke indebaerer direkte belysning ud i omgivelserne, eksempelvis ved afskeermede armaturer.

Kumulative forhold

Udvikling af Kanalbyen kan indebaere vaesentlige kumulative miljgpavirkninger pa landomradet i forbindelse med
Kommuneplantillzegget for havnen. De kumulative pavirkninger er i et vist omfang inddraget i neervaerende
miljgvurdering, idet der i vurdering af visualiseringer, skygge, lys og stgj samt klima er inddraget forhold i Kanalbyen som
kan blive pavirket eller som pavirker havneomradet.

For den fremtidige udvikling af Kanalbyen vurderes Kommuneplantilleegget for udvidelse af Fredericia Havn ikke at
leegge vaesentlige begreensninger set i forhold til de nuvaerende forhold, herunder den planlaegningsmaessige
konsekvenszone omkring omradet, som er udpeget for viksomheder med saerlige beliggenhedskrav.

Der er ikke identificeret andre planer eller projekter, der indebaerer miljgpavirkninger pa landomrader i forbindelse med
udarbejdelsen af Kommuneplantillzegget.

Afvaergeforanstaltninger

| forbindelse med udvidelsen af Kaj 19, skal der etableres afskaermende foranstaltninger af hensyn til stgj, der vil sikre at
de vejledende stgjgreenser i naboomraderne overholdes. Stgjafskaermningen placeres langs havnens afgraensning med
en hgjde pa 7 m langs Holstensvej og trappes op til 10 m og 20 m ind mod Kanalbyen.

| forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne og etableringen af en ny Kaj 23, skal der etableres afskeermende
foranstaltninger af hensyn til stgj, der vil sikre overholdes af de vejledende stajgraenser i naboomraderne. Ved
trailerterminalen er der i forvejen etableret en stgjbarriere. Denne forlaenges mod sydvest med en 7,5 m hgj skaerm.
Desuden opsaettes 12 containere i en reekke pa 6, internt pa trailerterminalen. Der placeres 2 containere oven pa
hinanden, sa der opnas en hgjde pa 5,8 m.

Ved Kaj 23 etableres en skaerm langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Skaermen har en hgjde pa 7,5 m. |
skaermen er der indregnet en &bning ved indkarslen til DanGgdning. Abningen er 5 m hgj.

Det ber sikres, at lyskilder pa havnearealerne ikke indebaerer direkte belysning ud i omgivelserne, eksempelvis ved
afskaermede armaturer.

Eventuel manglende viden og begraensninger
Det vurderes, at de beskrevne miljgpavirkninger er kortlagt pa et tilstraekkeligt grundlag.
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Eksisterende retningslinjer
Omréadet er omfattet af nedenstaende retningslinje:

2.9 (F) - Retningslinjer for bymidter

Der kan i afgraensede bymidter i hovedbyen og i enkelte lokalbyer lokalplanlaegges for butikker.
Butiksstgrrelserne skal falge Planlovens generelle bestemmelser afhaengig af butikstype. | Fredericia
kan der planleegges for 3 udvalgsvarebutikker over 2.000 m? placeret i bymidten.

Arealer til butiksformal skal udleegges i den centrale del af en by (bymidten). Her kan der planleegges for butikker til
dagligvarer pa op til 3.500 m? og til udvalgsvarer pa op til 2.000 m2. | Fredericia er der afgreensede bymidter i hovedbyen
og i to lokalbyer.

Bymidteafgreensningen skal som udgangspunkt falge de regler for den statistiske metode, som er fastsat af
Miljgministeriet. Reglerne omfatter ogsa adgangen til at fravige metoden pa baggrund af et dokumenteret behov for
yderligere detailhandelsomrader. Safremt bymidteafgreensningen udvides, skal der redeggres for dette.

For at kunne tilbyde et varieret udbud af store udvalgsvarebutikker og nye butikskoncepter med store udstillingslokaler vil
Fredericia udnytte den mulighed, som byer pa mere end 40.000 indbyggere har, til at planlaegge for 3 butikker til
udvalgsvarer pa mere end 2.000 m? i den neeste 4-arige periode. Butikkerne skal placeres i bymidten.

En mindre del af rammeomradets nordastlige del er en del af bymidten, hvor der kan planlaegges for

butikker.
Kommuneplantillzegget eendrer ikke retningslinien for afgraensning af bymidten.

2.15 (T) - Retningslinje for virksomheder med saerlige beliggenhedskrav

Virksomheder, anlaeg og indretninger, der kan forventes at belaste de naere omgivelser pa trods af
forureningsbegraensende foranstaltninger, skal placeres i szerlige erhvervsomrader.

Omkring de seerlige erhvervsomrader skal der udlaegges et konsekvensomrade pa 500 m fra greensen af omradet.
Konsekvensomradet skal friholdes for forureningsfaglsom anvendelse, indtil der er foretaget undersggelser, som
dokumenterer, at miljgforholdene er acceptable i omradet. Kan det ngdvendige konsekvensomrade ikke udleegges i
forhold til eksisterende og planlagte omrader for forureningsfglsom anvendelse, skal afstanden pa mindst 500 meter
tilvejebringes ved differentiering i det planlagte erhvervsomrade.

Ifalge Planloven skal kommuneplanen indeholde retningslinjer for beliggenheden af omrader til virksomheder, hvortil der
af hensyn til forebyggelse af forurening ma stilles saerlige beliggenhedskrav. Begrebet "virksomheder, der stiller szerlige
beliggenhedskrav” skal ses i sammenhaeng med Miljgbeskyttelseslovens kap. 5. Udover seerligt forurenende
industrivirksomheder er det anlaeg som f.eks. rensningsanlaeg (vandforurening), affaldsanleeg (luft, stgj, jord, vand),
lufthavne (stgj). Der er forskellige kriterier for udpegning af de seerlige erhvervsomrader. Derfor er ikke alle omrader
anvendelige til de samme typer virksomheder. Udpegningen er sket pa baggrund af stgj-, luft-, spildevands- og
grundvandsforhold.

Omkring flere af de udlagte omrader findes der allerede i dag forureningsfglsomme omrader (boligomrader) inden for
500 meter. For disse omrader geelder, at hele omradet ikke umiddelbart kan anvendes til alle typer virksomheder.
Konsekvenszonen pa 500 meter omkring de saerlige erhvervsomrader svarer til planleegningsafstanden mellem boliger
og erhvervsvirksomheder med et stgjkrav pa 70 dB(A) i skel.

Nogle virksomheder belaster omgivelserne eller udger en risiko for de naere omgivelser pa trods af foranstaltninger til at
imgdega dette. Disse virksomheder placeres bedst i seerlige erhvervsomrader, hvor der er god afstand til
beboelsesomrader og rekreative omrader.

Virksomheder der genererer meget godstrafik, pavirker omgivelserne med stgj og luftforurening, samt gger risikoen for
ulykker i trafikken, placeres bedst nzer det overordnede vejnet, og evt. med adgang til jernbane.

Kommujeplantillzegget sendrer ikke retningslinien, men der sker en udvidelse af rammeomradet med et omrade i
vandarealet.

2.16 (F) - Retningslinje for omrader til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav
Der udlaegges falgende arealer til virksomheder med saerlige beliggenhedskrav:

e Fredericia Nord, raffinaderi mm.
Forsvarets areal

Skanseodde

Fredericia Havn
Transportcenter Taulov

e  Skeerbaekvaerket

Omkring omraderne udlaegges en planlaegningszone pa 500 m. Inden for planlaegningszonen ma der ikke udleegges
arealer til miljgfelsomme anvendelser, far det er dokumenteret, at miljgforholdene er acceptable.

Retningslinjen har til formal at sikre, at der i kommunen kan anvises arealer til stort set alle virksomhedstyper.
Omraderne var tidligere udpeget i Vejle Amts Regionplan 2005 som seerlige erhvervsomrader med en 500 m
konsekvenszone.
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Retningslinjen sikrer, at store virksomheder med national og regional betydning (olieraffinaderi, kraftvaerk,
transportcenter og kaserne med militeert gvelsesterraen) kan fastholdes i kommunen. Desuden sikres mulighed for fortsat
udbygning af havnefunktioner, havnerelaterede virksomheder, transportvirksomheder og virksomheder med stort
transportbehov.

Det er samtidig intentionen med retningslinjen, at etablering af miljgtunge virksomheder, herunder risikovirksomheder,
kan ske i de tilfaelde, hvor placeringen, indretningen og driften sikrer, at miljgpavirkningerne er acceptable, og hvor
virksomheden ikke vil have en negativ indvirkning pa de langsigtede byudviklingsmuligheder mv. Forudsaetningen er, at
virksomheden fx. gennem synergieffekter vil have en saerlig positiv effekt pa erhvervsudviklingen i kommunen.

Omrade |Anvendelse Interesser Pavirkninger Rummelighed
Indenfor den 500 m konsekvenszone
Omradet er af [findes miljgfglsomme byomrader. Der er
regional derfor i kommuneplanens

interesse og rammebestemmelser foretaget en
forbeholdes til |zonering af omradet, saledes at arealer
havne formal. [taettest p4 byomraderne anvendes til de
mindst miljgbelastende virsomheds- typer.

Uudnyttede arealer
forbeholdes udvidelse
af eksisterende
virksom- heder eller
nye havne-relaterede
virksomheder.

Omradet anvendes til
Fredericia |havne- relaterede
Havn virksomheder og
transportvirksomheder.

Kommujeplantillaegget eendrer ikke retningslinien, men der sker en udvidelse af rammeomradet og dermed ogsa for
omradet for virksomheder med med seerlige beliggenhedskrav.

3.8 (T) - Retningslinje for lavbundsarealer og lavbundsarealer, der kan genoprettes til vadomrader

Lavbundsarealer skal som udgangspunkt friholdes for byggeri og anlaeg, som kan forhindre, at det naturlige
vandstandsniveau genskabes, eller som kan hindre muligheden for, at det vilde dyre- og planteliv styrkes.

Nye anlaeg, herunder tekniske anlaeg, veje m.v., der ngdvendigvis skal placeres pa lavbundsarealer, skal udformes, sa
muligheden for naturgenopretning pa lavbundsarealet i gvrigt ikke gar tabt. Anleegget skal udformes, sa det kan téle en
hgjere vandstand.

Lavbundsarealer, der kan genoprettes til vadomrader: Lavbundsarealer, som er potentielt egnede som vadomrader, skal
friholdes for byggeri og anlaeg, som kan forhindre, at det naturlige vandstandsniveau kan genskabes*. De potentielle
vadomrader er vist pa kort 5.

Lavbundsarealerne er lavtliggende arealer, som ofte ligger i &dale og omkring vandlgb. Mange
lavbundsarealer er enge og moser, som er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3. Lavbundsarealer
kan ogsa veere kunstigt afvandede vadomrader, som tidligere har vaeret moser, enge, lavvandede s@er,
eller fiordarme. Lavbundsarealerne danner en overgang mellem vandomrader og de tgrre landomrader.
De udger derfor vigtige levesteder for planter og dyr.

| neerheden af byerne er det desuden vigtigt at friholde lavbundsarealer i et omfang, der i tilstraekkelig
grad sikrer reservoirer for overfladevand i tilfeelde af kraftige nedbgrshaendelser, som vil blive hyppigere
fremover. Genopretning af lavbundsarealer til vadomrader kan derfor blive et veesentligt element i
bestraebelserne pa at imgdega konsekvenserne af klimaforandringer.

Omradet, der er udpeget som lavbundsareal anvendes i dag som vejareal og plads til containere og

trailere. Arealet er udformet, sa det kan tale en vis hgjere vandstand.
Planerne for omradet vurderes ikke at vaere i strid med retningslinien.

6.1 (T) - Retningslinje for stajkonsekvenszoner

Stgjbelastede omrader ma ikke udlaegges til stgjfalsom anvendelse. Omkring anleeg eller aktiviteter, der kan give
vaesentlige stejgener for omgivelserne, udlagges stajkonsekvenszoner, hvor der kan forekomme stgjniveauer, der
overskrider de vejledende greenseveerdier. | stgjkonsekvenszoner kan der ikke udlsegges omrader til stgjfglsom
anvendelse (som f.eks. boliger), for det er dokumenteret, at det samlede stgjniveau er acceptabelt.
Der udlaegges stgjkonsekvenszoner om planlagte og allerede eksisterende arealer og anlaeg for:
e Overordnede veje
Jernbaner
Lufthavne
Vindmoller
Motorbaner
Skydebaner
Grusgravomrader
Omrader til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav
Forsvarets skydebaner, gvelsespladser og skyde- og gvelsesterraener samt militaere flyvestationer
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Formalet med udleeg af stgjkonsekvenszoner er at sikre, at stajforholdene underseges ved planlsegning af nye
stojfalsomme omrader neer aktiviteter eller anlaeg, der kan vaere stgjende.

| stajkonsekvenszonerne geelder, at aendret arealanvendelse kraever skeerpet opmaerksomhed pa stajforholdene.
Omraderne er ikke ngdvendigvis stgjbelastede, men en placering i naerheden af aktiviteter eller anleeg, der kan veere
stgjende, ger det nadvendigt med en seerlig stejvurdering. Stgjkonsekvenszonen kan ogsa skyldes, at der er planlagt —
men endnu ikke etableret — et stgjende anlaeg (f.eks. en arealreservation til en vej eller et omrade planlagt til placering af
vindmaeller). Der kan der ikke udleegges omrader til stgjfalsom anvendelse, for det er dokumenteret, at det samlede
stgjniveau er acceptabelt.

Stajkonsekvenszonerne for de forskellige typer af ekstern stgj er udlagt efter de respektivt geeldende vejledende
graenseveerdier for placering af boliger. @nskes der placeret andre former for stgjfalsom anvendelse end boliger, skal
den konkrete anvendelse indga i vurderingen (se faktaboks nedenfor).

Der planlaegges ikke for stgjfalsom anvendelse i omradet.
Planerne vurderes ikke at vaere i strid med retningslinien for stgjkonsekvenszoner.

6.4 (T) - Retningslinje for risikovirksomheder

For alle risikovirksomheder (nye som eksisterende) fastleegges sikkerhedszoner og planleegningszoner. Disse fremgar af
kort i den lokale del af kommuneplanen.

De vedtagne lokale retningslinjer for den enkelte risikovirksomhed skal fremga af kommuneplanen. Inden for
sikkerhedszonerne ma der som udgangspunkt ikke etableres ny falsom arealanvendelse, som f.eks. boliger, institutioner,
forretninger, hoteller eller steder hvor der opholder sig mange mennesker.

Inden for planleegningszonen kan der planlaegges for boliger, erhverv m.v., safremt det ved en vurdering af
risikoforholdene kan godtgeres, at den samfundsmaessige risiko og/eller risikoen for individer ligger inden for
risikomyndighedernes acceptkriterium.

Inden for planlaegningszonen ma der som udgangspunkt ikke planleegges for institutioner, der er vaesentlige i en
beredskabssituation, eksempelvis sygehuse og bygninger, som huser redningsberedskabet.

Risikomyndighedernes acceptkriterium for den samfundsmaessige risiko fastleegges i henhold til Miljgprojekt 112, jf.
Miljgstyrelsens anvisninger.

Nye anlaeg ma ikke medfgre gget risiko for dominoeffekt.

6.5 (F) - Retningslinjer for omrader omkring risikovirksomheder

Risikovirksomheder er virksomheder, hvor der forekommer farlige stoffer i sa store meaengder, at de udger en risiko for
omgivelserne, hvis der skulle ske et uheld. Eksempler pa risikovirksomheder i Fredericia Kommune er Samtank og Shell-
raffinaderiet.

Risikovirksomheder ma ikke etableres eller eksisterende risikovirksomheder ma ikke udvides veesentligt, med mindre
risikomyndighederne konkret vurderer, at risikoforholdene kan betragtes som acceptable.

For alle risikovirksomheder (nye som eksisterende) fastlaegges sikkerhedszoner og planleegningszoner.
Arealanvendelsen inden for zonerne angives i retningslinje 6.5 (F).

Der planlaegges ikke for ny falsom anvendesle i omradet eller steder, hvor der opholder sig mange

mennesker.
Planerne for omradet vurderes ikke at vaere i strid med retningslinierne for risikovirksomheder.

7.1 (T) - Retningslinje for klimatilpasning og risikoomrader

Der ma ikke udlaegges arealer til en anvendelse, der hindrer tilpasning til klimasendringer pa leengere sigt.

Nye byudlaeg, etablering af nye bebyggelser eller zendret arealanvendelse i et oversvgmmelsestruet omrade, som er
udpeget jf. EU’s oversvemmelsesdirektiv eller kommunernes klimatilpasningsplaner, kan kun ske, hvis nyt byggeri pa
nye arealer er klimatilpasset og dermed sikret mod oversvemmelse.

Omrader, der som led i kommunernes klimatilpasningsplaner skal kunne fungere som midlertidige reservoirs eller
forsinkelsesbassiner til opmagasinering af vand, ma ikke bebygges.

7.2 (F) - Klimatilpasset lokalplanlaegning
Nye lokalplaner skal redeggre for, hvordan lokalplanomradet tilpasses klimasendringer
(klimalokalplaner).

7.3 (F) - Klimatilpasset planlaegning

Hvor kortlaegningen viser risiko for, at der kan ske skader pa ejendomme, mennesker eller miljg som
folge af klimaforandringerne, skal klimatilpasning indarbejdes i nye arealudlaeg, byggerier,
infrastrukturprojekter m.v. Tekniske lgsninger til klimatilpasning skal, sa vidt muligt, sammentaenkes
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med natur- og rekreative omrader samt byrum, s& vandet udnyttes rekreativt. Klimatilpasning skal ske
under hensyntagen til risikoen for oversvemmelse pa bade eget og tilstedende arealer.

7.4 (T) - Retningslinje for oversvemmelse og erosion

Planlaegning af nye byomrader, forteetning af eksisterende by, sezerlige tekniske anlaeg eller zendret arealanvendelse m.v.
inden for omrader med risiko for oversvemmelse og erosion méa kun ske under hensyntagen til anvendelse af
afvaergeforanstaltninger, som sikrer mod oversvgmmelse eller erosion.

Anlaeg af kystbeskyttelse skal begraenses. Der bgr som udgangspunkt kun etableres kystbeskyttelse, hvor det har et
vaesentligt formal og ikke hindrer den frie adgang langs kysten.

7.5 (T) - Retningslinje for handtering af tag- og overfladevand

Ved lokalplanlaegning af nye omrader til by, bolig og erhverv skal tag- og overfladevand handteres
teettest muligt pa kilden.

Overfladevand fra tage og befeestede arealer skal sa vidt muligt handteres lokalt for at modvirke problemer affadt af
klimazendringerne. Afledning af overfladevand fra byomrader og teet befaestede omrader er et stigende problem, da
vandlgb og aflabssystemer ikke er dimensionerede til at modtage de stigende og voldsomme regnmeengder.
Virkemidler kan f.eks. vaere lokal nedsivning via faskiner, kantstens- og nedsivningsbede, permeable belaegninger,
etablering af sger og vddomrader, grenne tagflader m.m., som kan medvirke til at tilbageholde vandet eller genanvende
det som brugsvand

Det vil veere i lokalplanen, at redeggrelse og bestemmelser for tiltag om klimatilpasning handteres.
Kommuneplantillzegget er saledes ikke i strid med kommuneplanens retningslinier.
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AEndringer i medfor af kommuneplantillaegget
Der er ingen nye retningslinjer eller aendringer i eksisterende retningslinjer med dette kommuneplantilleeg

Rammeafgreensningen for rammeomrade B.E.3 - Erhvervsomrade, Havnen aendres som vist pa kortbilag side 12.
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Eksisterende rammebestemmelser

B.E.3 - Erhvervsomrade, Havnen

Karakter

Fredericia Havn - en af Danmarks starste havne - er centralt placeret i forhold til de sterre europaeiske havne og ligger
desuden i det naturlige knudepunkt for den danske motorvejs- og jernbanetrafik, den sggéende trafik og fra Billund
Lufthavn. Fredericia Havn, der er Danmarks dybeste offentlige trafikhavn, kan betjene neesten enhver godsart med
velegnet terminaludstyr.

| omradet findes et stort antal sma og sterre bygningsanlaeg, lagerhaller og oplagspladser, tanke mv. Omradet er af
sikkerhedsmaessige arsager afspaerret for offentligheden.

Mal

Malsaetningen i havnens Planstrategi 2040 er:

- at skabe harmoni mellem havnen og dens omgivelser

- at skabe en hgijeffektiv og fleksibel havn, hvor der taenkes i 3 dimensioner dvs., hvor udbygningen af havnen og
dens faciliteter sker i bredde, dybde og hgjde

- at havnen ogsa i fremtiden vil veere en international konkurrencedygtig havn

- at havnen bade i dag og pa langt sigt kan leve op til kundernes krav gennem en effektiv arealdisponering.

Det er endvidere malet, at vejstrukturen og sporanlaeg i omradet til enhver tid er funktionelt placeret i forhold til
havnevirksomhedernes behov.

Holstensvej er allerede i dag og fremover tiltaenkt at vaere den primeere vejadgang til bymidten og FredericiaC. Det er
derfor vigtigt at den til enhver tid er en smuk og velfungerende adgangsvej for alle trafikarter til bymidten.
Havnebassinnet i Vesthavnen kan opfyldes mellem kaj 14 og kaj 20 i princippet som vist pa kortet pa naeste side.
Omradet disponeres saledes, at evt. nye virksomheders miljgbelastning tilpasses naboomraderne, bl.a.
byomdannelsesomradet gst for Norgesgade.

Ny bebyggelse i omradets gstligste del, ved Vesthavnen skal opferes, sa der sikres udkigsmuligheder fra Holstensvej
ned igennem omradet og ud over Lillebzelt.

Anvendelse

Generel anvendelse er erhvervsomrade

Specifik anvendelse er angivet til erhvervsomrade, kontor- og serviceerhverv, let industri og handvaerk, tung
industri, havneerhvervsomrade, butikker, butikker med sarligt pladskraevende varer

Erhvervsformal, primeert havnerelaterede virksomhed, miljgklasse 4-6. Uudnyttede arealer forbeholdes udvidelser af
eksisterende virksomheder eller nye havnerelaterede virksomheder.

| den del af omradet der ligger vest for Strandvejen, ma der veere virksomheder i miljgklasse 3-5.

Omradet ma anvendes til forskellige former for fremstillingsvirksomhed, lager, administration og servicevirksomhed.
Her ma der desuden placeres butikker, der alene forhandler seerligt pladskraevende varegrupper.

Der kan desuden planlaegges for i alt 3 udvalgsvarebutikker i bymidten pa over 2.000 m? bruttoetageareal pr. butik.
Omradet syd for Holstensvej, der er sammenfaldende med bymidteafgraensningen, indgar i de omrader i bymidten,
hvor disse store butikker kan placeres. Se tabel over rummelighed for detailhandel i de generelle rammer.

Bebyggelsesregulerende bestemmelser

Maksimal bebyggelsesprocent er 100% af det enkelte jordstykke
Maksimal hgjde er 35 m

Bebyggelsespct. max: 100

Bygningshgjde max: 35 m

Udstykning
Rammen regulerer ikke udstykning.

Ny bebyggelse og arkitektur

Ny bebyggelse pa omradet skal overvejende opfgres som randbebyggelse. Som det ses af bebyggelsesplanen
herunder, ma der ogsa opferes bebyggelse inde i karréerne. Bebyggelsen varierer i bygningshgjder og
bygningstypologier for at skabe variation. Bygningerne opferes i en nutidig arkitektonisk stil.

Retningsgivende p- og opholdsarealkrav

Retningsgivende parkeringskrav:

1 p-plads pr. 50 m? etageareal til administrative erhverv.

1 p-plads pr. 100 m? etageareal til andre erhverv.

Det ngjagtige krav til antal parkeringspladser fastsaettes i hvert enkelt tilfaelde under hensyntagen til vicksomhedens
art, antal beskaeftigede mv. og saledes, at der udlaegges forngdne reservearealer til opfyldelse af et muligt fremtidigt
behov.

Parkeringsarealer indrettes pa den pagaeldende grund eller faelles for flere virksomheder pa tveers af grundene.
Hvis der etableres starre samlede p-pladser for et omrade, kan p-kravet nedseettes.

Retningsgivende krav opholdsarealer:

5% af etagearealet til administrative erhverv

De bebyggelsesregulerende bestemmelser gaelder med mindre andet er angivet i gaeldende planer.

@vrige forhold

Bevaring

Om fredede og bevaringsveerdige bygninger, se generelle rammebestemmelser. Ejendomme med bygninger der har
bevaringsveerdi 1-4 er anfert pa bilag 1 - Bevaringsveaerdige bygninger. Bygningerne méa ikke nedrives eller &endres
udvendigt uden Byradets tilladelse.
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Oversvemmelse og erosion
Hele eller dele af rammeomradet ligger inden for et omrade i risiko for oversvemmelse og/eller erosion.

Ved lokalplanlaegning for nye byomrader, fortaetning af eksisterende by, seerlige tekniske anlaeg eller sendret
arealanvendelse skal der vurderes, om der skal etableres afveergeforanstaltninger til sikring mod oversvemmelse eller
erosion.

Naermere information fremgér af 7.4 (T) - Retningslinje for oversvgmmelse og erosion under menuen "Retningslinjer”

og den generelle ramme "Klimatilpasning” under menuen "Rammer”. ” Kort over fareomradet for oversvemmelse og
erosion samt kilder til dette fremgar af kort 11 under menuen "kort”.

Miljgforhold

Mindst tilladte miljgklasse er 4

Klasse 4 omfatter virksomheder og anlaeg, som er noget belastende for omgivelserne, og derfor som hovedregel bar
placeres i industriomrader. Anbefalet minimumsafstand i forhold til boliger 100 m.

Maksimalt tilladte miljgklasse er 6

Klasse 6 omfatter virksomheder og anlaeg, som er meget belastende for omgivelserne, og derfor skal placeres i starre
industriomrader, sa den gnskede afstand i forhold til forureningsfalsomme naboer kan opnas. Anbefalet
minimumsafstand i forhold til boliger 300 m

Stoj

| omradet er de vejledende greenseveerdier:

70 dB alle dage 00-24

Skibsstgj fra skibe ved kaj er ikke omfattet af greensevaerdierne for virksomhedsstg;j.
| naboomrader til boligformal er de vejledende graenseveerdier:

45 dB hverdage 7-18 og lgr. 7-14

40 dB hverdage 18-22, lgr. 14-22 og sen. 7-22

35 dB alle dage 22-7

I naboomrader til centerformal og til blandet bolig og erhverv er de vejledende greensevaerdier:
55 dB hverdage 7-18 og lgr. 7-14

45 dB hverdage 18-22, lgr. 14-22 og s@n. 7-22

40 dB alle dage 22-7

Omrader omkring risikovirksomheder
Hele eller dele af rammeomradet ligger inden for en eller flere risikozoner omkring en risikovirksomhed. Det betyder,
at der kan vaere begreensninger i anvendelsesmulighederne.

Risikozoner, risikovirksomhed samt eventuelle begraensninger i anvendelsesmuligheder fremgar af 6.5 (F) -
Retningslinje for omrader omkring risikovirksomheder og kortbilag i afsnit 6.4. Erhverv, miljg og risikovirksomheder
under menuen "Hovedstruktur for Fredericia".

Zonestatus
Planlagt zone er byzone.
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Kortbilag
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Vedtagelsespategning
Forslag

Tillaeg nr. 7 til Kommuneplan 2021-2033 er vedtaget som forslag af Fredericia Byrad xx xx 2022.

Steen Wrist Orts Camilla Nowak Kirkedal
Borgmester Konstitueret kommunaldirektar
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