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Laesevejledning

Denne udviklingsplan rammesaetter status for den kollektive trafik og hvilke virkemid-
ler, der skal bringes i spil for at kunne na kommunens malsaetning for den kollektive
trafik. Udviklingsplanen er bygget op af falgende kapitler:

+ Introduktion til kollektiv trafik og tilgang i udviklingsplanen.

+  Kortleegning af de trafikale og bymaessige udfordringer, som den kollektive trafik skal
imgdega og potentialer, den kan understatte.

Intro til de avrige kollektive trafikservices kommunen tilbyder.
+  Definere planlaegningsprincipper, som den fremtidige kollektive trafik skal understgtte.

+  Lesningsforslag til at styrke den kollektive trafikbetjening og tiltag, der kan understgtte flere
passagerer i systemet - bade pa kort sigt samt et roadmap for det laengere sigte.




Lintroduktion

1.1 Formalet med udviklingsplanen

Byer og regioner oplever en stigende traengsel pa
vejnettet. Der er behov for at befolkningen er mobil,
hvilket gger behovet for transport. Folk rejser leeng-
ere efter arbejde, uddannelse, behandling, indkab,
underholdning og sports- og fritidsaktiviteter. Det
betyder mere trafik pa vejene, og det betyder starre
miljgbelastning i forhold til omgivelserne, herunder i
form af COz-udledning og stgj.

Den kollektive trafik skal i fremtiden spille en stgrre
rolle i forhold til at I@se det stigende transportbehov
og de tiltagende traengsels- og miljgproblemer samt
udgere et reelt alternativ til den individuelle transport.
| den forbindelse har Fredericia Kommune sggt mid-
ler ved EU, der gennem EUCF-initiativet stgtter kom-
muner i medlemslandene til at udvikle projekter, der
kan reducere COz2-udledninger lokalt.

Stgtten fra EUCF gives til projektudvikling og skal hjeel-
pe kommuner med at fa lavet en business- og finan-
sieringsplan til et konkret udviklingsprojekt.

™~

B

Pa baggrund af ovenstdende udarbejdes denne ud-
viklingsplan, der har tre overordnede omrader, som
skal analyseres. Det ene er, at det nuveerende busnet
i Fredericia Kommune skal analyseres med fokus pa
at effektivisere busdriften og dermed gare den kollek-
tive trafik mere attraktiv. Det andet analyseomrade er
en indledende undersggelse af en letbane gennem
Fredericia by, som skal benytte de eksisterende skin-
ner, og det tredje omrade er en potentiel ny togstati-
on i Erritse.

De naevnte analyseomrader skal gerne tilsammen
skabe en strategisk og langsigtet plan til Fredericia
Kommune, der samtidig er gennemarbejdet sammen
med relevante embedsfolk, hvilket gar planen til en
konkret redskab for kommunen i det videre arbejde
mod den grenne omstilling.




1.2 Klimaplan 2020

Fredericia Byrad har vedtaget en klimaplan, der be-
skriver, hvordan de hgje ambitioner omseettes til kon-
krete handlinger, og som skal ggre Fredericia Kom-
mune i stand til at gennemfere en gren omstilling, der
lever op til Parisaftalen og blive COz neutral i 2050.

Fredericia indtager med sin placering i det vestdan-
ske knudepunkt for motorvejs- og jernbanetrafikken
en central rolle for persontransporten i Danmark.

For dette er der opstillet to overordnede mal for re-
duktion af persontransporten, der direkte understgt-
ter COz2-reduktionen. Begge er angivet i nedenstaende
sammen med de tilhgrende indsater, der skal til for
at opna malene. Indfrielsen af det ferste mal und-
erstgttes af en indsats, der fremmer udbredelsen af
elbiler, mens det andet mal indfries gennem en kom-
bination af indsatser pa persontransportomradet, der
skal ses i en sammenhaeng, da de pavirker hinanden.

Med godt 80.000 biler i arsdegntrafik er den nye Lil-
lebaeltsbro pa top ti over de mest befaerdede motor-
vejsstraekninger i landet, og Fredericia Banegard er
med 2,15 mio. pa- og afstigende passagerer om aret
én af landets stgrste. Der er derfor betydelig gennem-
kgrende trafik igennem Fredericia, og et stort incita-
ment for at reducere COz-udledningen.

MAL FOR TRANSPORTSEKTOREN

20 % af bilerne kerer pa el el-
ler anden vedvarende energi i
2030 - 100 % i 2050.

Det skal sikres, at alle har mulighed for at oplade sin elbil,
hvis bilparken skal omkonverteres. Det sker gennem en la-
deinfrastrukturstrategi.

Andelen af rejser foretaget med cykel, gang og kollektiv

transport er 50 % i kommunen som helhed i 2030.
Bilejerskabet i 2030 er pa sam-
me niveau som i 2017. Andelen af rejser foretaget med cykel, gang og kollektiv

transport er 60 % i bymidten i 2030.

Andelen af rejser i kommunen, der foregar pa cykel, er 20 %
i 2030.

Andelen af pendlerrejser, foretaget med kollektiv trafik, er 5
% i 2030.

10 % af alle pendlerrejser i bil i kommunen foretages ved
samkegrsel inden 2030.

Delebil tilgengelig inden for 500 meter i alle byomrader med
etageboliger.

Kilde: Klimaplan 2020
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1 Introduktion

1.3 Sammenfatning

Ambitiese malsatninger for gron omstilling
Fredericia Kommune har opstillet ambitigse klimamal
frem mod 2030, hvor ét af de to overordnede mal er,
at der ikke sker en stigning i bilejerskabet i Frederi-
cia Kommune, sdledes antallet er pd samme niveau
i 2030, som det var i 2017. Grgnne mobilitetsformer
har i den forbindelse stor betydning for, om malene
kan nas. De grenne mobilitetsformer kan ikke sta ale-
ne i forhold til at na de opstillede klimamal, hvor den
kollektiv trafik er en meget vigtig brik i dette.

Letbane eller ej?

Der har veeret udtrykt et politisk gnske om at vurdere
perspektiverne for en letbane i Fredericia. Den under-
segte linjefgring binder bymidten sammen med bane-
garden, et uddannelsesomrade og tunge erhverv, og
er pa den sydlige del af straekningen sammenfalden-
de med det eksisterende havnespor. Resultaterne fra
analysen peger i retning af, at der er en raekke udfor-
dringer, der vurderes vanskelige/dyre at handtere, sa-
fremt der skal etableres en letbane i Fredericia, som
tilmed ikke vurderes at have stor tiltraekningseffekt pa
de rejsende, hvorfor det samlet set vil vaere en inve-
stering, der vil vaere sveer at forsvare.

Potentiel ny togstation i Erritse

Der er tidligere udarbejdet analyser, hvor bade Trafik-
styrelsen og Region Syddanmark har peget pa et po-
tentiale for en ny togstation i Erritsg-omradet. Analy-
sen viser, at stationen har en god samfundsgkonomi,
og siden analyserne er gennemfegrt er der en raekke
stationer, der er blevet etableret til trods for en lidt
darligere samfundsgkonomi.

Den udarbejdede analyse peger ogsa i retning af, at
der er et godt perspektiv i at arbejde for en etablering
af en ny station i Errtisg. Resultaterne angivet er groft
estimat pa et muligt passagertal i sterrelsesordnen
1.000-1.200 daglige passagerer, som er i samme stor-
relsesorden som Middelfart Station.

Det anbefales, at der udarbejdes en foranalyse, hvor
placering, udformning og de heraf afledte anlaegs-
gkonomiske konsekvenser estimeres, saledes dette
materiale kan foreligges for politikere og statslige
embedsmand i forhold til den efterfglgende beslut-
ningstagen. Det kan veere muligt at have stationen i
drift i 2029 under den forudsaetning, at en ny bane-
forbindelse over Vestfyn er faerdig, hvilket forventes
at veere i 2028.

Effektivt bybusnet med et A-busnet som rygrad
Busnettet i Fredericia Kommune bestar hovedsageligt
af bybuslinjer, som betjener hele Fredericia Kommu-
ne. Der er i alt otte bybuslinjer og to uddannelsesru-
ter, som suppleres af to lokalruter samt én mellem-
kommunalrute og to regionalruter. Den kollektive
trafik skal ggres mere attraktiv, hvis bilen skal vaelges
fra. Det kraever, at busnettet

+  er palideligt
« er effektivt i forhold til at fokusere driften, der hvor
passagererne er

har hgj frekvens

* har direkte forbindelser mellem starre koncentratio-
ner - fx. boliger, erhverv og/eller uddannelse

Det nuvaerende busnet daekker Fredericia Kommune
ret godt. Med udgangspunkt i ni planlaegningsprincip-
per fokuseres der pa, om det nuvaerende net kan opti-
meres for stort set det samme driftsbudget, og tilmed
vaere et attraktivt tilbud.

Det fremtidige net er bygget op med et A-busnet som
rygrad med kvartersdrift, direkte og dobbeltradiale
linjeferinger gennem Fredericia by, og er koblet op pa
de stgrre koncentrationer i byen. Lokalbyerne i kom-
munen far optimeret frekvensen set i forhold til den
nuvaerende efterspgrgsel. Det fremtidige net kan im-
plementeres i 2024.

... og hvad sa nu?

De omtalte tiltag har fokus pa at gere den kollektive
trafik mere attraktiv, men er samtidig ogsa tiltag, hvor
der fortsat ligger meget forarbejde inden en egentlig
implementering.

Der er udarbejdet et roadmap, der viser "vejen” frem
mod malene i 2030. Der fokuseres pa fire virkemidler:
« Nyt busnet

+  Fremkommelighedstiltag
Opbygge et koncept for knudepunkter
+  Potentiel ny togstation ved Erritsg

| og med, at der vises en mulig vej frem mod 2030, ta-
ger roadmappet bade afsaet i det strategiske niveau,
men ogsa i det mere konkrete niveau i takt med, at
tiltagene bearbejdes, og processen udvikler sig mod
noget mere konkret med det formal at nd malene i
2030.
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1 Introduktion

1.4 En helhedsorienteret tilgang
— til udvikling af det fremtidige busnet

Fremtidsperspektiver for den hejklassede kollek-
tive trafik

Visionen fra Klimaplan 2020 om at 20 % af bilerne skal
vaere eldrevne i 2030 samt at bilejerskabet skal vaere
pa samme niveau som i 2017 har stor betydning for
den fremtidige kollektive trafik - iseer malet omkring
bilejerskabet. Hvis dette mal skal opfyldes, kreever
det tiltag inden for persontransporten - bade pa kort
og lang sigt. Inden for kollektiv trafik vil optimering af
busnettet veere pa den kortsigtede bane, og en po-
tentiel togstation i Erritsg vil vaere pa den langsigtede
bane sammen med eventuelle infrastruktuelle for-
bedringer for den kollektive trafik - eksempelvis se-
parate busbaner og signalprioritering. Ydermere er
der opstillet et mal i Klimaplan 2020 om, at andelen
af pendlerrejser, foretaget med kollektiv trafik, er 5 %
i 2030. Ligesom de to andre mal er det meget ambi-
tigst, og vil tilmed ogsa kraeve, at det bliver markant
mere attraktivt at benytte kollektiv trafik set i forhold
til brug af egen bil.

Kortlaegning ud fra tre perspektiver

Byudvikling i Fredericia Kommune indebarer byom-
dannelse, byfortetning og en realisering af allerede
udpegede projekter i kommuneplanen. Ved byudvik-
ling - uanset om det er byforteetning eller udbygning
af nye boligomrader, er det vigtigt, at den kollektive
trafik teenkes ind i de tidlige stadier af planlaegningen,
sa denne tilpasses til den kollektive trafik og ikke om-
vendt.

Derudover fokuseres der pa, hvordan den nuveeren-
de busdrift kan optimeres, sa der opnas mere malret-
tet busdrift for pengene, samt at ggre det mere over-
skueligt og attraktivt at anvende den kollektive trafik.
Analysen tager ogsa udgangspunkt i knudepunkter,
og hvordan der aktivt kan arbejdes med knudepunk-
ter i Fredericia Kommune. Der skal skabes sammen-
haeng i den kollektive trafik i forhold til at gere det
nemmere at kombinere flere transportformer - ek-
sempelvis gang eller cykel med kollektiv trafik.

Dertil er der udarbejdet en saerskilt rapport, der be-
lyser potentialet for en letbane gennem Fredericia by
samt en potentiel ny station ved Erritse. P& baggrund
af en SWOT-analyse analyseres de to lgsninger samt
potentiale vurderes med henblik pa at fa klarlagt, om
der er behov for at pabegynde yderligere analyser.

8

Fornaevnte perspektiver kalder pa en helhedsorien-
teret tilgang til udvikling af det fremtidige net. Kort-
legningen af udfordringerne i dag og behovet for
fremtidig busbetjening er derfor beskrevet ud fra tre
perspektiver; bruger- og byperspektivet, netperspek-
tivet og knudepunktsperspektivet (se figur modsatte
side).

Klare planlaegningsprincipper

Som en del af udviklingsplanen er der udviklet klare
planlaegningsprincipper for, hvordan den kollektive
trafik i Fredericia Kommune kan forbedres. Disse
principper vil veere kommunens planlaegningsgrund-
lag fremadrettet. P& baggrund af kortlaegningen og
med udgangspunkt i planleegningsprincipperne er der
derfor opstillet et scenarie for fremtidens busnet pa
kort sigt samt et fremtidsscenarie for, hvilken retning
kommunen skal bevaege sig for at veere i stand til at
kunne indfri den ambitigse vision. Fremtidsscenariet
og passagermalsaetning afhaenger i hgj grad ogsa af,
hvilke starre kollektive projekter, der vedtages og an-
legges.

Processen for langsigtet planlaegning

Som navnt er der udarbejdet et roadmap, som Fre-
dericia Kommune kan bruge aktivt i deres videre ar-
bejde med udviklingsplanen. Roadmappet har fire
retninger:

Nyt bybusnet

Fokus pa fremkommelighedstiltag
Opbygge et koncept for knudepunkter
En ny potentiel station i Erritsg

Roadmappet arbejder aktivt med de fire retninger i
forhold til, hvilke indsatser, der bgr udfgres samt
hvorndr frem mod 2030. Roadmappet gar saledes ind
og kombinere det strategiske arbejde med de opstil-
lede milepaele i form af angivelse af konkrete handlin-
ger, der skal udfgres.



Kortlaegningsperspektiver

Bruger- og byperspektiv
Her kortleegges, hvordan Fredericia
Kommune er deekket af kollektiv trafik
i dag, og hvad der er brugerens behov
for betjening i fremtiden.

Knudepunktsperspektiv
Her beskrives de enkelte togsstation-
ers rolle og sammenhaengen i nettet.

Netperspektiv

Her vurderes de enkelte linjer ud fra
nggletal sdsom passagerudvikling,
driftsgkonomi, selvfinansieringsgrad
mm. Desuden ses pa den samlede
netstruktur herunder, hvor nettet med
fordel kan optimeres.

Udviklingsplan for den kollektive trafik i Fredericia Kommune
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2 Kortleegning af Eersgektiver

2.1 Bruger- og
byperspektivet

| dette afsnit bringes byen og brugeren i centrum ved
at kortleegge den kollektive trafiks daekning i forhold
til potentialer samt udpege, hvilke potentialer og ud-
fordringer byudviklingen giver i forhold til fremtidige
behov. Dette er blandt andet sket pa baggrund af en
faglig vurdering af, hvor godt det nuvaerende busnet
daekker byomradet og udnytter passagerpotentialet.

Pa kortet er passagerpotentialet vist som teetheden af
antal bosatte, beskaeftigede og studiepladser for dag-
ens situation.

| det felgende afsnit zoomes ind pa fire forskellige
omrader, der har meget forskellig bymaessig karakter.
Afsnittene introduceres med en kort beskrivelse af
omradet i dag og den forventede udvikling. For hvert
omrade opsummeres resultaterne af kortlaegningen
af udfordringer og behovet for fremtidig betjening.
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Fredericia Kommune er opdelt i otte bydele ud fra et
hierarki bestaende af fire niveauer:

Hovedbyen - Faestningsbyen, Fredericia Nord, Frede-
ricia Vest, Erritse/Snoghgj.

Lokalbyer - Taulov og Skaerbaek

Udviklingslandsbyer - Herslev/Bredstrup/Pjedsted
og Egeskov/Bageskov/Trelde/@sterby.

Vedligeholdelseslandsbyer - fx. Vejlby, Follerup og
Egum.

Follerup

.Herslev

Hejrap Gammelmose

Taulov

Taulov;

Skaet; ek

rbaek



| det fglgende er det kun de tre fgrste niveauer - ho-
vedbyen, lokalbyer og udviklingslandsbyer, som der
bliver beskrevet. Vedligeholdelseslandsbyer er lands-
byer med kulturhistorisk interesse og identitet, og kan
kun udbygges i meget begranset omfang, hvorfor de
ikke vurderes relevante i denne sammenhaeng.

by, Bogeskov

Bogeskov

Egeskov

L 1eskov

Bredstrup = pr—
Norremark

Hyby Lund

Fredgrici

Bosatte
® Beskeeftigede

Uddannelsesinstitutioner
® Folke- og privatskole
® Ungdoms- og videregdende uddannelse
® Andet
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2 Kortleegning af Eersgektiver

Fredericia by

Fredericia by bestar af Feestningsbyen (bymid-
ten) inden for volden samt bydelene Fredericia
Nord og Fredericia Vest. | Fredericia bor ca.
40.000 indbyggere.

Bymidten er et historisk center, hvor de akitektoniske
traek skal bevares og understgttes. Denne del af byen
indeholder boliger, detailhandel, kontorerhverv, ser-
vicefunktioner og kulturelle formal. P& havnefronten
udvikles Kanalbyen, som er et stgrre byudviklingsom-
rade, der forventes at komme til at fungere som en
attraktiv bydel, der dbner Fredericia mod Lillebzelt.
Det forventes, at Kanalbyen kommer til at besta af en
blanding af bolig, erhverv, institutioner og kultur, samt
en god opkobling pa Fredercia Banegard med attrakti-
ve cykel- og busforbindelser.

Bymidten bliver kollektiv trafikbetjent med bybus-
linje 1, 3 og 7, og foruden de fagrnaevnte linjer, bliver
Norgesgade betjent med uddannelsesruterne 6A og
105 samt lokalrute 204.

Bydelene Fredericia Nord og Vest er primeert inde-
holdende boliger suppleret med servicefunktioner og
detailhandel, og for Fredericia Vest er denne udvikling
koncenteret i et aflastningscenter omkring Vejleve;.

Geeldende for Fredericia Nord er der fire omrader,
hvor der er planlagt byomdannelse, og for Fredericia
Vest er der to tilsvarende omrader foruden to byfor-
teetningsomrader. Omkring Ydre Ringvej mellem tog-
straekningen og Vejlevej er der udlagt flere omrader,
hvor nogle af disse er lokalplanlagt og andre blot er

planlagt i kommuneplanen.

Forventet udvikling
Der forventes udvikling med nye boliger frem mod
2033

+  Bymidten - 365 boliger

« Kanalbyen - 1.300 boliger, hvoraf 354 boliger er
realiseret.

*  Fredericia Nord - 310 boliger
+  Fredericia Vest - 1.090 boliger

Der forventes folgende udvikling i erhverv frem mod
2033:
*  Bymidten-ca.6ha

*  Fredericia Nord - ca. 79 ha

14

Udfordringer i dag og behov
for fremtidig busbetjening

Primaert bybuskersel i hele Fredericia
Kommune.

Mange bybuslinjer i Fredericia by.

Bybuslinjerne i Fredericia by bestar af en del
slgjfekearsel.

Forbindelserne mellem Fredericia Station,
bymidten og Kanalbyen bgr optimeres, sa
den regionale bustrafik understettes.

e




* | bymidten vil Kebmagergade, Oldenborg-
gade, Sjellandsgade, Fynsgade, Danmarks-
gade, Dronningensgade og Norgesvej vaere
de eneste veje, som bussen kan kare pa.

+  Gode stoppesteder i Kanalbyen bar taenkes
ind for at skabe et attraktivt miljg.

*  Byudviklingsomradet ved Himmerishuse er i
det tidlige stadie. Kollektivt trafik bgr teenkes
ind i de ferste stadier, sa byudviklingen sker
omkring den kollektive trafik.

«  Der er gjort nogle tanker omkring et senior-
kollektiv i den nordlige del af Ullerup.

Bosatte

® Beskaeftigede
Uddannelsesinstitutioner
® Folke- og privatskole
® Ungdoms- og videregdende uddannelse
® Andet
Busruter
— Bybuslinjer
Lokalruter
Mellemkommunalruter
Regionalruter
Restrummelighed - bolig
__| Restrummelighed - erhverv
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2 Kortleegning af Eerseektiver

Erritse og Snoghoj

Erritsg og Snoghgj er beliggende syd for Fre-
dericia og angives som forstaeder til Frederi-
Cia. | Erritsg bor der godt 4.000 indbyggere og
knap 3.000 indbyggere i Snoghgij.

Erritse og Snoghgj indeholder boliger, uddannelse,
servicefunktioner og detailhandel, som er koncentre-
retito bydelscentre.

| Errits@ er der to mindre omrader, der kan byfortaettes
samt et omrdde, der kan byomdannes. For Snoghgj
er der fire byfortaetningsomrader samt ét "bar mark”
omrade, der er udlagt som en kommuneplanramme.

De to byer bliver kollektiv trafikbetjent af bybuslinje
3, regionalrute 105 og 106 samt uddannelsesrute 4U.

Forventet udvikling

4/
Bosatte

® Beskaeftigede
Uddannelsesinstitutioner
® Folke- og privatskole
® Ungdoms- og videregdende uddannelse
® Andet
Busruter
— Bybuslinjer
Lokalruter
Mellemkommunalruter
Regionalruter
Restrummelighed - bolig

[””] Restrummelighed - erhverv /‘/ﬁ
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| Erritse forventes der 136 boliger i omradet beliggen-
de mellem Snaremosevej og Mosegardsve;j.

I Snoghej forventes 100 boliger fordelt pa fire omrader
beliggende ved Gl. Feergevej, Toldbodvej og Kystvejen.

Ved Kolding Landevej er der udlagt et omrade til 173
boliger i kommuneplanen.

| omradet omkring Erritse og Snoghgj er der plan-
lagt erhvervsomrader pa ca. 79 ha, som primaert er
logistikvirksomheder kombineret med kontorerhverv
- dog i mindre grad.

Udfordringer i dag og behov for
fremtidig busbetjening

Betjening af uddannelsesinstitutionerne.

+  Bedre ventefaciliteter og byrum.




Taulov og Skaerbaek

Taulov og Skaerbaek er begge klassificeret som
en lokalby i kommuneplanen med godt 3.300
indbyggere i Taulov og knap 2.200 indbyggere
i Skaerbaek.

Taulov og Skaerbaej er beliggende i den sydlige del af
Fredericia Kommune, og ses der pa selve byen bestar
den primaert af boliger - herunder ogsa aldreboliger,
samt blandede institutioner, dagligvareforsyninger
samt private servicevirksomheder.

Taulov er beliggende ved den overordnede transport-
infrastruktur, og er derfor ogsa kommunens sterste
erhvervsomrade, som bade har en national og inter-
national forbindelse. | Skeerbaek ligger Dong Energys
hovedsaede og Skaerbaekvaerket.

Begge byer er betjent med bybuslinje 4, regionalrute
106 og uddannelsesrute 4U, og yderligere for Taulov
er de betjent med lokalrute 541 samt med toget.

Bosatte
® Beskaeftigede

Uddannelsesinstitutioner
® Folke- og privatskole
® Ungdoms- og videregdende uddannelse
® Andet
Busruter
— Bybuslinjer
Lokalruter
Mellemkommunalruter
Regionalruter
Restrummelighed - bolig
[””] Restrummelighed - erhverv

Forventet udvikling

«  Der forventes 62 boliger i Taulov beliggende nord for
Kolding Landeve;j.

« Tre omrader kan byfortettes i Taulov samt en
udvidelse af det eksisterende boligomrade nord for
togbanen.

Ved Skaerbaek skal et omrade byfortettes og to
omrader er udlagt til boligomrader, hvor der forven-
tes henholdsvis 104 og 152 boliger.

+ lomradet omkring Taulov og Skaerbak er der planlagt
erhvervsomrader pa ca. 100 ha med primeert trans-
port- og logistikvirksomheder.

Udfordringer i dag og behov for
fremtidig busbetjening

+  Bybuskgrslen er primaert tilrettelagt skoler.

+  Fra naeste skolear vil overbygningselever fra
Skaerbaek skole ikke vaere transportberretiget
grundet etablering af ny cykelsti.

+  Mulighed for at etablere en direkte forbindelse
mellem Taulov, Skaerbaek og Fredericia.

+  Der skal skabes sammenhang mellem bus- og
togtider fremadrettet.

y
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2 Kortleegning af perspektiver

Herslev, Pjedsted og Bredstrup

Herslev, Pjedsted og Bredstrup er alle ud- Forventet udvikling
viklingslandsbyer med en starrelse pé godt «  Derertoomraderihenholdsvis Pjedsted og Bredstrup,
300, 600 og 470 indbyggere. Som naevnt er der kan byfortaettes.

de landsbyer, men tilsammen ses Pjedsted og + Der er udlagt et omrade til 115 boliger ost for
Bredstrup.
Bredstrup som en lokalby.

Landsbyerne ligger i landskabelige omrader, hvorfor
der kun ma ske begraenset byudvikling. Er landsby-
erne allerede fuldt udbygget, vil mulighederne vaere
enten af opgradere eller udskiftning af eksisterende
bebyggelse. Der er mulighed for at indrette mindre
virksomheder samt serviceerhverv, og behovet for
institutioner, aldreboliger og fritidstilbud vurderes i
hvert enkelt tilfeelde.

Udfordringer i dag og behov for
fremtidig busbetjening

«  Bybuslinjen kgrer primaert med skoleelever

*  Fremadrettet skal der fortsat vaere skole-
buskersel og flextrafik i omraderne.

+  De eksisterende ruter skal optimeres i for-
hold til at kgre pa tvaers mellem de tre byer.

Bosatte |
® Beskaeftigede \\

Uddannelsesinstitutioner
® Folke- og privatskole
® Ungdoms- og videregdende uddannelse
® Andet
Busruter
— Bybuslinjer J
Lokalruter I —
Mellemkommunalruter Nl A 4

Regionalruter
Restrummelighed - bolig
[””] Restrummelighed - erhverv

/
/
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Egeskov, Bageskov, Trelde og @sterby

Egeskov, Bageskov, Trelde og @sterby er alle Forventet udvikling

udviklingslandsbyer, der tilsammen udggr én +  For de fire omréder, der er udlagt i kommuneplanen,
Iokalby. De har et indbyggertal pé ca. 600, 300 forveuntes der ca. 180 boliger til sammen.

og 650, hvor de ca. 650 er Trelde og @sterby . (e)rmradet i @sterby forventes udbygget med 69 bolig-

sldet sammen. . .
Byforteetningsomradet mellem Trelde og @sterby har

| Egeskov, Trelde og @sterby er der fire omrader, en restrummelighed pa 11 boliger ud af 38.

der er udlagt som "bar mark” i kommuneplanen, og
et storre omrade vest for @sterby er udlagt til boli-
ger, hvor der er udarbejdet en tilhgrende lokalplan
til. Ydermere kan der byfortaettes i omradet ved Eng-

gardsparken mellem Trelde og @sterby.

Egeskov, Bageskov og Trelde er kollektiv trafikbetjent . .
med bybuslinje 6, og alle fire byer er betjent med ud- Udfordr"!g?r ! dag og b?hOV
dannelsesrute 6A. for fremtidig busbetjening

+ Samlet set bliver de fire landsbyer set
som én lokalby. Fredricia Kommune har
besluttet, at lokalbyer skal have et givnet
niveau af funktioner. | dette tilfeelde kan
det vaere bedre kollektiv trafik.

« Der bliver etableret en cykelsti pa
Treldevej.

> @ e M

Bosatte
® Beskaeftigede
Uddannelsesinstitutioner
® Folke- og privatskole
® Ungdoms- og videregdende uddannelse
® Andet
Busruter
— Bybuslinjer
Lokalruter
Mellemkommunalruter
Regionalruter
Restrummelighed - bolig
] Restrummelighed - erhverv

Udviklingsplan for den kollektive trafik i Fredericia Kommune 19



2 Kortlaegning af gersgektiver

Surkaer

Gammel

Follerup

golskov

2.2 Netperspektivet

Busbetjening i Fredericia
Kommune

Dette afsnit giver en status pa busnettet med fokus pa

passagerudviklingen og gkonomien. Det eksisterende

busnet er delt op i felgende kategorier: ‘

«  Bybuslinjer: 1, 2, 3,4, 5, 6, 7 og 8 samt linje 4U og 6A,
som er uddannelsesruter.

*  Lokalruter: 352 og 541.
*  Mellemkommunale ruter: 204.
*  Regionalruter: 105 og 106.

Taulov,

Busnettet i Fredericia Kommune bestar hovedsageligt
af bybuslinjer, som betjener hele Fredericia Kommu-
ne. Der er i alt otte bybuslinjer og to uddannelsesru-
ter, som suppleres af to lokalruter samt én mellem-
kommunalrute og to regionalruter.

Skeerbaek
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Bggeskov

Skullebjerg

L 1eskov

Vejlby

Egum

redstrup
Norremark

Ryes Kaserne

redstruplund

Hyby Lund

Fredgrici

Hannerup

Sanddal

Nyhave Huse

Nuvaerende net

genor Busruter
= Bybuslinje
Lokalruter
Mellemkommunal
Regionalrute
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2 Kortleegning af Eersgektiver

Produkter i den kollektive trafik

Kommunale busser

Bybusser: Transporterer kunderne rundt mellem de
forskellige bydele i de starre byer, og bringer kunder-
ne fra de mindre bysamfund i kommunen ind til Fre-

dericia, og binder kommunen sammen rent trafikalt.

Lokale ruter: Fungerer dels som skolebus for folke-
skoleelever, og som uddannelses- og pendlerruter til
det gvrige kollektive system.

Uddannelsesruter: Betjener uddannelsesinstituti-
oner med enkelte morgen- og eftermiddagsafgange
tilpasset institutionernes ringetider.

Togbetjening

Fredericia Kommune har to togstationer - Frederi-
cia Station og Taulov Station. Fredericia Station er et
knudepunkt i forhold til togtrafik, og stationen betje-
nes bade med regionaltog, InterCity og InterCityLyn,
og skaber saledes videre forbindelse til blandt andet
Vestdanmark og Sydddanmark.

Taulov Station er beliggende pa togstraekningen mel-
lem Fredericia og Kolding Station samt pa straekning-
en mellem Esbjerg og Aarhus, som betjenes af regio-
naltog med én afgang i timen. Ved videre forbindelse
til nordligere dele af Jylland, Fyn eller Sjeelland skal der
skiftes pa enten Fredericia eller Kolding Station.

22

Regionale busser

Uddannelsesruter: Betjener uddannelsesinstitu-
tioner med enkelte morgen- og eftermiddagsafgange
tilpasset institutionernes ringetider. Uddannelses-
ruterne er samtidig koordineret med togbetjeningen.
Ruterne er finansieret af Region Syddanmark.

Flextur

Aben behovsstyret karsel fra adresse til adresse. Kars-
len skal bestilles senest 2 timer fgr og gennemfores i
tidsrummet kl. 6-24. Flextur Igser et transportbehov
pa de omrader, hvor den traditionelle kollektive trans-
port ikke daekker, eller hvor passagergrundlaget ikke
er tilstraekkeligt til egentlige rutebusser.

o~¢ o@
Plustur

Korsel mellem adresse og knudepunkt, hvor den vid-
ere rejse skal foretages med kollektiv trafik. Kriteriet
for, at en tur tilbydes er, at der er mere end 500 m. til
et Plusturstoppested, og at der rejses i kombination
med bus og/eller tog. Plustur kan kun bestilles og be-
tales gennem Rejseplanen, og skal bestilles senest 2
timer for.






2 Kortlaegning af gersgektiver

Passagertal for Fredericia Kommune

| Fredericia Kommune er passagererne primaert kon-
centreret i Fredericia by. Koncentrationerne pa stop-
pestederne fremgar af figuren ved sterrelsen pa de
orange cirkler. Det ses tydeligt, at de sterste koncen-
trationer er i Fredericia, hvor ca. 64 % af alle passage-
rer er pastigerer i byen. Antal daglige pastigere, der er
angivet pa figuren med tal viser, hvor mange daglige
pastigere, der er inden for et givnet omrade, hvoraf
der er foretaget en inddeling i henholdsvis pendlere/
rejser og skole-/ungdomskort.

Udenfor Fredericia by er stoppestedet med den steor-
ste koncentration beliggende i Bredstrup (a) med ca.
57 daglige pastigere, hvor sterstedelen af disse fore-
tager et check-ind med et skolekort. Foruden dette
er de to naeststgrste koncentrationer i Erritsg - hen-
holdsvis pa Erritsg Bygade (b) og Snaremosevej (c),
hvor der er ca. 49 og 35 daglige pastigere. For stoppe-
stedet ved Erritsg Bygade har 64 % af pastigerne fore-
taget et check-ind med et almindeligt rejsekort, og for
stoppestedet pa Snaremosevej har 51 % af pastigerne
foretaget et check-ind med et ungdomskort.

| Fredericia Kommune er der samlet set 296 stoppe-
steder. P3 kortet ses det, at der er mange stoppested-
er, hvor antallet af daglige pastigerer er meget lave.
For 210 stoppesteder - svarende til 71 % af det totale
antal stoppesteder, er der et dagligt pastigertal pa
mellem 0 og 5 pastigere.

Hovedparten af alle pastigere, der har foretaget et
check-ind i bussen, bruger et rejsekort classic, og ca.
1/4 checker ind med enten et skole- eller ungdoms-
kort. Det skal bemaerkes, at der ikke kan laves en di-
rekte kobling til antallet af check-ind med skole- og
ungdomskort og sa til antallet af skole- og ungdom-
selever, der bruger kollektiv trafik, da en skole- eller
gymnasieelev kan godt rejse pa et rejsekort classic.

m Classic
= PendlerKombikort
m Pendlerkort

u Skolekort

Ungdomskort
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Follerup

rslev

Herslev

29 daglige pastigere

11 pendlere/rejser

18 skole-/ungdomskort

\ Taulov
“132 daglige pastigere

76 pendlere/rejser
56 skole-/ungdomskort

Skaerbaek

67 daglige pastigere

31 pendlere/rejser P ¢ /
36-Skole-/ungdomskort .

S&rbaek
Borup Sande

,

— —



Bogeskov

20:daglige pastigere

15pendlere/rejser

5 skole-/ungdomskor Trelde og @sterby
Bggeskov Sioo, 16 daglige pastigere

=N 9 pendlere/rejser
kulleby

7 skole-/ungdomskort

Pjedsted og Bredstrup \

89 daglige pastigere
38 pendlere/rejser
517skole-/ungdomskort

Vejlby

Egeskov

21 daglige pastigare
18 pendlere/rejse

3 skole-/ungdomskort

\

Egum

redstrup
Ngrremark

redstruplund

daby Lund

Fred V

Fredericia

1.433 daglige pastigere
1.168 pendlere/rejser
265 skole-/ungdomskort

Molleskov

'\ ‘
Snoghoj
47 daglige pastigere

34 pendlere/rejser y
13 skole-/ungdomskort ).

Erritso

yyyyyyy

Nuvaerende net

—— Det samlede busnet

Passager pr. dag
0-10
® 10-25
@ 25-50
@ 50-100

() 100- 500
@ >s00

agenor
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2 Kortleegning af Eersgektiver

Passagertal for Fredericia by

Fredericia by betjenes af otte bybuslinjer - fire af lin-
jerne betjener udelukkende Fredericia by (linje 1, 2, 7
og 8) og de resterende fire linjer (3, 4, 5 og 6) betjener
samtidig andre dele af Fredericia Kommune.

Bybuslinjerne er overvejende enkeltradiale foruden
linje 7, der er dobbeltradial, og en enkelt linje (2) fung-
erer som en ringlinje. Linje 1 og 8 fungerer i praksis
som en dobbeltradial linje, da det er det er det sam-
me busmateriel, der kgrer begge linjer. Passagerer,
der rejser med linje 1 og 8 er derfor ikke ngdsaget til
at skifte pa Fredericia Banegard, da bussen blot skif-
ter nummer for at gere det mere intuitivt for passa-
gererne.

Udvalgte bybuslinjer har et relativt kort linjeforlgb
med en del slgjfekersel, mens andre bybuslinjer har
et laengere linjeforlgb og betjener flere byer belig-
gende uden for Fredericia by. Dette kan skyldes, at
bybusnettet er planlagt som et serviceorienteret net,
og dermed fokuserer p3, at sterstedelen af Fredericia
Kommune er busbetjent.

Pa kortet ses det tydeligt, at de stgrste koncentationer
af pastigerer er pa Fredericia Banegard, hvor der er
548 daglige pastigere. Busnettet i Fredericia Kommu-
ne er bygget op som en stjernestruktur, hvilket blandt
andet understotter det hgje antal passagerer pa ba-
negarden, da disse i flere tilfeelde skal skifte - blandt
andet hvis de skal videre til bymidten med bus.

Derudover er de stgrste koncentrationer af daglige
pastigere i knudepunktet ved Sjeellandsgade og Kab- : 12
magergade, hvor der er 222 pastigere samt ved Kor-
skaerparken og Vejlevej, hvor der er 85 daglige pasti-

gere. v 32

| B
For Fredericia by er der 265 daglige pastigere, der G : U& .5‘
foretager et check-ind med enten et skolekort eller 0 7 B 9

et ungdomskort. Dog er det daglige antal af skole- og . 4 6
ungdomselever hgjere end det viste, da nogle elever | S
eksempelvis rejser pa et rejsekort classic. De figurer
derfor ikke i statistikken som skole-/ungdomsrejsen-
de, men registreres som rejsende pa lige vilkar med
andre.

26



Fredericia

1.433 daglige pastigere
e 1.168 pendlere/rejser
265 skole-/ungdomskort

Nuveerende net

Passager pr. dag
0-10
© 10-25
@ 25-50
@ 50-100

@ 100- 500
@ > 500

Bybusser

= Linje 1
~ Linje 2
= Linje 3
~ Linje 4
— Linje 5
= Linje 6
~ Linje 7
~ Linje 8
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2 Kortleegning af Eersgektiver

Passagerudvikling

| perioden 2018-2019 var antallet af buspassagerer i
Fredricia Kommune omkring 750.000 arligt. Der ses et
markant fald fra 2019 til 2020 grundet COVID-19, hvor
passagertallet faldt til omkring 450.000 svarende til et
fald pa 39 %. COVID-19 pavirkede ogsa 2021 med re-
striktioner, hvorfor der ses et yderligere fald i antallet
af passagerer. Samtidig er antallet af kareplantimer
tilnaermelsesvis usendret over de fire ar, hvilket viser,
at den samme buskgrsel tilbydes, men at antallet af
passagerer og dermed indtegterne er faldet markant.

Antal passagerer og kareplantimer - historisk set

800.000
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000

0
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e Antal passagerer

Passagerudvikling fordelt pa produkter

800.000
700.000

600.000

500.000
400.000
300.000
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200.000
100.000
2018 2019 2020 2021

W Bybus
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Passagertallet er dog stgdt stigende, og Sydtrafik for-
venter at ramme indeks 85 ved udgangen af 2022 og
indeks 95 ved udgangen af 2023.

Passagerudviklingen fra 2018 til 2020 fordelt pa bus-
produkterne fglger samme tendens som naevnt oven-
for. Antallet af passagerer fordelt pa bybuslinjerne er
faldet med 39 %, og for andringen i passagererne i
den abne flex og lokal/skolebusserne fremgar ogsa et
fald pa henholdsvis 26 og 37 % fra '18 til '20.

45.000

40.000 e

35.000
30.000
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5.000
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e Kgreplantimer
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Okonomi

Bussernes driftsskonomi afhaenger af fglgende dele:
+  Busmateriellet, der kerer rundt.

+  Hvor mange timer bussen kgrer.
« Antallet af passagerer i bussen.

De busruter med flest passagerer per kgreplantime
er de to uddannelsesruter - 4U og 6U. De to ruter kar-
er pa de tidspunkter, hvor der er mange passagerer
at kere med, og ruterne har kun ét mal at betjene. Det
afspejles ogsa i grafen over kereplantimer, hvor det
ses, at de to ruter sammen med rute 352 er dem, der
bruger feerrest kareplantimer.

Af de otte bybuslinjer er det linje 1 og linje 8, der har
flest passagerer. Linje 1 er en direkte forbindelse mel-
lem Fredericia Banegard og bymidten, og linje 8 betje-
ner Fredericia Vest. Bybuslinje 2 og 6 er henholdsvis
en ringlinje i den nordlige og nordvestlige del af Fre-
dericia, og linje 6 betjener landsbyerne mod nord og
videre mod Trelde Naes.

Hgjdespringeren i kereplantimer er linje 3, som bru-
ger naesten det dobbelte antal kgreplantimer som
linje 4, der er den linje, som bruger naestflest timer.
Linje 3 betjener Erritsg og Snoghgj, og pa straekningen
mellem Fredericia og Erritsa/Snoghgj er oplandet til
bussen lavt. Derfor har linje 3 en del tomme kilome-
ter, hvilket tydeligt fremgar pa graferne.

Passager pr. time
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2 Kortleegning af Eersgektiver

Brugen af flex- og plusture
— karakteristika ved tilouddene

Flextur og plustur

Flextrafik er kollektiv trafik, der kgres med mindre
materiel end busmateriel, og som kegres pa bestilling
efter behov. Der kan veere flere med pa sin rejse med
forskellige destinationer, hvilket ogsa kan indebaere
en omvejskgrsel set i forhold til sin egen rejse. Der vil
maksimalt veere en omvejskgrsel pad 100 % set i for-
hold til ens rejsetid.

| alt gennemferer Sydtrafik hvert ar mere end 700.000
ture med flextrafik, hvoraf de 154.000 ture er med
aben flextrafik. Igennem de sidste ar er det blevet
stadig mere populaert at bruge den abne flextrafik pa
tider og steder, hvor der ikke er et tilbud om bus el-
ler tog. Den abne flextrafik er finansieret af Fredericia
Kommune, som ogsa bestemmer, hvilke tilbud der
skal veere tilgeengelig i kommunen.

Fredericia Kommune tilbyder bade flextur og plustur.
De daekker to forskellige mobilitetsbehov - flextur kan
bestilles frit mellem adresser, mens plustur kun tilby-
des, hvor der er mulighed for at rejse i kombination
med bus og/eller tog. Det er produkter som borgerne
skal laere at bruge, da det er nyere produkter sam-
menholdt med bus og tog, som dertil ogsa kraever en
forudbestilling.
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Flextur

Flextur laser et transportbehov pa de omrader, hvor
den traditionelle kollektive transport ikke daekker, el-
ler hvor passagergrundlaget ikke er tilstraekkeligt til
egentlige rutebusser. De fleste ture kegres i tidsrum-
met kl. 10-14, og 15 % af turerne benyttes af folk, som
har hjeelpemiddel med.

Den gennemsnitlige rejseleengde er 7,8 km per tur
hvoraf 73 % af turene er inden for kommunegransen.
Fredericia Kommune gav i 2021 et arligt tilskud pa ca.
1.186.000 mio. kr. for godt 9.800 passagerer svarende
til ca. 120 kr. per passager.

Plustur

Turene skal bestilles og betales gennem rejseplanen.
Kriteriet for at en tur tilbydes er, at der er minimum
500 m til et Plusturstoppested, og der vil kun blive til-
budt Plustur pa tidspunkter, hvor der er forbindelse til
bus/tog ved et Plusturstoppested. Der vil typisk vaere
en ventetid pa 5-20 minutter pa et Plusturstoppested,
og en rejse med Plustur koster 24 kr.

Anvendelsen af plustur er meget begraenset, sa i sko-
ledret 2022/2023 gennemfares forseg, hvor Plustur er
gratis med gyldigt ungdomskort.

Det kan veere relevant at arbejde videre med at frem-
me brugen af disse produkter i Fredericia for at skabe
bedre mobilitet for alle og fremme brugen af kollektiv
trafik.







2 Kortlaegning af gergektiver

2.3 Knudepunktsperspektivet

| dette afsnit fokuseres der pa knudepunkt-
erne betydning, samt hvilke typer af knude-
punkter der kan veere i spil. Derudover ses
der pa, hvordan der aktivt kan arbejdes med
knudepunkter, sd de grgnne transportformer
understgttes.

De grgnne transportformer skal fremmes i Frederi-
cia Kommune. Det forudseettes, at der i det samlede
mobilitetssystem i fremtiden benyttes mere areal- og
energieffektive transportformer, og at der sker en
tilveenning i forhold til at kombinere grennere trans-
portformer i hverdagsrejserne med andre alternativ-
er end kun at bruge bilen. For at det kan lykkedes, er
det vigtigt med et staerkt og sammenhangende mobi-
litetssystem, der understgtter skift og ansporer til en
grennere og mere fleksibel transportadfaerd.

For at opna et grent mobilitetssystem, skal der tages
mange virkemidler i brug. Et af disse er udvikling af
knudepunkter, som blandt andet faciliterer bedre
omstignings- og skiftemuligheder mellem transport-
former og dermed skaber attraktive betingelser for
kombinationsrejser for borgerne.
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Et knudepunkt kan defineres som mange ting. Det
kan veere et mgdested i byen, et omstigningssted eller
et sted med forskellige funktioner foruden transport-
delen. Knudepunkternes primaere formal er at veere
et synligt sted, hvor folk ved, at den kollektive trafik
er koblet op pa dette sted. Sagt med andre ord er
placering samt indretning af knudepunktet et vigtigt
element, saledes der kan dannes et fundament for at-
traktive knudepunkter, der laegger op til effektive skift
i det samlede mobilitetssystem.

| det efterfglgende er der listet to forskellige typer af
knudepunkter - byknudepunkt og regionalt knude-
punkt, der adskiller sig fra hinanden.

Disse skal anvendes i det videre arbejde med at styrke
den kollektive trafik i Fredericia Kommune ved at give
en forstaelse af, hvordan knudepunkter kan udvikles
rundt om i kommunen, og hvilke elementer, der er
vigtige at indteenke. Antallet af passagerer pa stoppe-
stedet har ogsa betydning for, hvordan der ber arbej-
des med knudepunktet.
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2 Kortleegning af Eersgektiver

Byknudepunktet

Byknudepunktet er et bymaessigt megdested i byen,
hvor det er let at komme til og med god cykelparke-
ring. Det er et knudepunkt, som samtidig fungerer
som et attraktivt opholdsrum. Det vil veere til stede
bade i de sma og sterre byer, og vil derfor ogsa have
forskellige mal i naeromradet.

Figuren viser en principskitse over, hvordan et byknu-
depunkt kan se ud i Fredericia Kommune. Den gver-
ste skitse viser, hvilke funktioner, der som minimum
ber veere til stede ved et byknudepunkt. Diagrammet
nedenunder illustererer kollektiv trafik ud af de fire
akser, og i de fire kvadranter er funktioner angivet
med forskellige formal, der alle kan have forbindelse
til knudepunktet.

Gode parkeringsforhold

Fzelles for knudepunkter er, at der er god opkobling
til kollektiv trafik. Den videre rejse skal veere nem og
intuitiv, hvilket derfor kraever gode parkeringsforhold
for biler og cykler. For biler er det visheden omkring
ledige parkeringspladser samt tilgaengeligheden til
pladserne, hvor det for cykler er muligheden for god
cykelparkering, der udvalgte steder ogsa kan veere
overdaekket, der er betydende parametre.
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Stiforbindelser

Tilgaengeligheden til knudepunkter er vigtig, og det
stiller krav til stiforbindelsernes udformning. Det er
vigtigt, at der;

« sikres en direkte forbindelse mellem knudepunkt og
malpunkt.

«  skabes tryghed pa forbindelsen.
er god komfort for brugerne pa stien.

Der er sdledes tre elementer i spil, der alle har be-
tydning for den samlede oplevelse af stiforbindelsen.
Brugerne har hver iszer sit eget malpunkt, og det kan
derfor vaere sveert at sikre den direkte stiforbindelse
for alle. Dog skal det veere for gje, at hvis forbindelsen
er for snerklet, er der risiko for, at cyklister og gdende
skyder genvej pa steder, som ikke er tiltaenkt. Stifor-
bindelsen skal foles tryg - bade og dag- og aftentimer-
ne, hvilket blandt andet sikres med belysning. Yder-
mere kan stiforbindelsens komfort have en mindre
betydning i forhold til, om forbindelsen benyttes. Som
udgangspunkt er det at foretraekke, at beleegningen
passer til stiens brugere, men et gkonomisk aspekt
kan vaere gaeldende, hvorfor en given belaegningstype
maske aendres og nedjusteres.



Wayfinding

Den intuitive faerden hen til knudepunktet og pa selve knudepunktet er to vigtige aspekter i at fa
etableret et godt knudepunkt. Way-finding har til formal at gere knudepunkterne inviterende og

lette at afkode og navigere i - bade for eksisterende og nye brugere.

Wayfinding kan udferes med flere elementer. Nogle eksempler er listet op nedenfor:

Belaegning er en diskret,
men effektiv made til at guide
brugerne i den retning, der
gnskes, da vi som mennesker
afleeser og afkoder hvilke ret-
ninger, vi skal bevaege os i.

Malet gulv er et afgraenset
areal, hvor underlaget er be-
kleedt med en markant farve,
sa det gnskede omrade far en
klar visuel identitet.

Belysning er en vaesentlig
orienteringsfaktor, som i
mennesker afkoder og lader
os guide af. Isaer pa stier er
belysning afgerende for det
ruteforlgb, der veelges.

Inventar daekker over "mgb-
lerne” pa knudepunktet, og
stgtter op om, at stedet bade
er funktionelt og et rart sted
at opholde sig - bade i korte
og leengere intervaller.

Skilte er det mest basale
wayfinding-greb. Det hjzelper
med at danne et hurtigt over-
blik over knudepunktet, samt
at formidle detaljerede infor-
mationer.

Udviklingsplan for den kollektive trafik i Fredericia Kommune
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2 Kortleegning af Eersgektiver

Regionalt knudepunktet

Det regionale knudepunkt fungerer som et "interkom-
munalt” knudepunkt - det vil sige, at der er en del kol-
lektiv trafik pa tvaers af flere kommunegraenser, som
er koblet op pa stationen. Samtidig er det et knude-
punkt med en central bymaessig funktion.

Pa principskitsen er der pa det everste billede vist en
reekke funktioner, der kan veere tilgeengelige pa et re-
gionalt knudepunkt. Nedenunder er akserne vist for
kollektiv trafik, der indikerer, at den kollektive trafik
kommer fra forskellige retninger i en stjernestruktur,
hvor de alle mgdes i det regionale knudepunkt. Der-
udover fremgar det, at der er forskellige funktioner,
som fgder knudepunktet - erhverv, kultur, natur med
videre.

Gaeldende for Fredericia Kommune vil det regionale
knudepunkt veere Fredericia Banegard, hvor der bade
er togbetjening samt to regionalruter gennem Fre-
dericia Kommune Pa den lange bane vil en potentiel
station Erritse ogsa fungere som et regionalt knude-
punkt.
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Ventefaciliteter

Ved et knudepunkt er ventefaciliteter en del af op-
levelsen af at opholde sig pa et knudepunkt. Et knu-
depunkt anses ofte som et skiftested, hvor folk kun
opholder sig i kort tid, fordi de bliver "tvunget” til at
foretage et skift, eller fordi deres rejse starter her.
Ventefaciliteter spiller derfor en relativ stor rolle i
oplevelsen af knudepunktet, da de skal tilpasses til
typen af knudepunkt samt til den type rejsende, der
forventes at veere.

Ventefaciliteter indeholder to elementer:
«  Fysiske faciliteter

+  Funktioner i forbindelse med faciliteterne

De fysiske faciliteter er de basale elementer som
baenke, leskarme, overdaekket og/eller indendars
opholdsrum og affaldshandtering. Foruden disse kan
der knyttes en raekke funktioner til et venteomrade
sasom realtidsinfo/infoskaerme, pakkebokse og uden-
dgrs motionsmuligheder. Samlet set udger de fysiske
elementer og funktioner den totale oplevelse af, hvor-
dan ventefaciliteterne er pa det givne knudepunkt.



Cykelparkering

Betydningen af god cykelparkering er vaesentlig for
alle typer knudepunkter, men for et regionalt knu-
depunkt er det forventeligt, at der er en del cyklister
og behovet for cykelparkering er derfor ogsa sterre.
Foruden traditionel cykelparkering ber der ogsa veere
overdaekket og/eller aflast cykelparkering, som ger
det attraktivt at parkere cyklen pa knudepunktet.

Bilparkering

Et regionalt knudepunkt vil vaere det sted, hvor de
fleste vil sgge til, hvis deres rejse krydser gennem én
eller flere kommuner. Der skal vaere mulighed for bil-
parkering ved knudepunktet, og det er vigtigt, at an-
tallet af parkeringspladser afspejler behovet plus lidt
mere. Undersggelser viser, at hvis bilister skal parke-
re deres bil, og foretage den videre rejse med kollektiv
trafik, ma kapaciteten ikke overstige 85 %, da bilister-
ne herefter begynder at fravaelge parkeringspladsen.

Udviklingsplan for den kollektive trafik i Fredericia Kommune
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2 Kortlaegning af gersgektiver

Koncept for knudepunkter i Fredericia Kommune

Knudepunkter kan bade veere simple om-
stigningssteder og komplekse byrum, hvor
skiftet mellem forskellige transportformer er
muligt. Der kan arbejdes med knudepunkter
i forskellig skala afhaengig af konteksten. |
det efterfglgende er der set pd, hvordan det
indledende arbejde kan veere for Fredericia
Kommune.

Grundlaeggende koncept

| arbejdet med knudepunkter er der ikke et facit til,
hvordan arbejdet skal vaere, men derimod individuelt
i forhold til, hvad der prioriteres i den enkelte kom-
mune. Kigges der til udlandet er flere europaiske
byer, hvor knudepunkter er lige sa stor og en naturlig
del af bybilledet, som parkeringspladser er i mange
danske byer - store som sma. | flere af byerne ligger
der et koncept bag knudepunkterne, hvis formal er at;

+ skabe ensartethed i knudepunkterne.

+ gore udvalgelsen af knudepunktets placering samt
den efterfalgende planlaegning mere struktureret.

« skabe genkendelighed for eksisterende og potentielle
brugere.

Reis via Hub er en organisation i Groningen og Dren-
the i Holland, som udelukkende arbejder med knude-
punkter i de to provinser. De er lykkedes med at fa
etableret et genkendeligt udtryk, logo og navn, sa nar
brugerne magder nedenstdende skilt ved de, at de er
ved et knudepunkt, da de har valgt kalde deres knu-
depunkter for et "hub”.
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Konceptet kan opbygges pa forskellige mader og be-
sta af forskellige elementer, som kan prioriteres for-
skelligt fra knudepunkt til knudepunkt. Et eksempel
pa et koncept for knudepunktsarbejdet kan se ud pa
felgende made:

«  Etoverordnet navn samt gennemgéaende farvetema.
+  Ensartethed i forhold til valg af materiel.

+  Elementer, der som minimum altid vil veere at finde
pa et givent knudepunkt. Det kan for eksempel vaere
overdaekket cykelparkering, vandpost og WiFi.

+  De samme udvaegelseskriterier ligger til grund for ud-
veelgelsen af knudepunkterne. Eksempelvis der skal
minimum komme én bus i dggnet eller der skal veere
opkobling til en sti.

+  Finansiering. Der er fastsaettes et givent belgb hvert
ar i budgetforhandlingerne til at etablere og drifte
knudepunkterne, sa standarden er den samme for
nye som gamle knudepunkter.




Potentielle knudepunkter

Ligger der et grundlaeggende koncept til grund for
knudepunkternes tilblivelse, vil der deri ogsa vaere an-
givet, hvordan knudepunkterne skal udpeges. Knude-
punkterne er ikke ens, og jeevnfer forklaringen pa de
forrige sider, vil knudepunkterne i Fredericia Kommu-
ne veere lokale byknudepunkter, som ogsa kan veere
centrale omstigningspunkter. Steder, der kan udpe-
ges som knudepunkter er angivet nedenfor:

«  Fredericia Banegard
+  Erritsg Bymidte

+  Taulov Station

+  Korskarparken

*  Byknudepunkt i bymidten ved Kgbmagergade/Jyl-
landsgade

+  Snoghgj Landevej ved Mosegardsvej
+  Bredstrup ved skolen

Bogeskov

Kickstart af processen

Pa baggrund af farnaevnte vil det naeste skridt vaere
en intern proces i Fredericia Kommune, der har fokus
pa, at der sker et arbejde pa tveers af plan- og trafik-
planlaeggere i forhold til at udviklet en strategi for det
videre arbejde med knudepunkter.

Processen lgber bade pa den korte og den lange
bane, hvor processen pa den korte bane vil veere at
fa kickstartet samarbejdet internt i kommunen og ef-
terfelgende fa udpeget, hvilke knudepunkter, der skal
arbejdes med.

Processen pa den lange bane vil vaere at fa arbejdet
forankret i kommunen, sa der sattes interne midler
af til projekterne - bade til etablering, men ogsa til
vedligeholdelse. | denne proces ligger der ogsa mulig-
heden for at sgge forskellige puljemidler - blandt an-
det til etablering af knudepunkterne, sa hele projektet
omkring knudepunktet realiseres.
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3 Planlaegningsprincipper

Planleegningsprincipper

Der er i udviklingsplanen udarbejdet en kortleegning af dagens behov for kollektiv trafik

og fremtidige potentialer for flere passagerer. Der er tilsvarendeudarbejdet en raekke
planlaeagningsprincipper, som en del af denne udviklingsplan for kollektiv trafik i Fredericia
Kommune. Formalet med planlaegningsprincipperne er at sikre, at den kollektive transport
bliver attraktiv for flere, hvor der kan skabes mere busdrift for pengene. Sammen med
kortlaegningen, bgr principperne anvendes som strategiske greb i udarbejdelse af det fremtidige
busnet i Fredericia Kommune og kan fremadrettet fungere som forvaltningens grundlag for
planlaegning. af det kollektive net.

Skab direkte forbindelser '
Skab direkte linjer og undga omvejskersel, da den

oplevede rejsetid har betydning for brugerne. Direkte [
linjer giver flere passagerer og en bedre gkonomi, men '
medfaerer ogsa laengere gangafstand for nogle. —

Fokusér busdriften og skab sammenhang Q ﬂ
Fokusér busdriften der, hvor der er flest passagerer, o' -
og hvor den kan skabe sammenhaeng og daekke flere 7 —
attraktionspunkter. Q

Skab enkelthed i nettet

Sammenhaengende linjer skaber et bedre overblik for © ©
brugerne og understatter relevante rejsestremme. Der
kan suppleres med andre busprodukter for at komme
ind til det centrale net. o 2

Opna hojere frekvens

Hajere frekvens kan opnas ved sammenlaegning af H /\:/\

linjer. Det giver bade et mere enkelt og oveskueligt net, = 3
men ogsa mere fleksibilitet og flere afgange for bruger-
ne.
= &%
- %1 X



Skab god forbindelse til baner og knudepunkter
En god forbindelse til baner og knudepunkter gar, at
brugerne nemmere kan rejse pa tveaers af nettet og skifte
mellem transportformer, saledes at flere transportbehov
og destinationer daekkes.

Etablér attraktive stiforbindelser og styrk last-
mile-lesninger

Etablér attraktive stiforbindelser og styrk last-mile-lgs-
ninger sasom cykel, ellabehjul, Plustur m.m., der skal
gore det let at komme hen til neermeste stop eller
station.

Prioritér opkobling af byudviklingsomrader
Prioritér en god kollektiv opkobling allerede tidligt i
planlaegningen af byudviklingsomrader, sa kollektiv
transport bliver det naturlige ferste valg for flere.

Styrk trygge knudepunkter

Styrk knudepunkter ved at sikre trygge og attraktive
byrum og gode faciliteter for first-last mile-lgsninger ved
stoppesteder og stationer.

Facilitér nemme skift

Faciliter nemme skift, hvor muligheden for at kombi-
nere flere transportformer fra dag til dag, bliver mere
attraktive. Bade kollektive og private l@sninger skal
indtaenkes.

o)



4 Tiltag til at styrke
den fremtidige kollektive
trafik i Fredericia




4.1 Fokusomrader og planlaegnings-
principper for fremtidens busnet i
Fredericia Kommune

Dette afsnit opsummerer de udfordringer

og potentialer fra kortleegningen, som det
fremtidige busnet skal imgdekomme samt de
rejserelationer, der er vigtige at understgtte.
Desuden fremgar det, hvordan planlaegnings-
principperne er bragt i spil i arbejdet med

at forme udviklingsplanen for den kollektive
trafik i Fredericia Kommune.

Rejsestramme er et godt redskab, da det er muligt at
kortleegge de starste rejsestramme, som dertil kan
vaere medvirkende til udarbejdelse af det fremtidige
busnet, sa ressourcerne prioriteres der, hvor passa-
gererne er.

Det skal bemaerkes, at rejsestremmene er baseret pa
baggrund af, hvor mange der har foretaget et check-
ind og check-ud (helrejse). Elever med skole-/ung-
domskort er ikke forpligtet til at fortage check-ind og
-ud, hvorfor nogle rejsende ikke vil fremga af disse tal.

Pa nedenstdende figur er byerne i Fredericia Kom-
mune angivet sammen med bydelene i Fredericia by.
De tre storste rejsestremme er angivet baseret pa
helrejser, og sa er antallet af daglige pastigere angivet
indenfor det givne omrade.

De starste rejsestremme i Fredericia Kommune er
mellem bymidten-Erritsg, bymidten-Hannerup og
Pjedsted-Ullerup, og set i forhold til det daglige antal
pastigere er tyngden i de tilsvarende omrader - hen-
holdsvis bymidten, Hannerup og Erritsg, og Fredericia
Banegard er det omrade med flest daglige pastigere.
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4 Tiltag til at stxrke den fremtidige kollektive trafik i Fredericia Kommune

Fokuser busdriften, skab sammenhang og fa mere busdrift for pengene

*  A-busnet, der er markedsorienteret
+  Direkte betjening frem for loop-kersel
*  Busbetjening, hvor passagergrundlaget er stgrst

Det anbefales at strukturere bybusnettet som et
A-busnet, som kendes fra Randers, Aarhus og fle-
re Sjeellandske kebstaeder. Her skabes en rygrad i
busnettet langs de sterste transportkorridorer med
A-busruter med mindst kvartersdrift.

| Fredericia anbefales to A-buslinjer, der begge karer
hvert kvarter og betjener uddannelsesinstitutioner,
sterre arbejdspladser og teette boligomrader med
muligheder for indkeb, idraet, kultur og den evrige
mobilitet.

Det at fokusere driften i A-busnettet betyder, at man-
ge vil opleve et styrket tilbud, mens nogle vil fa leenge-
re til bussen, men til gengaeld vil frekvensen vaere hg-
jere, hvormed ventetiden reduceres. Erfaringer fra de
sjeellandske kgbstaeder er, at passagertallet er steget
med implementeringen af et A-busnet, og at passage-
rer er villige til at ga laengere efter et mere attraktivt
tilbud.
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De nuvaerende bybuslinjer er et eksempel pa kersel i
loops og mindre direkte linjefaringer. Ved at gentaen-
ke bybusbetjeningen, sa der keres de steder, hvor
passagererne er, udnyttes ressourcerne mere mal-
rettet til at skabe et bedre tilbud for de fleste, mens
nogle fa vil fa lidt laengere til stoppestedet.

Kortleegningen af den nuveaerende brug af busserne
tydeligger, at der er flere steder, hvor der er fa kunder
i bussen baseret pa antal pastiger pa stoppesteder.
Derfor er der arbejdet med at koncentrere busdrif-
ten der, hvor kundegrundlaget er sterst og hvor flest
muligt drager fordel af en kort rejsetid. Netop det at
sikre direkte linjefaring, kort rejsetid og betjening af
de stgrste attraktionspunkter gger serviceniveauet
og skaber derigennem grundlaget for en gkonomisk
mere robust betjening.



Skab enkelthed i nettet og opna hejere frekvens

+  Enkelthed i Fredericia by med flere dobbeltradiale linjer

+  A-busnet med hgjere frekvens og enkelthed i betjeningen

+  Kobling mellem Fredericia Banegard og bymidten

Den nuvarende rutestruktur for bybusnettet i Frede-
ricia bestar af kringlede ruteforlgb med en del slgjfe-
karsel, som giver ungdig omvejskarsel for passager-
erne. For fem af bybuslinjerne er der et loop i begge
ender, og alt afhaengig af, hvor stort disse loop er, vil
det i en vis udstraekning veere til gene for de oversid-
dende passagerer.

Bybuslinje 7 er den eneste linje, der er dobbeltradial.
Linje 1 og 8 er enkeltradiale linjer, men fungerer i prak-
sis som dobbeltradial, da det er samme busmateriel,
der karer de to linjer. Ved enkeltradiale linjer tvinges
passagererne til at foretage et skift, hvis deres start-/
slutdestination ikke er Fredericia Banegard. Ud fra
erfaringerne vides det, at ventetiden ved et omskifte
mellem to kollektive transportmidler veegtes med en
faktor 2 i forhold til keretiden. Derudover foretraekker
passagererne sammenhangende turefremfor tids-
spild i forbindelse med at skifte transportmiddel.

| det fremtidige busnet er der arbejdet med en klar
struktur i form af et A-busnet som rygraden i busnet-
tet, som automatisk medfgrer en forenkling af ruter-
ne, der tilsammen skaber et net med hgjere frekvens
end ruterne har i dag. A-busnettet har en frekvens pa
fire afgange i timen fordelt over dagen, og

lidt lavere frekvens i aftentimerne og weekenderne.

Derudover er der ikke en naturlig kobling mellem Fre-
dericia Banegard og bymidten, hvilket blandt andet
skyldes Fredericia Vold, som skaber en naturlig bar-
riere mellem de to malpunkter. Der er pa nuvaerende
tidspunkt ikke etableret et bymaessigt knudepunkt i
bymidten, hvormed kobling mellem to punkter ikke
er muligt at skabe. Ud fra kortlaegningen fremgar det,
at grundet den nuveerende busbetjening finder en
del af passagererne det nemmere og hurtigere at ga
mellem Fredericia Banegard og bymidten fremfor at
tage bussen. | det fremtidige busnet er der arbejdet
med placeringer af knudepunkter forskellige steder i
bymidten, der har til formal bade at skabe forbindelse
mellem Fredericia Banegard, samt at sikre en god kor-
respondance mellem krydsende busruter og skabe et
godt bymiljg i og omkring knudepunkterne.
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4 TiItag til at stxrke den fremtidige kollektive trafik i Fredericia Kommune

Prioriter en god opkobling af byudviklingsomrader, etablér attraktive cykel-
og gangforbindelser og skab god forbindelse til baner og knudepunkter

Skab en hgjfrekvent forbindelse til Kanalbyen
Bedre cykelinfrastruktur og bedre stiforbindelser

Kommunens starre byudviklingsomrader ber sikres
busbetjening, der passer til behovet, sdledes at kol-
lektiv trafik er et reelt alternativ til bilen. Det er vigtigt
at arbejde med at busbetjeningen af disse omrader
ikke "generer” de passagerer, der ikke skal denne vej,
men netop er en styrkelse af det samlede net. Sikre og
trygge stiforbindelser kan ogsa vaere med til at skabe
en god opkobling.

Det er blandt andet omrader som Kanalbyen, hvor
der er vedtaget en mere streng parkeringsnorm, men
ogsa byudviklingsomrader som Himmerigshuse og
potentielle erhvervsomrader med kontorerhverv er
vigtige i prioriteringen af den fremtidige kollektive tra-
fik. Geeldende for Himmerigshuse er omradet pa nu-
vaerende tidspunkt i det tidlige stadie, men samtidig
er det ogsa her muligheden er for at taenke den kol-
lektive trafik pa lige vilkar som biltrafikken, og dermed
prioritere den fra omradets begyndelse.
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Frem mod 2033 er malet, at 25 % af alle ture skal fore-
tages pa cykel samt, at 85 % af skolebgrnene gar eller
cykler til/fra skole pa egen hand. Det stiller krav til den
nuvaerende cykelinfrastruktur og stiforbindelser, som
skal opgraderes og prioriteres politisk. Ved at arbej-
de pa at sammenbinde det eksisterende stinet (bade
cykel og gang), ber der taenkes ind i opkoblingen af
knudepunkter, sa blandt andet cyklen bade kan bru-
ges som et transportmiddel fra A til B, men ogsa som
en first/last mile-lgsning, og at det er muligt og sikkert
at ga til og fra knudepunkterne. Det er geeldende for
bade skoleelever, der skal videre til en overbygnings-
skole, savel som pendlere og uddannelsessggende.

Stiforbindelser kan have to formal - det rekreative
aspekt og det funktionelle aspekt. Fokus i planen er
det funktionelle aspekt, hvor stiforbindelsernes for-
mal er at skabe forbindelse til de fgrnaevnte knude-
punkter, men ogsa pa stationerne beliggende i Frede-
ricia, Taulov og muligvis Erritsg skal der skabes gode
stiforbindelser.



Styrk knudepunkter og faciliter nemme skift

Fokus pa knudepunkternes faciliteter
Bedre og tryg tilgeengelighed til knudepunkterne

Der er i udviklingsplanen defineret forskellige typer
af knudepunkter, som skal medvirke til at italesaette,
hvordan knudepunkterne kan styrkes for at gere det
mere attraktivt og trygt at opholde sig der. Det hand-
ler bade om den bymaessig opkobling, knudepunktets
faciliteter, selve busbetjeningen, hvormed knude-
punkter kan ga fra at betragtes som stoppesteder til
at blive mgdesteder i byen. Generelt bgr der arbejdes
med tilgeengelighed til stoppestederne, stoppesteds-
faciliteter, siddemulighed, information, tryg cykelpar-

kering og belysning.

Togstationerne kan ses som mere permanente knu-
depunkter i og med, at det er skinnebaren transport,
som har en vis permanenthed. Det kan have en betyd-
ning i forhold til de forbedringer eller tiltag, der veel-
ges i forbindelse med styrkelse af knudepunkterne,
da der kan veere storre sikkerhed i de investeringer,
der udfgres. Ved en potentiel station ved Erritsg bar
elementer som eksempelvis cykelparkering, ventefa-
ciliteter og trygge forbindelser over vejanlaeg sikres
for at opna et optimalt knudepunkt.

Selve formalet med at styrke knudepunkterne bar
ikke undervurderes, da det kan veere de forskellige til-
tag og elementer, der gor, at det ikke laengere kun er
tvangskunder, der benytter den kollektive transport.

Der arbejdes med at styrke busbetjeningen af knude-
punkter, hvor det er relevant, saledes at ventetiden
mellem skifte reduceres. Dette kan bade veere med
en anden busbetjening end i dag eller med en bed-
re frekvens end i dag. Der kan ogsa indtenkes andre
mobilitetslgsninger, eksempelvis samkarsel, flextra-
fik, elcykler, der betales over lgnnen eller Byens Bil,
som vil veere en delebil.
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4.2 Lesningsforslag til fremtidens
busnet i Fredericia Kommune

De opstillede planleegningsprincipper i udvik-
lingsplanen er udgangspunkt for, hvordan det
kollektive net kan styrkes pa kort sigt. Det er
foresldet at styrke frekvensen ved at etablere
et A-busnet i Fredericia by med kvartersdrift
det meste af dagen. Qua dette, er der fore-
sldet at omlaegge flere bybuslinjer i Fredericia
by, sdledes at der opnds en mere enkel bus-
betjening frem for slgjfekgrsel. Tilsvarende er
geeldende for nogle af busruterne, der betje-
ner landomraderne. Dermed koncentreres
ressourcerne, hvor der er flest at kgre med og
hvor potentialet for flere passagerer er starst.

Figuren viser det fremtidige net for Fredericia Kom-
mune. Nettet er bestaende af et A-busnet i Fredericia
by samt lokalruter, der bade betjener byer beliggende
uden for Fredericia samt Fredericia by. Ressourcerne
optimeres, sa alle ruter har en funktion for Fredericia
by, da det blandt andet er her de stgrste rejsestrom-
me har relation til og fra.

Alle lokalbyer i Fredericia Kommune er busbetjent
med det fremtidige net. Dog vil der vare ydertids-
punkter eller landsbyer, hvor der ikke vil vaere busbe-
tjening, men hvor muligheden kan vaere at anvende
behovsstyrede tilbud, der giver mobilitet i ydertids-
punkter, ndr de traditionelle busser ikke kerer eller
for de, der ikke har adgang til busbetjening.

Tauloy

Reerbaek
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Fredericia by

En koncentreret busdrift med et nyt koncept
Bybusnettet i Fredericia bygges op med et A-busnet
som rygraden, der betjener de storste kundepotentia-
ler med kvartersdrift. A-busnettet bestar af to A-bus-
linjer, der er dobbeltradiale og kerer pa tveers af cen-
trum og binder byen sammen. A-busnettet suppleres
med fire andre bybuslinjer, der betjener de omrader,
hvor kundegrundlaget ikke helt er til A-busbetjening.

Foruden de seks bybuslinjer vil bade lokal- og regiona-
le ruter ogsa betjene dele af Fredericia by. Busnettet
er planlagt efter der, hvor det stgrste passagerpoten-
tiale er, hvortil betjeningen styrkes pa de korridorer,
hvor behovet er. Langt de fleste udfordringer og be-
hov, som er skitseret under kortleegningen, imade-
kommes med dette bybusnet.

De to dobbeltradiale A-buslinjer betjener henholdsvis
Fredericia Idraetscenter og Korskaerparken mod nord-
vest, Hannerup, Fredericia Banegard, bymidten med
Kanalbyen og sundhedshuset samt Ryes Kasserne
mod nord. A-busnettet karer hvert kvarter i myldreti-
den morgen og eftermiddag, halvtimesdrift i dag- og
aftentimerne samt timesdrift i de sene aftentimer.

Sammenholdes dagens busnet med det fremtidige
net, dekker det fremtidige busnet sterstedelen af
stoppestederne. Der er 8 stoppesteder, der mister
betjening samt 4 daglige pastigere. Det fremtidige net
daekker det samme opland set i forhold til stoppested-
er, men har et sendret serviceniveau, hvormed bus-
driften er effektiviseret der, hvor passagererne er.

Erfaringer fra andre byer, hvor der er implementeret
et A-busnet viser, at det har haft en effekt pa mellem
30-45 %. Dette er blandt andet gaeldende for byer
som Ringsted, Roskilde, Hillergd, Holbaek og Slagelse,
og tilsvarende for Randers er der et lignende A-bus-
net. Her kendes effekten dog ikke pa nuvaerende tids-
punkt.

Bydele omkring A-busnettet

A-busnettet kgrer nogenlunde som linje 1, 7 og 8 gor
i dag, men tilbyder en mere attraktiv frekvens med
kvartersdrift, hvilket kan medfgre lidt lsengere gang-
afstand for nogle. En stor del af bydelene beliggende
omkring A-busnettet far en hgjere frekvens end der
t||bydes i dag. Det drejer sig om folgende:

Ryes Kaserne

Nordbyen
Bymidten
Hannerup
Korskaerparken

Carlsberg
| dagens der stoppested pa
Ringvej ved Carlsberg. Der er én daglig
stiger pa stoppestedet, hvormed der |kke
er belaeg for at busbetjene omradet.

Korskaerparken

Der er veletablerede stiforbindelser i om-
radet, sa der kan faerdes trygt pa tveers af
omradet, og adgangsforholdene mellem
Ullerup Baek Skolen og Ngrre Alle gode.
A-bus 1 betjener derfor kun den sydgstlige

del af Korskaervej, og ikke i et loop, som ses

ved dagens linje 8.
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Konsekvenser ved det fremtidige net

Konsekvenserne for betjening af de enkelte bydele er

beskrevet i tekstboksene nedenfor, der refererer til
det givne omrade.

Bymidten

Direkte linjefgringer giver
en simpel og enkel betje-
ning af bymidten. Med

~det fremtidige net vil det

betyde, at ni af de eksi-
sterende stoppesteder i

 bymidten ikke langere

betjenes. Med et hgijfre-
kvent busnet er passager-
erne villige til at ga leeng-
ere grundet et hgjere
serviceniveau, hvormed
det forventes, at pastiger-
ne fra de ni stoppested-
er vil sgge mod stoppe-
stederne beliggende pa
A-bus 1's linjefering.

Lumbyesvej
Nuveerende linje 2 nedlaegges, og pa Lumby-
esvej er der tre daglige passagerer. Med en
~hejfrekvent buslinje kan gangafstanden mel-

~ lem stoppestederne gges, og det forudsaettes,
at de tre daglige pastigere vil benytte stoppe-

Fremtidig net

Nyt busnet
m— A-bus 1

A-bus 2
—3

4

5

5H
—6
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Erritse og Snoghoj

| dagens net forbinder linje 3 Erritsg og Snog-
hgj med Fredericia by og Fredericia Banegard
med halvtimesdrift i perioden fra kl. 5.30-
22.00.

| det fremtidige net er der planlagt to ruter, som skal
betjene Erritsg og Snoghgj. Linje 3 er en enkeltradial
og mere direkte linjefgring mellem uddannelsesinsti-
tutionerne i Errtisg og Fredericia med halvtimesdrift
i dagtimerne og timesdrift i aftentimerne fremtil kl.
20.00. Set i forhold til den nuveerende drift reduceres
denne i aftentimerne, hvor der fra kl. 17.00 vil veere
timesdrift mod halvtimesdrift frem til kl. 22.00 i det
nuvaerende net.

Ud fra pastigertallene fordelt ud pa tidsinterval ses
det, at antallet af pastigere falder markant efter kl.
17.00 og kl. 20.00. | trdd med planlaegningsprincipper-
ne skal driften fokuseres der, hvor passagererne er,
og er derfor driften reduceres i aftentimerne.
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Linje 6 er en dobbeltradial linje, der forbinder Errit-
sg@ mod syd med Egeskov, Bageskov, Trelde og Trelde
Naes mod nord samt betjener Fredericia Banegard.
Her er der timesdrift i dag- og aftentimerne indtil kl.
20.00.

Fremtidig net
Nyt busnet
—3

—6



Taulov og Skaerbaek

| dagens net forbinder linje 4 Skaerbaek og
Taulov med Fredericia Banegard, og har ti-
mesdrift i perioden fra kl. 5.00-22.00.

| det fremtidige net er linjefaringen stort set uaendret,
mens der er justeret i frekvensen. Der vil fortsat vaere
timesdrift, men driftperioden starter og slutter fra kl.
6.00-17.00. | dagens net er der 37 pastigere i tidsrum-
met fra kl. 18-22, som fremadrettet far lavere service-
niveau i aftentimerne.

Busafgangene vil i hgjere grad blive tilpasset togtider-
ne, og Taulov Station vil fungere som et knudepunkt,
hvor der blandt andet vil vaere gode stiforbindelser til
og fra stationen. Derudover kan der suppleres med
behovsstyrede kollektive tilbud i aftentimerne.

Taulov

Slecerbaek

Nyt busnet
4
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Herslev, Pjedsted og Bredstrup

| dagens net betjenes Herslev, Pjedsted og
Bredstrup med linje 5, der er enkeltradial og
med timesdrift fra kl. 6.00-18.00.

Linje 5 i det fremtidige net er en dobbeltradial linje,
der forbinder Pjedsted og Bredstrup med nordbyen i
Fredericia mod nordgst. Der vil veere timesdrift fra kl.
6.00-20.00.

Linje 5 forbinder passagererne fra Korskaerparken
med Ullerup Baek Skolen pa Skjoldborgsvej. Dertil er
der en kobling til Fredericia Banegard samt en direkte
videre forbindelse til Fredericia Amtsgymnasium og
Kirstinebergskolen.

Straekningen mellem Pjedsted og Herslev vil fungere
som en skolerute, hvor ruten forleenges pa én mor-
gen- og tre eftermiddagsafgange, da hovedparten af
pastigerne pa denne straekning er skolelever. P& de
resterende afgange er linjeforlgbet mellem Pjedsted
og nordbyen.

Derudover betjenes omradet mellem Herslev og Tou-
lov med lokalrute 352 og 541, som primaert karer sko-
lebusrettet karsel.

Fremtidig net

< Nyt busnet
g
5H



Egeskov, Bageskov, Trelde og @sterby

| dagens net betjener linje 6 lokalbyen mod
nord bestdende af Egeskov, Bageskov, Trelde
og Dsterby. Linjen er enkeltradial med times-
drift fra kl. 6.00-18.00.

| det fremtidige net er linje 6 en dobbeltradial linje,
der betjener de fire byer mod nord og Errtiss mod
syd. Der vil veere timesdrift fra kl. 06.00-20.00.

Ruten er en kobling af nuvaerende linje 6 og dele af
linje 3, hvormed der skabes en direkte forbindelse
mellem byerne mod nord Erritsg mod syd.

Derudover bliver straekningen mellem bymidten og
@sterby betjent med uddannelsesrute 6A, hvor der er
én morgenafgang pa skoledage.

Wl En

Fremtidig net

Nyt busnet
—6
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4.3 Roadmap

Frem mod 2030 skal der foretages markante sendringer i Fredericia Kommune, hvis de opstil-
lede mél i Klimaplan 2020 skal nas. Det indebaerer investeringer i blandt andet den kollektive
trafik og den fysiske infrastruktur, men i lige sa hgj grad skal der taenkes langsigtet, saledes det
er muligt at na de opstillede mal samt at holde det hgje ambitionsniveau efter 2030. Nedensta-
ende roadmap skal synliggare, hvordan der kan arbejdes frem mod 2030.

Bybusnet

Frem mod 2024 arbejdes der pa at implemente-
re et nyt bybusnet i Fredericia Kommune, hvor der
er arbejdet med en ny struktur for nettet i form af
et A-busnet i Fredericia by. A-busnettet har hgjere
frekvens, en mere direkte linjefaring og betjener de
sterre koncentrationer i byen. Serviceniveauet er
hgjnet, hvormed der forventes at skulle bruges ca.
1.400 ekstra kereplantimer svarende til knap 1 mio.
kr.

| Klimaplan 2020 er der tre malsatninger, som
Fredericia Kommune skal leve op til i 2030. Det er
henholdsvis, at:
« andelen af rejser foretaget med cykel, gang og
kollektiv transport er 50 % i kommunen som helhed
i 2030.

andelen af rejser foretaget med cykel, gang og
kollektiv transport er 60 % i bymidten i 2030.

andelen af pendlerrejser, foretaget med kollektiv
trafik, er 5 % i 2030.

Ovenstaende er tre mal for at fremme gren mobilitet,
hvor den kollektive trafik er en vigtig parameter til at
opna malene, hvorfor den kollektive trafik lebende
ber styrkes. Dette kan ske ved Igbende at gge service-
niveaiet i bybusnettet med flere afgange.

Den kollektive trafik kan ikke na malene alene, og skal
derfor ses i en sammenhang med tre andre virke-
midler - fremkommelighedstiltag, koncept for knude-
punkter og en ny togstation.
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Fremkommelighedstiltag

o For at fremme den kollektive trafik bgr der lgben-
de arbejdes med forskellige fremkommelighedstiltag
for at forbedre vilkarene for busserne, og deraf gere
den kollektive trafik konkurrencedygtig til bilen - set i
forhold til et fremkommelighedsmaessigt perspektiv.
| 2023 er det muligt at s@ge midler via den statslige
pulje "Bedre busfremmelighed”, hvor der er anseg-
ningsfrist for anden (og sidste) runde d. 1. september.

9 Uafhaengigt af, om der fas puljemidler eller ej, bar
der foretages en strategisk gennemgang i Fredericia
Kommune i forhold til, hvor fremkommeligheden kan
forbedres for busserne.

9 Frem mod 2030 arbejdes der Igbende videre med
implementering og selve anlaegsarbejdet.

Ogede
kereplantimer

Fremkommelighedstiltag

Qe

Koncept for knudepunkter

200

Ny togstation
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Koncept for knudepunkter

o | 2023 skal der pabegyndes et indledende arbejde,
der teenkes at have to spor. Det ene spor er et strate-
gisk arbejde, hvor der skal laves en forundersggelse i
forhold til, hvad og hvor er det arbejdet omkring knu-
depunkter skal implementeres og udformes. Det an-
det spor er at opgradere eksisterende stoppesteder,
som enten ligger pa A-busnettets straekninger eller
som har en vis tyngde i forhold til pastigere. Opgrade-
ringerne kan eksempelvis vaere realtidsinformation,
cykelparkering, ventefaciliteter, gge tilgeengeligheden
og styrke trygheden pa og omkring knudepunkterne. |
den forbindelse kan der sgges statslige midler via den
arlige cykelpulje samt tryghedspuljen.

9 Pa baggrund af ovenstaende arbejde foretages
en udpegning af potentielle knudepunkter, som efter-
folgende implementeres pa baggrund af det koncept,
som Fredericia Kommune har defineret.

Ny togstation i Erritse

0 Potentialet for en ny togstation i Erritsg er

belyst i et saerskilt dokument, hvor resultaterne fra
dette peger i retning af, at der er et godt perspektiv
i at etablere en ny togstation. Der skal ske en mobi-
lisering internt i Fredericia Kommune og pa regionalt
niveau, hvor der heraf skal udarbejdes en strategi for
det videre arbejde.

9 Der skal udarbejdes en foranalyse for Erritsg Sta-
tion, hvor placering, udformning og de heraf afledte
anlaegsekonomiske konsekvenser estimeres, saledes
at dette materiale kan foreligges for politikere og
statslige embedsmaend. | arbejdet med foranalysen
vil det veere oplagt at ga i dialog med savel Banedan-
mark og Trafikstyrelsen med henblik pa en tidlig in-
volvering, hvor bindinger i forhold til teknik og tids-
planer fastleegges, saledes at der skabes en realistisk
gennemfarselsplan.

906 Pa bagkant af foranalysen vil der veere en
politisk beslutning, hvorefter anleegsarbejdet kan pa-
begyndes, og stationen kan ventes feerdig i 2029.

2025

2030
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