Sammenfattende redegarelse Planer havneudvidelse
Kommuneplantilleeg nr. 7 for havneudvidelse

og

Lokalplan nr. 387 for havneudvidelse i Fredericia

Ikke-teknisk resume

Planer, programmer og projekter skal undersgges med udgangspunkt i mulige miljgproblemer. "Lov om
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM)” indeholder kriterier for hvilke planer,
der kraever udarbejdelse af en miljgrapport. Lovens formal er at sikre et hgjt niveau af miljgbeskyttelse, at
integrere miljghensyn i planlaegningen og at fremme baeredygtig udvikling.

Der skal laves miljgrapporter for planer, som omhandler store og miljgbelastende projekter opfart i lovens
bilag 1 og 2, eller som pavirker et internationalt naturbeskyttelsesomrade. Miljgrapport kan undlades for
planer, som kun fastlaegger anvendelsen af et mindre omrade pa lokalt plan eller mindre sendringer i
geeldende planer og hvis de ikke vurderes at fa vaesentlig indvirkning pa miljget.

I miljgrapporten beskrives, hvordan planens realisering forventes at pavirke miljget i relation til
nedenstaende parametre, og hvordan planens miljgpavirkninger skal overvages.

Der er gennemfert en miljgvurdering af felgende parametre:

* Befolkningen og menneskers sundhed

« Jordbund

*Vand

o Luft

* Klima

» Materielle goder

» Landskab

* Kumulative effekter

Miljgrapporten er udarbejdet som en selvstaendig rapport, der er fremlagt offentligt i samme periode som
forslag til lokalplan og kommuneplantillaeg.

Ikke teknisk resumé

Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) indeholder kriterier for hvilke
planer, der kraever udarbejdelse af en miljgrapport. Lovens formal er at sikre et hgjt niveau af
miljgbeskyttelse, at integrere miljghensyn i planlaegningen og at fremme baeredygtig udvikling.

Der skal laves miljgrapporter for planer, som giver mulighed for opfarelse af store og miljgbelastende
projekter opfart i lovens bilag 1 og 2, eller som pavirker et internationalt naturbeskyttelsesomrade. For
planer, som fastlaegger anvendelsen af et mindre omrade pa lokalt plan eller angiver mindre aendringer i
geeldende planer, skal der kun udarbejdes en miljgrapport, hvis de antages at kunne fa veesentlig indvirkning
pa miljget.

For at afgere om planerne kan fa en vaesentlig indvirkning pa miljget er der foretaget en miljgscreening. |
forbindelse med screeningen er bergrte myndigheder blevet hart.

Screeningsafgarelse.

Fredericia Kommune har afgjort, at der skal udarbejdes en miljgrapport fordi planerne fastlaegger
anvendelsesbestemmelser for anlaeg opfert i lovens bilag 1 og 2.

Miljgrapporten er udarbejdet som en selvsteendig rapport, der er fremlagt offentligt i samme periode som
forslag til lokalplanen og kommuneplantilleegget.

Ikke-teknisk resumé

Fredericia Havn er en af Danmarks stgrste transport- og logistikknudepunkter med betydelige maengder af
import og eksport. Havnen oplever et gget kapacitetsbehov for containeraktiviteter bl.a. som fglge af en gget
efterspgrgsel af sgtransport som et mindre klimabelastende alternativ til international lastbiltransport.

Fredericia Havn A/S gnsker at foretage en udvidelse af havnens kapacitet for containerskibe og lastbilgods
for at kunne handtere de stigende godsmeengder, da der er stigende efterspgrgsel efter mere baeredygtige
transportlgsninger, herunder sagtransport. Fredericia Havn vil med udvidelsen kunne imgdekomme den
ggede efterspoargsel efter transportlasninger, der kombinerer bade bane og setransport via Taulov Dryport
som alternativ til lastbiltransport mellem de europaeiske havne.



Som et led i udviklingen af Fredericia Havn, har Fredericia Kommune udarbejdet forslag til
kommuneplantillaeg nr.7 og lokalplan nr. 387.

Lokalplanen vil muliggere en gget containerkapacitet og sikre Fredericia Havn til fremtidens stigende
container- og RO/RO godsmeaengder (trailergods roll on-roll off) og samtidig understgtte ADP’s mal om at
blive fossilfri i 2030. Containerkapaciteten foreges gennem en forlaengelse pa ca. 230 m af den eksisterende
Kaj 19 mens RO/RO-kapaciteten fastholdes men ved nyt og mere fleksibelt leje som ny Kaj 23.

Figur herunder viser udstraekningen for de rammer der indeholdes i Lokalplanen med udvidelsen ved Kaj 19
til hgjre og Kaj 23 til venstre.

Lokalplnoéts afgreensning. Til hgjre ses udvidelsen omkring den eksisterende Kaj 19 og til venstre ses
udvidelsen omkring den eksisterende Kaj 23.

Figur herunder viser det forventede endelige projekt for havneudvidelse.
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De‘fremtidigé forhold ;ned udvidelse af Kaj 19 til hgjre og ny kaj og pier ved Kaj 23 til venstre.
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Forslaget til kommuneplantillaeg og lokalplan er miljgvurderet i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og
programmer for udvalgte miljgpavirkninger. Der har ikke vaeret behandlet alternative planforslag i
lokalplanprocessen og der vurderes ikke at vaere behov for etablering af saerskilt overvagning i forhold til
vedtagelse af lokalplanen.

| plansituationen er de eksisterende forhold samt den forventede stigning i skibstrafik og kajaktiviteter
beskrevet for ar 2030, dvs. nar lokalplanen er vedtaget og anlaegsprojektet er afsluttet.

Falgende miljgparametre er medtaget i miljgvurderingen:

* Biologisk mangfoldighed samt flora og fauna

* Befolkning i relation til risikovirksomheder

* Befolkning i relation til menneskers sundhed, herunder trafik, stgj og luft

* Vand

* Klima

» Landskab i relation til visuelle forhold

» Kumulative pavirkninger og det indbyrdes forhold mellem ovenstaende faktorer

Biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Lokalplanomradet anvendes i dag som aktivt havneareal. Omradet er uden naturveerdier eller kendte
forekomster af beskyttede, radlistede eller sjeeldne arter. Vedtagelse af lokalplanforslaget vil ikke eendre pa
at et mindre areal, er udlagt som lavbundsareal, arealet har ringe potentiale som vddomrade med
naturvaerdi.

Der er ingen kendte forekomster af landlevende bilag IV-arter i eller omkring lokalplanomradet.

| Lillebaelt er der en population af marsvin og ud for planomradet forekommer marsvin hyppigt. Planens
pavirkning pa eventuelt forekommende bilag IV-arter, herunder flagermus og marsvin, vurderes at veere
neutral. Det vurderes at planen ikke vil indebaere en skadelig pavirkning af bestande af bilag IV arter,
herunder deres yngle- og rasteomrader.

Det vurderes, at planen som fglge af afstanden ikke vil indebaere en risiko for veesentlig pavirkning af
naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for de neermeste Natura 2000-omrader N111 Rgijle Klint, N112
Lillebzelt og N108 Abelg.

Befolkning i relation til risikovirksomheder

Indenfor lokalplanomradet findes risikovirksomheden Samtank. Lokalplanen omhandler ikke zendringer pa
risikovirksomheden Samtank, som influerer pa risikomeessige aktiviteter.

Baseret pa den seneste revision af sikkerhedsrapporten for Samtank A/S og ADP’s kortleegning af aktiviteter
pa havnen, vil den maksimale konsekvensafstand og iso-risikokurverne forblive uaendrede.

De andringer, som havneudvidelsen medfarer, vil betyde, at der sker en overordnet reduktion af
personophold indenfor den maksimale konsekvensafstand. Der vil samlet set veere en reduktion pa 23
personer om dagen og 0,2 personer om natten. Desuden flyttes serviceskibene, der pa nuvaerende tidspunkt
ligger fortgjet ved Kaj 12-17, udenfor det relevante havneomrade. Dette medferer en yderligere reduktion af
det reelle personophold i projektomradet.

Der er i dag ikke fastlagt restriktioner for henstilling af containere indeholdende farligt gods i forhold til
Samtank A/S. Det betyder, at farligt gods kan opstilles umiddelbart op af Samtank A/S. Da der gennemfgres
restriktioner i forhold til henstilling af farligt gods i forbindelse med gennemfarelsen af havneudvidelsen, vil
det medfgre, at risikoen bliver mindre ift. de eksisterende forhold pa havnen.

Planen vurderes derfor at kunne gennemfares uden at pavirke de eksisterende risikoforhold hos Samtank
A/S eller forarsage @gede risici for driften i havneomradet.

Befolkning og menneskers sundhed

Trafik

Det vurderes, at der ikke opstar fremkommelighedsproblemer for trafikken pa influensvejnettet som felge af
udvidelsen af Fredericia Havn. Dette skyldes at stigning i antallet af lastbiler kun giver en mindre stigning i
trafikmaengden og lastbilprocenten pa Snoghgj Landeve;.



Stigningen i lastbiltrafikken vurderes ikke at have negativ indflydelse pa trafiksikkerheden i omradet.

Lastbiltrafik kan afvikles indenfor de geometriske begreensninger pa det eksisterende vejnet og i de
eksisterende kryds.
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Godstyper

Krydstogt

Maersk Supply (Langtidsopbevaring)

| RO/RO

= [Contalner

Olie- og benzinprodukter (Rorforbindelse til Samtank og FDO)

Korn og foderstoffer, salt og andre lesvare

Skrot, korn og foderstoffer, flydende gedning

Kulsyre, flydende gadning
Kaj 24 - 25 | Korn og foderstoffer, salt og andre lesvare, stykgods
Korn og foderstoffer, salt og andre lesvare, stykgods

Kaj 41 - 42 | Raolie, olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Raffinaderiet nord for Fredericia)

Oversigt over kajnumre og godshandtering.

Stgj

Virksomheder, der etablerer sig inden for lokalplanomradet, ma ikke pafgre omgivelserne et stgjniveau, der
overstiger Miljgstyrelsens vejledende greensevaerdier for virksomhedsstgj. Graenseveerdierne gaelder bade
inde i lokalplanomradet og i forhold til omgivelserne.

Den eksisterende drift for RO/RO- og containerterminal er belyst med de aktiviteter der foregar som
havnekraner, reachstackere der stabler containerne eller de aktiviteter der foregar i forbindelse med lastning
og losning af skibene og kgrsel til og fra RO/RO-skibe.

Trafikstgj
| forbindelse med udvidelse af Kaj 19 og 23 pa Fredericia Havn er det belyst, hvilken betydning
trafikforggelsen har for trafikstajen langs Snoghgj Landeve;.

Undersggelsen viser en lille stigning i trafikstajen, der vurderes ubetydelig for beboere langs Snoghgj
Landeve;.

Kaj 23 RO/RO terminal

| dag laegger RO/RO skibene til ved Kaj 18 hvorfra trailere transporteres med terminaltraktorer til den
nyanlagte RO/RO trailerterminal ud til Strandvejen, via Vesthavnsve;.

| den fremtidige situation nedlaegges Kaj 18 og RO/RO-skibene flyttes til en nyanlagt Kaj 23 i Mgllebugten,
hvorfra trailere og mafi-vogne transporteres med terminaltraktorer til den nyanlagte RO/RO trailerterminal ud
til Strandvejen, via Mgllebugtvej. | forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne, etableres
afskaermende foranstaltninger ind mod boligomraderne NV for havnen, sadan at gaeldende stgjkrav kan
overholdes.

| forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne og etableringen af en ny Kaj 23, skal der etableres
afskaermende foranstaltninger af hensyn til stgj. Den beskrevne Igsning vil sikre overholdes af de vejledende
stajgraenser i naboomraderne. Ved trailerterminalen er der i forvejen etableret en stgjbarriere. Denne
forlaenges mod sydvest med en 7,5 m hgj skaerm. Desuden opsaettes 12 containere i en raekke pa 6, internt
pa trailerterminalen. Der placeres 2 containere oven pa hinanden, sa der opnas en hgjde pa 5,8 m.

Ved Kaj 23 etableres en stgjbarriere langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Skaermen har en
hgjde pa 7,5 m.



De vejledende stajgreenser vil kunne overholdes efter flytning af RO/RO-aktiviteterne til den nye Kaj 23 med
de angivne driftsforhold og afskaermninger. Dog vil de vejledende stgjgraenser ikke kunne overholdes i dele
af kolonihaveomradet.

Kaj 19 Containerterminal

| planforslaget nedlaegges kaj 11-18 og erstattes af en udvidet Kaj 19. RO/RO-aktiviteterne flyttes til en
nyanlagt Kaj 23.

Containerterminalen udvides med forleengelsen af Kaj 19, sa der kan handteres to containerskibe samtidigt.
Containeroplaget flyttes teettere pa kajen i forbindelse med det ggede areal og arealerne mellem
Vesthavnsvej og Holstensvej frigares til andre aktiviteter. | forbindelse med udvidelsen af Kaj 19, etableres
stgjafskeermende foranstaltninger ind mod Fredericia by og Kanalbyen, sadan at de vejledende stgjgraenser
kan overholdes.
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Stajvaeggens hgjder ved Holsteinsvej og Norgesgade

Stajafskeermningen placeres langs havnens afgraensning med en hgjde pa 7 m langs Holstensvej og trappes
op til 10 m og 20 m ind mod Kanalbyen. Sektionen pa 20 m udfgres med udtryk som den eksisterende
stgjbarriere omkring havnen, alternativt som bygning i et seerligt byggefelt.

Det kan ikke udelukkes, at stgjen i forbindelse med containerhandteringen kan indeholde impulser. Det er
ikke muligt pa nuveerende tidspunkt at fastleegge om udvidelsen af Kaj 19 vil give anledning til tydeligt
hgrbare impulser i stgjen, da det ikke pa nuveerende tidspunkt er muligt at foretage aktiviteterne pa den
fremtidige plads, eller at vurdere effekten af den planlagte stgjbarriere.

Det sammenfattes at stgjen fra den nuveerende og fremtidige containerterminal efter udvidelsen af Kaj 19 er
beregnet og at resultaterne viser, at den fremtidige containerterminal med foranstaltninger vil kunne



overholde de vejledende stgjgraenser i naboomraderne. Lokalplanen giver mulighed for at etablere de
ngdvendige stgjbarriere.

Placering af stgjbarriere i lokalplanens delomrade 1.

| forbindelse med skibsstgj er forholdene belyst for samtidig skibsanlgb ved RO/RO- og containerterminal.
Skibsstajen i forbindelse med havneudvidelsen vil samlet set give anledning til en reduktion af stgjen pa 1-5
dB i byen uden for voldene og en reduktion af stgjen pa mere end 5 dB i den centrale del af Fredericia inden
for voldene i forhold til 0-alternativet. Ved punkthusene i Kanalbyen vil stgjen reduceres med 4-20 dB fordelt
over alle hgjder i forhold til 0-alternativet.

Ved situationer uden for den normale drift, hvor der er dobbelt skibsanlgb pa containerterminalen vil der ved
enkelte ejendomme péa Solbakken (nr. 1, 9 og 16) samt Prangervej 27 veere en forggelse pa op til 3 dB i
forhold til 0-alternativet.

Forggelsen ligger inden for rammerne af de vejledende stgjgraenser.

| forhold til en kumulativ betragtning vil havneudvidelsen bidrage med usendret eller reduceret stgj fra
havnen.

Luft

Virksomheder, som etableres i lokalplanomradet, skal overholde generelle krav i Miljgstyrelsens vejledninger
for luft- og lugtforurening samt eventuelle vilkar for luftforurening fastsat i miljggodkendelser til
godkendelsespligtige virksomheder eller virksomheder der er pabudt vilkar/krav vedrgrende emissioner il
luften.

| plansituationen vil der ske en for@ggelse i anlgb af containerskibe fra 257 til 346 svarende til en stigning pa
ca. 26 % sammenlignet med de eksisterende forhold.

Container- og RO/RO-terminal klarggres til mulig fremtidig landstremstilslutning af container- og RO/RO-
skibe. Dette understatter den grgnne omstilling af skibsfarten og driften af Fredericia Havn. Kraner pa
havneterminalerne vil fortsat vaere tilkoblet stram. En fremtidig anvendelse af landstrem vil minimere
emissionerne fra skibene ved kaj og reducere havnens samlede CO2 udledning og emissioner fra skibene
ved kaj.

Pavirkningen fra det ggede antal lastbiler vurderes at veere uden betydning, idet emissioner fra lastbilerne er
sma sammenlignet med emissionerne fra skibe og de @vrige kilder pa havnen. Desuden er den korte
distance og opholdstiden pa havnen begraenset. Under antagelse af en gennemsnitlig karsel pa 1 km viser
beregninger, at emissionsbidraget fra lastbilerne udger ca. 0,5 % af de samlede emissioner fra kilderne.
Altsa et meget lille bidrag.

Lokalplanen vil kunne give anledning til en foragelse af de arlige gennemsnitlige emissioner og dermed den
samlede pavirkning til omgivelserne. Dette skyldes, at det samlede antal af skibsanlgb til Kaj 19 vil stige fra
257 til 346 pr. ar. Der vil desuden veere en tilsvarende stigning i kajaktiviteterne, der bl.a. omfatter drift af
reachstackere og terminaltraktorer.

Beregningerne af de fremtidige, arlige, gennemsnitlige emissioner fra forbraendingsmotorer viser en stigning
i intervallet 11-16%. Den samlede pavirkning fra projektet medfarer, at den 19. hgjeste timemiddelvaerdi med
veerdi over 200 ug/m3 udbredes til et starre omrade langs Kaj 19 og Kaj 23. Dette svarer til placeringen af de
fremtidige skibsanlgb. Det vil ikke have betydning for luftkvaliteten udenfor havneomradet eller ved
naermeste naboer, hvor pavirkningen fortsat er langt under EU's graenseveerdier for luftkvalitet.

Der er pa nuveaerende tidspunkt planer om en gget elektrificering af hele eller dele af havnen, hvor der bl.a.
forberedes til landstrgm i fremtiden. Nar dette er gennemfart, vil det betyde, at emissionerne fra skibe og
karetgjer pa havnen bliver nedbragt til et absolut minimum og dermed reducere den samlede pavirkning.

Greenseveerdier og vilkar vedrgrende stgv-, lugt og luftforurening for den enkelte virksomhed er fortsat
geeldende og vil ikke eendres med lokalplanen.



Vand
Der er i lokalplanen ikke fastlagt specifikke arealer til regnvandshandtering.

Der vil med lokalplanen blive etableret regnvandsudigb fra de nye dele af havnearealerne indenfor
lokalplanomradet og pieren med udlgb i Fredericia Havn. Sammensaetningen af det vand der udledes, kan
karakteriseres som belastet overfladevand fra industriomrader, trafikerede veje og havnearealer.
Afstrammende vand fra befeestede industriomrader og havnearealer kan erfaringsmaessigt indeholde
suspenderet stof og miljafarlige stoffer, eksempelvis metaller og oliestoffer.

For nye udledninger skal der sgges udledningstilladelse og her stilles vilkar til eksempelvis sandfang,
sandfiltre og olieudskillere, hvis dette konkret vurderes ngdvendigt for overholdelse af de geeldende
miljgkvalitetskrav og miljgmal for vandomradet.

Det vurderes at lokalplanen ikke vil indebeere en vaesentlig pavirkning af overfladevand, herunder
kystvandomrade 231 Lillebaelt/Snaevringen, idet de nadvendige vilkar fastsaettes i udledningstilladelser.

Store dele af lokalplanomradet vil veere befeestede eller bebyggede arealer. Det vurderes, at der ikke vil ske
vaesentlig nedsivning af overfladevand til det terreennaere grundvand. Opbevaring, oplag og handtering af
stoffer, som vil kunne indebaere forurening af grundvand eller overfladevand vil, jf. miljgbeskyttelsesloven,
skulle ske sadan, at der ikke er risiko for forurening af omgivelserne.

Klima

Udvidelsen af Fredericia Havn gennem forlaengelse af eksisterende Kaj 19 og etablering af to nye RO/RO-
lejer designes med topkote i hhv. +2,0 m og +2,5 m DVR90. Containerkajen ved Kaj 19 etableres i niveau
med det eksisterende areal.

Pa arealet vil der veere risiko for en ekstrem 100-arshaendelse som vil indebaere risiko for vandpavirkning af
Fredericia bymidte. Derfor angiver lokalplanen principiel udformning og placering af klimasikring i kote 2.5
DVR90. For Kaj 23 vil topkoten pa konstruktionerne ligge hajere end en 100-arshaendelse om 100 ar.
Faergelejer etableres sa de forventes at kunne handtere den store variation i vandstand.

Pier ved Kaj 23 samt oplagsarealer ved Kaj 19 etableres sa de kan handtere ekstremregn.

Landskab — visuelle forhold

Det vurderes, at den visuelle pavirkning som fglge af planforslaget vil variere fra mindre til vaesentlig, alt efter
hvor beskueren befinder sig. Generelt vurderes det, at forlaengelsen af Kaj 19 i sig selv kun medfarer en lille
pavirkning af det visuelle udtryk; fra kystsiden vil den fremsta som en forlaengelse af den eksisterende kaj i
samme hgjde. Fra landsiden vil kajen vaere skjult bag stejbarrieren. Nar der ligger fartgjer ved kaj vil det
medfare en lille til moderat pavirkning alt efter hvor beskueren befinder sig samt fartgjernes antal, stgrrelse
og form. Der er dog tale om dynamiske strukturer, da fartgjerne typisk ligger ved kaj under et dggn og der er
anlgb flere gange om ugen i driftsfasen.

Stgjbarrieren omkring baglandet ved Kaj 19, hvor der handteres containere, vurderes at have en vaesentlig
visuel pavirkning for neeromradet. Lokalplanen angiver at stgjbarriere skal gives et udtryk, som reducerer
den visuelle pavirkning. Dog vil en sektion af stgjbarrieren blive udfert i en hgjde af 20 m og udgere en
vaesentlig visuel pavirkning. Lokalplanen giver mulighed for at denne stgjmur kan erstattes af en bygning.
Planen sikrer visuel forbindelse fra Norgesgade til havnebassinet.

Ved Kaj 23 giver planen mulighed for at etablere stgjbarriere, som er hgjere end den gaeldende lokalplan
tillader.

Fra en raekke synsvinkler i naeromradet vurderes afskeermningen at vaere en forbedring af de eksisterende
forhold, iszer set fra byen. Planens pavirkning af kystlandskabet vurderes at veere lille.

Skygge og lyspavirkninger som fglge af planen vurderes at vaere moderate. Det bear sikres, at lyskilder pa
havnearealerne ikke indebaerer direkte belysning ud i omgivelserne, eksempelvis ved afskeermede
armaturer.



Afvaergeforanstaltninger

| forbindelse med udvidelsen af Kaj 19, skal der etableres afskeermende foranstaltninger af hensyn til stgj,
der vil sikre at de vejledende stgjgraenser i naboomraderne overholdes. Stgjafskaermningen placeres langs
havnens afgreensning med en hgjde pa 7 m langs Holstensvej og trappes op til 10 m og 20 m ind mod
Kanalbyen.

| forbindelse med flytningen af RO/RO-aktiviteterne og etableringen af en ny Kaj 23, skal der etableres
afskeermende foranstaltninger af hensyn til stgj, der vil sikre overholdes af de vejledende stgjgreenser i
naboomraderne. Ved trailerterminalen er der i forvejen etableret en stgjbarriere. Denne forlaenges mod
sydvest med en 7,5 m hgj skaerm.

Desuden opsaettes 12 containere i en reekke pa 6, internt pa trailerterminalen. Der placeres 2 containere
oven pa hinanden, sa der opnas en hgjde pa 5,8 m.

Ved Kaj 23 etableres en skaerm langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Skaermen har en hgjde pa
7,5 m. | skeermen er der indregnet en &bning ved indkarslen til DanGadning. Abningen er 5 m hgj.

Det bar sikres, at lyskilder pa havnearealerne ikke indebaerer direkte belysning ud i omgivelserne,
eksempelvis ved afskaermede armaturer.

Lokalplanen angiver principiel udformning og placering af klimasikring i kote 2.5 DVR90, der kan sikre
bymidten ved stormflod.

Sammenfattende redeggrelse
En miljgrapport er udarbejdet som en del af den lovpligtige miljgvurdering og har veeret fremlagt offentligt

samtidig med forslag til kommuneplantillaeg nr. 7 og lokalplan nr. 387 for havneudvidelse i Fredericia.

I henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), skal
planmyndigheden udarbejde miljgvurdering af en plans sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget, nar
planen fastlaegger rammer for fremtidige anleegstilladelser. Derfor er der udarbejdet en miljgrapport af
kommuneplantilleeg nr. 7 og lokalplan 387 for havneudvidelse.

| forbindelse med byradets endelige vedtagelse af kommuneplantillzeg nr. 7 og lokalplan 387 for
havneudvidelse skal der saledes foreligge en sammenfattende redeggarelse for hvordan miljghensyn er
integreret i planerne, hvordan miljgrapporten og de udtalelser der er indkommet i offentlighedsfasen er taget
i betragtning, hvorfor de vedtagne planer er valgt pa baggrund af de rimelige alternativer der ogsa har veeret
behandlet samt hvorledes myndigheden vil overvage de vaesentlige miljgpavirkninger af planen eller
programmet.

Planerne fastlaegger de fysiske rammer for omradets udformning og anvendelse til erhvervsformal og
hermed muligger den videre udvikling af kommunens store sammenhaengende erhvervsomrade pa havnen i
Fredericia. Miljgrapporten har medvirket til, at relevante problemstillinger omkring miljgforhold er undersggt. |
planforslagene er der indarbejdet en raekke miljghensyn for at undga, reducere og/eller kompensere for evt.
negative miljgpavirkninger af omgivelserne. De vaesentligste problemstillinger i tilknytning til projektets
hovedforslag og alternativer fremgar af miljgrapportens afsnit om miljgpavirkninger.

Den sammenfattende redegarelse er indgaet i grundlaget for den endelige politiske vedtagelse af planerne
og miljgrapporten.

Offentliggerelse
Miljgrapporten har veeret i offentlig haring sammen med forslag til kommuneplantillaeg 7 og lokalplan 387 fra

den 23. november 2022 til den 25. januar 2023.

Miljgrapporten viser, at en realisering af lokalplan 387 vil ikke i sig selv have veesentlig indvirkning pa miljget,
men planen muligger arealinddragelse og etablering af nye anlaeg, som potentielt vil kunne pavirke miljget.



Der er kommet en raekke bemeerkninger. Alle disse bemaerkninger er behandlet i et selvsteendigt dokument
med forvaltningens kommentarer.

Disse bemaerkninger handler i hovedtraeek om miljgmaessige konsekvenser ved anlzaeg af havnen,
stajpavirkning fra aktiviteter pa havnen, belysning pa havnen samt arkitektur for bebyggelse og stgjveeg.

Der er udover mindre redaktionelle rettelser og en mindre gendring for fastlaeggelse af en minimumshgjde for
klimasikring ikke foretaget sendringer i planerne som fglge af de indkomne bemeaerkninger. Der er ikke
undersagt alternative lokaliteter til placering af aktiviteterne beskrevet i planforslagene. Dette udfra, at
lokalplanomradet i kommuneplanen er udlagt som erhvervsomrade for virksomheder i miljgklasse 4-6.

Alternativer

Der er i miljgrapporten ikke arbejdet med andre alternativer til planerne end at bevare status quo — det
sakaldte referencescenarie.

Ved referencescenariet vil anvendelsen som erhvervsomrade kunne fortsaette som nu.

Overvagning

Formalet med overvagning er at sammenholde de reelle og aktuelle miljgpavirkninger, der er blevet
identificeret i miljgvurderingen. Det er endvidere formalet at identificere og handtere vaesentlige negative
virkninger og eventuelle uventede pavirkninger, at indsamle data om miljgstatus samt at sikre at foreslaede
afveergeforanstaltninger fares ud i livet.

Ved byggesagsbehandlingen paser Fredericia Kommune, at lovgivningen og planlaegningen bliver overholdt
ved ny bebyggelse og anlzeg, herunder blandt andet love om veje, miljgbeskyttelse, jordforurening og planer.
Det er vurderet, at der ikke er behov for at etablere et overvagningsprogram for denne plan.

Der er i miljgvurderingen redegjort for trafikken til/fra havnen og dens virkninger pa trafikafviklingen pa det
omgivende vejnet. Med udgangspunkt i disse redeggrelser har Fredericia Kommune vurderet, at trafikken vil
kunne afvikles uden at udfgre aendringer af det omgivende vejnet.

Fredericia Kommune vil labende felge trafikudviklingen i omradet. Der er ikke behov for at udarbejde
yderligere overvagningsprogram for trafikafviklingen.

| forbindelse med etablering af virksomheder pa havnen vil stgjende og stavende aktiviteter i anlsegsfasen
blive handteret i forbindelse med bygherres anmeldelse.

Pa baggrund af anmeldelsen, der sker inden anlaegsarbejdet pabegyndes, vil Fredericia Kommune pa
baggrund af en konkret vurdering kunne give en accept af projektet. Denne accept kan indeholde vilkar for
driftstider og/eller genereducerende foranstaltninger.

Der vurderes derfor ikke at veere behov for etablering af szerskilt overvagning i forhold til vedtagelse af
lokalplanen.

Med denne redeggarelse og de sendringer, der er foreslaet i planerne, finder Fredericia Kommune, at der er
foretaget en miljgvurdering, der kan danne grundlag for, at planerne vedtages endeligt.
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